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KAHRAMANMARAS GRAND BAZAAR

Tolga BOZKURT*
Ercan AKSOY**

0z

Anadolu, Dogu Akdeniz ve Arap Yarimadasi hinterlandinda onemli gecis
giizergahlan {izerinde yer alan Kahramanmaras, siyasi ve askeri tarihindeki hareketlilik
yaninda bugiin oldugu gibi gegmiste de canli bir sosyoekonomik hayata ev sahipligi
yapmistir. Maras Kalesi’nin gliney kesiminde, ilk insasi 15. yiizy1l ortalarinda Dulkadirli
Beyi Siileyman Bey tarafindan gergeklestirilen Ulu Cami ile bunun etrafinda sekillenen
cars1 alaninda, zamanla Eski (Yukar1) Bedesten ve Stik-i Maras (bugiinkii Belediye Carsisi)
gibi Orgiitlii ticari striiktiirler 16. ylizy1l baglari itibartyla yerlerini almiglardir. Marag
kent i¢i ticaret alaninin gelisimi Osmanli doneminde de siirmiis ve mevcut eski ¢arsinin
batisinda, 16. yiizyil sonlarinda Asagi (Yeni) Bedesten merkezli klasik bir Osmanli garsisi
sekillenmeye baslamistir. Giiniimiize ulasabilen sekli itibartyla Maras Kapali Carsi; Yeni
Bedesten’in giiney kenarina bitisik, iistii acik arasta diizeninde siralanan bezirgan, kavaf,
kosker ve alaca diikkanlarinin 19. yiizyilin ikinci yarisinda tamamen kagire doniistiiriilerek,
tonoz sistemleriyle Ortiilmesiyle meydana gelmistir. Bu yazida Maras Kapali Carsi’nin
kurulusundan giiniimiize kadar olan siirede gegirdigi gelisim asamalart mimari veriler ve
yazili kaynaklar 1s1¢inda ele alinarak, yapi tarihine dair donemsel restitiisyon 6nerilerinde
bulunulmaktadir. Sonugta, Maras kent tarihi i¢in énemli bir kiiltiirel miras degeri tagiyan
Kapali Cars’nin Istanbul ve Kayseri drneklerine benzer, cok sirali arasta diizeninde bir
Osmanli garsist olduguna dikkat ¢ekilerek, yapinin 6 Subat 2023 depreminde aldigi kismi
hasarlar1 da kapsayacak acil bir rehabilitasyona ihtiya¢ duydugu vurgulanmaktadir. Bu
calismanin amaci, Kahramanmaras Kapali Cars1 insa tarihinin donem restitlisyonlariyla
gorsellestirildigi monografik bir denemeyi Osmanli kenti, mimarlik ve sanat tarihi
aragtirmalar1 arasina kazandirmak ve ayrica, 2023 depremi sonrasinda Kapali Carsi’da
yiiriitiilecek koruma ve onarim ¢alismalarina katki saglamaktir.
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ABSTRACT

Kahramanmaras, located on important transit routes in the hinterland of Anatolia,
Eastern Mediterranean and Arabian Peninsula, in addition to the activity in its political and
military history, has hosted a vibrant socio-economic life in the past as well as today. The
city, relocated several times after the devastating earthquakes in history, the development in
the present settlement area of the city in Turkish era started in Dukadirogullar1 Principality
period. Maras, the administrative center of Dulkadirogullar: Principality, was able to officially
maintain its dominance in the region until 1552 and it can be said that the city had institutional
and systematic urban structures before the Ottoman domination in terms of religious,
commercial and residential zones. In the southern part of Maras Castle and of the bazaar area,
shaped around the Ulu Mosque, which was firstly built by Dulkadirli Siileyman Bey in the mid
15" century, the organized commercial structures such as Old (Up) Bedesten (multi-domed
market halls) and Siik-i Maras (today’s Municipal Bazaar) took their place in the beginning
of the 16™ century. The development of the inner-city commercial area of Maras continued
in the Ottoman period and a classical Ottoman bazaar focused on Down (New) Bedesten
began to take shape in the west of the existing old bazaar in the late 16™ century. The existing
texture of Maras Grand Bazaar, adjacent to the southern side of New Bedesten has taken shape
with the bezirgdn (merchants), kavaf (leather dealers), késker (cobblers) and alaca (colored
weavers) shops lined up in an open-topped arasta (the shops of the same trade built in a street
line) order, which was completely converted into a masonry structure and covered with vault
systems in the second half of the 19" century. In this paper, the development stages of Maras
Grand Bazaar from its foundation to the present are discussed in the light of architectural data
and written sources, and the periodic restitution proposals are made regarding history of the
building. Following the introduction of the study, the physical development process of Marag
city and historical trade zone is emphasized and the four construction periods, determined
for the architectural changes of the Grand Bazaar are analyzed. Accordingly, it is understood
that the Bazaar came to life with the construction of Bezirganlar, Kavaflar and Késkerler
arastas that were deployed in order of priority in the south of New Bedesten in the end of 16
century. In the second period, an example of the classical “7as Hans” built in other Ottoman
cities in the mid-17" century and Tas Han together with Alacacilar Arasta as a contemporary
extension were added to the eastern wing of the Bazaar. In the third period of the bazaar, in
accordance with the Ebniye Regulations (Ottoman construction law), which came into force
in the Ottoman State in the 19" century, the bazaar was completely converted into masonry
and the open-topped arasta streets were covered with different vault systems. Kahramanmarag
Grand Bazaar took its current shape in the fourth period, when the Késkerler Arastast, which
formed the western wing, was destroyed due to Atatlirk Boulevard that opened in the mid 20
century. In conclusion, it is remarked that the Grand Bazaar, which has an important cultural
heritage value for the urban history of Maras, is an Ottoman bazaar in a multi-row arasta
order similar to the examples of Istanbul and Kayseri; also it is emphasized that the building
needs an urgent rehabilitation, including the partial damage it received in the earthquake,
occurring in February 6, 2023. The aim of this study is to bring a monographic essay in which
the construction history of Kahramanmaras Grand Bazaar visualized with period restitutions,
among the Ottoman city, architecture and art history studies and also to make a contribution
to the conservation and restoration works that should be carried out after the 2023 earthquake
in the monument.
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Giris

Dogunun adeta bir renk cilimbiisiinii andiran ¢arst ve pazarlari, pitoresk
goriiniimleri yaninda mekansal o&zellikleriyle de cezbedici kentsel striiktiirlerdir.
Osmanli ¢aginda ticaretin; vakiflar, ahi loncalar1 ve Osmanli merkezi otoritesi altinda
kurumsallasarak, miistakil bir fiziki c¢evrede kendi yapi tipolojilerini gelistirdigi
goriilmektedir. Cami, ¢ars1, ev iiggeninde sekillenen Osmanli kentinde giindelik hayatin
toplumsal merkezi olan ¢arsinin, bedesten merkezli yayilim sahasinda emtia ya da
meslek alanlarina gore ihtisaslasip, ayrisan arasta ve hanlar, dolap tipi diikkanlar ile
bazen hamam ticari dokunun biitiiniinde kompleks bir olusum gosterir'. Bununla birlikte,
mesken bolgesinden yalitilan ¢arst, ulu cami ile yakin konuslanarak yahut dahilindeki
cami ve mescitler sayesinde, Miisliimanlarin ibadetlerini ticari alandan uzaklasmadan
yerine getirebilmeleri saglanmistir?.

TBMM’nin 7 Subat 1973 tarihli kararryla “Kahraman” unvanini alan Maras;
tarihi ticari dokusunu kismen de olsa koruyarak giiniimiize gelebilen eski Anadolu kent-
leri arasinda sayilmaktadir. Gegirdigi yikic1 depremler sonucu ge¢miste ii¢ kez yeri de-
gistirilen Marag’in giiniimiize ulasabilen tarihi ticaret merkezi ilk olarak 15. yiizyilda,
Dulkadirogullar1 Beyligi tarafindan kurulmustur. Ancak bu alan; bedesten, arasta ve han
yapilariyla birlikte asil gelisimini 16. ylizy1ilin ikinci yarisindan sonra gostererek, zaman-
la karakteristik bir Osmanli ¢argisi haline gelmistir®.

Asagl/Yeni Bedesten’le birlikte tarihi ticaret alaninin niivesini olusturan Maras
Kapali Carsi, Osmanli kentinde 17. ylizyildan itibaren yayginlasan “cok siral1 arastalar”in
olcek bakimindan Istanbul ve Kayseri’den sonra gelen tipik bir érnegidir*. Giiniimiize
6zgiin mimari 6zelliklerini biiyiik 6l¢iide koruyarak gelebilen Maras Kapali Carsi’nin
fiziki gelisimini donem kaynaklar1 ve mimari izler yardimiyla takip etmek miimkiindiir.

Kahramanmaras Belediyesi tarafindan 2017 yilinda Kapali Cars1’nin restorasyo-
nuna yonelik baslatilan ¢aligmalar kapsaminda, tarafimizca yapinin fotogrametrik 6lgtimii
ile yazili ve gorsel belgelemesi yapilmistir. Ote yandan, Kahramanmaras Kapali Cars1’nin
tanitici rolove plani esliginde mimari ve sanatsal dzellikleri daha evvel Mehmet Ozkarci
tarafindan ele alinmis ve ayrica yerel envanter ¢aligmalari igerisinde ve ansiklopedi mad-
desi olarak da yap1 yaymlanmistir®. Bu ¢alisma, Yeni Bedesten ve Tas Han’la bitiinlesik
bir yapiya sahip Maras Kapali Carsi’da 16. ylizyildan glinlimiize izlenen mekansal geli-
sim ve degisimleri donem restitlisyonlar1 esliginde tanimlamay1 amaglamakta ve ayrica
Maras Kapali Cargi’nin mimarlik, sanat ve Osmanli kent tarihi arastirmalari igin tagidigi
degere dikkat ¢ekerek; 6 Subat 2023 tarihinde yasanan biiyiik deprem sonrasi Kapali

Tankut, 1973, 774-779; Aktiire, 1978; Cezar, 1985, Ozdes, 1998.

Kuban, 1968, 66-72.

Gilindiiz, 2001, 192; Arslan, 2014, 13-14.

Eyice, 1992, 509-513; Cerasi, 1999, 124; Bas, 1996, 47-51. Kii¢iikerman ve Mortan, 2007.

Ozkarci, 2002, 1220-1224; A.mlf., 2007, 420-427; 2020, 425-427. Ayrica bk. Giindogdu, 2001,
197-201; Anonim, 2012.
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Cars1’da yuritiilecek koruma ve onarim ¢aligmalarina katki saglamay1 hedeflemektedir®.

Kahramanmaras Kenti ve Tarihi Ticaret Alaninin Fiziki Gelisimi

Ahir Dagr’nin giiney eteklerinde kurulan ve yerlesim tarihi MO 1. bine kadar
inen Kahramanmarag; Asur yazitlarinda “Marqasi”’, Romalilar tarafindan “Germanicia”
ve Bizans gaginda “Marasion” adiyla amlmis ve Arap akinlarinda Islamiyet’le tanigan
kente, 7. yiizyildan itibaren “Maras” denilmistir. Maras, Meliksah zamaninda Emir Bul-
dac1 tarafindan fethedilerek 1085°te Selguklu topraklarma katilir’.

Anadolu’yu Halep’e ve Akdeniz limanlarina baglayan yol ag1 lizerinde konum-
lanan Maras, 12. ve 13. yiizyillarda Selguklu, Bizans, Kilikya Ermenileri ve Haglilar ara-
sinda ¢ok kez el degistirmistir®. 1114 yilinda meydana gelen biiylik depremde tamamen
yerle bir olan ve niifusunun tamamina yakinini kaybeden Maras, halk arasinda “Kara
Marag” olarak da bilinen (simdiki Namik Kemal Mahallesi) eski yerinden, Dulkadirli
Beyligi’nin kurucusu Zeyneddin Karacabey doneminde, 1337 yilindan sonra taginarak,
cevreye hakim bir tepe iistiinde Hititlerden itibaren var oldugu kabul edilen Maras Kale-
si’nin giiney kesiminde yayilmigtir’.

Marag Kalesi’nin 200 m kadar giineydogusunda, Dulkadirli beylerinden Siiley-
man bin Nasreddin Mehmed Bey tarafindan 15. ylizy1l ortalarinda insa ettirilen Marag
Ulu Camii, mevcut kitabesine gore 907/1501-02 yilinda Siileyman Bey’in oglu Alatd-
devle Bozkurt tarafindan yenilenmistir'®. Ulu Cami ile birlikte Maras Carsis1 da Anadolu
Tirk kenti karakterine uygun ve Ulu Cami odakli olarak, Beylikler Cagindan itibaren
gelismeye baglamigtir!!.

Sehsuvaroglu Ali Bey’in 1522 yilinda idamiyla resmen yikilip, Osmanli Dev-
leti’ne ilhak edilen Dulkadirogullart Beyligi’nin tarihte Osmanli, Memliik ve Safevi
devletleriyle siirekli miicadele i¢inde bulundugu ve hatta 1507 yilinda Safevi hiikiimdari
Sah Ismail’in Dulkadirli topraklarina diizenledigi seferde Maras ve Elbistan sehirlerinin

6 Kahramanmarag Kapali Carsi'nin 6 Subat 2023 depremi sonrast durumunun fotografla
belgelenmesi icin yardimlarini esirgemeyen T.C. Cumhurbaskanlig iletisim Baskanlig1 letisim
Gorevlisi Emine Yildirim ve nezdinde Dt. flkay Demirkol Bayrak’a tesekkiir ederiz.

7 Giindiiz, 2001, 192-193.
8 Faroqhi, 2000, 76-77; Cahen, 2000; Gokhan, 2011, 59-77.

9 Bolgede 1114 yilinda vuku bulan biiyiikk depremi Urfali Mateos soyle anlatir: “...Derin bir
uykuya dalmis bulundugumuz bir sirada aniden miithis bir giiriiltii koptu ve biitiin diinya sarsildi.
Yeryiizii siddetle titredi, kayalar yarildi ve tepeler ¢atladi. Daglar tepeler siddetle ¢inladi. Onlar
canli hayvanlar gibi ses ¢ikardilar. Daglarin sesi, kulaklarda bir ordunun ¢ikardig giiriiltiiyii
andiryordu... O gece, Samusat, Hismimansur, Keysun, Raban ve Maras sehirleri harap oldu.
Maras in akibeti o kadar feci olmustur ki takriben 40.000 insan telef oldu. Bu, ¢ok niifuslu bir
sehirdi ve felaketten hi¢ kimse kurtulamamugsti.” (Urfali Mateos, 2000, 255-256); Kentin Tiirk
déneminde Marag Kalesi’nin gliney kesimine tasinmasiyla ilgili olarak bk. Solak, 2004, 26-27;
Arslan, 2014, 19-20.

10 Giindogdu, 2001, 198; Solak, 2004, 206-207.
11 Ozkarci, 2002, 1215-1216; Dulkadirli Beyligi yapilart hakkinda ayrica bk. Giindogdu, 1986.
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tamamen yakilip, yikildig1 bilinmektedir'2. Sah Ismail’in diizenledigi bu yikic1 seferi So-
lakzade soyle anlatir: “Sah Ismail Maras ve Elbistan’1 yakip yikmakla kalmamis bura-
lardaki tiirbelerde bulunan mezarlart agtirip kemiklerini dahi yaktirmistir 3. Bu bilgiye
gore, cevreye hakim ve 6nemli bir ticaret glizergahini kontrolii altinda tutan Maras Kalesi
ile glineyinde Dulkadirogullar: tarafindan kurulan yerlesimin ve 6zellikle de ticaret bol-
gesinin 16. ylizy1l baglarinda harap oldugu anlasilmaktadir.

Osmanlt déneminde Maras, 1531 yilinda kurulan Zii’l-kadiriyye/Dulkadriye
Eyaleti’nin sancak merkezi olmustur. Yazili kaynaklar, Kanuni Sultan Siileyman done-
minde (1520-66) Maras’in niifus ve fiziki olarak biiytidiigiinii ve 6zellikle de 16. yilizyilin
ikinci yarisinda kentte tekstil iiretimine dayali canli bir sosyoekonomik hayatin yasandi-
gin1 belgelemektedir'. Osmanl tahrir defterlerinden; Marag Kazasi’'nda niifusun biiyiik
oranda kirsal alanda yasadigi, ancak 1526 yilina nazaran 1563’te sehirli niifusun arttig1
ogrenilmektedir. S6z konusu déonemde Maras kent merkezinde bes medrese, dort buk’a,
dort cami, iki mescit, bir imaret, alt1 zaviye ile birlikte ticaret bolgesinde belirli alanlarda
ihtisaslagmis esnaf loncalarina ait ¢arsilar, bedesten ve sehir i¢i hanlar1 bulunuyordu'.

Klasik Osmanli ¢aginda bir kentin bedestene sahip olusu o kentin sosyoekono-
mik zenginligine ve 6zellikle de carsisinda degerli emtia ticaretinin yapildigina isaret
etmektedir'é. 17. ylizyilda Maras’ta iki bedestenin bulundugu ve “Eski/Yukar1” olarak da
taninan ilk Marag Bedesteni’nin, 916/1510 tarihli vakfiyesine gére Dulkadirogullari’nin
son beyi Alaiiddevle Bozkurt Bey tarafindan 1508 - 1510 yillar1 arasinda yaptirildig: an-
lasilmaktadir'”. Marag Kazasi’nin 1526 yili tahrir kayitlarinda 60 ve 1563°te 75 diikka-
n1 oldugu kaydedilen Bedesten’in, Alaiiddevle Bozkurt Bey’in insa ettirdigi yap1 olmasi
kuvvetle muhtemeldir'®.

Evliya Celebi, 1671°de hac yolculugu sirasinda ugradigi Maras’ta ticari hayatla
ilgili bilgi verirken su ifadeleri kullanmustir:

“Ve ciimle bin kirk bes dekdkindir. Ve iki bezdzistdant vardir. Kuyumcular bezza-
zisteni dord demir kapulu kd[r]gir binddir ve biri hala mu ‘attaldr”.”

Evliya’nin anlatimindan; Marag’taki iki bedestenden, “Kuyumcular Bedesteni”
diye bahsettigi ve Asagi/Yeni Bedesten oldugu diisiiniilen yap1 disinda, Eski Bedesten’in
“muattal” yani islemez-bos durumda oldugu 6grenilmektedir. Dolayisiyla Marag’ta 17.

12 Solak, 2004, 27; Arslan, 2014, 22.
13 Solakzade, 1989, 432.

14 Faroghi, 2000, 189.

15 Solak, 2004, 221-223.

16 Eyice, 1992, 303.

17 Solak, 2006, 527; Ozkarci, Eski/Yukari Bedesten olarak bilinen séz konusu yapiin
Dulkadiroglu Tlgesi, Kurtulus Mahallesi’nde, Carsibasindaki simdiki Kasaplar Hali’nin yerinde
bulundugunu séyler (Ozkarct, 2021, 302).

18 Solak, 2004, 179.
19 Evliya Celebi, 2011, 175.
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yiizyil ortalarma kadar iki bedestenin faal oldugu anlasilmaktadir. Bu ifadelerden ha-
reketle Maras’in Istanbul Kapali Carsi’daki Cevahir ve Sandal bedestenleri disinda iki
bedestene sahip bir diger Osmanli kenti oldugunu sdyleyebiliriz.

Dogu Anadolu Fay Hatti {izerinde yer alan Maras’ta 17 Cemaziyelevvel 1210
/ 29 Kasim 1795°te biiyiik bir deprem meydana gelmis ve kentin dortte tigli yikilarak,
cars1 ve ditkkanlar harap olmustur®. Marag Eski Bedesteni’nin 1795 depreminde biiyiik
oranda yikildig1 ve kentin daha ¢ok yerel asiretlerin kontrolii altinda oldugu bu dénemde
yasanan ekonomik daralmaya da bagli olarak bir daha onarilmadan, tamamen terk edil-
digi diistiniilmektedir. Nitekim, 1284/1867 tarihli Haleb Vilayeti Salnamesinde Maras’ta
tek bedesten gosterilmistir*'. Gliniimiizde mevcut ve giineyinde Marag Kapali Carsiyla
biitiinlesen Asagi/Yeni Bedesten ise herhangi bir kitabesi bulunmamakla birlikte mimari
ozelliklerine dayanilarak 16. yiizy1l sonlarina tarihlendirilir®.

Osmanli kentinde ¢arsinin “kalbi” olarak addedilen bedesten ve bedesten odak-
It ticaret alan1 olgusu Maras icin de gegerli olup, bu ¢ekirdegin ilk ¢emberinde hanlar
ve degerli emtianin alinip-satildig1 arastalar, sonrakinde degeri az olan iiriinlere mahsus
diikkan ve zanaat bolgeleri ile en dista tabakhaneler ve hayvan pazarlari yer almaktadir®.

Maras tarihi ticaret merkezi, Kale’nin giineydogusuna dogru genisleyen yakla-
sik yedi hektarlik iicgen formasyonlu alanda; 16. yiizy1l sonuna kadar Eski Bedesten ve
17. yiizyildan itibaren de Yeni Bedesten merkezli bir gelisim gosterir (Sek.1). Ulu Ca-
mi’den baglayip, giineydoguda Eski Bedesten ve Carsibasi mevkiine kadar uzanan Stik-i
Marag (Maras-Belediye Carsis1), Hisir ve Tuz hanlarinin yer aldigi dogu kanat 14. ve 15.
yiizyillarda Dulkadirli Beyligi doneminde tesekkiil etmistir**. Belgelerde “Mezbur nisf-1
arasta Alaiiddevle Beg vakfi olub feth-i hakaniden beru vakfiyyet iizere tasarruf olunub”
seklinde gegen ibareye gore; bugiinkii Maras-Belediye Carsisi’ni olusturan “arasta” Ala-
iiddevle Bey Vakfi olup, akarlarryla birlikte Osmanli idaresi altinda da korunup, yasatil-
mustir®, Bu ilk donemde Maras Carsisinda, Ahi Tegkilatina bagli gesitli esnaf loncalarinin
da yapilanmis olmasi gerekir.

Marag Carsisi’nin klasik Osmanli ¢agina tarihlenen bati kanadi ise; Ulu Ca-
mi’nin 150 m giineyinde konuslanan Yeni Bedesten, Kapali Carsi ve Tas Han ile temsil
edilmektedir. Yeni Bedesten, giiney kapisiyla Kapali Carsi’ya agilirken, kuzeyde Sarag-
hane Camii ve doguda Kazazlar Carsist ile gevrili olup, batisinda sonradan agilan Atatiirk
Bulvari gegmektedir. Maras Yeni Bedesten, kare planl ve dokuz kiibik iiniteden olusan i¢
mekaniyla Istanbul-Galata (15. yy.’mn 2. yaris1), Kastamonu (1468-74), Kayseri (1497),
Sofya (1488-1501/02), Konya (1538), Merzifon (1666-67) ve Tokat (16.yy.) bedestenleri
ile ayni1 plan tipinde olup, farkli olarak burada kiibik iiniteler kubbe degil, capraz tonoz-

20 Das, 2005, 355-365.

21 Dogan, 1999, 304.

22 Ozkarci, 2002, 1219; Ozkarci, 2017, 359; Arslan, 2014, 387-388, 390.
23 Cerasi, 1999, 120.

24 Ozkarct, 2002, 1216-1217.

25 Solak, 2004, 187.
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larla ortiiliidiir®. Maras Bedesteni 1935 yilinda ¢ikarilan Vakiflar Kanunu ile 6zel miilki-
yete gegirilerek, yapiya “Bonmarse” denilmis ve bir asma kat ilavesiyle birlikte bugiinkii
halini almistir?’.

Kapali Carsi’nin dogu cephesine bitisen Tas Han’in, 1063/1653 tarihli vakfi-
yesinde; “...Medine-i Mersime Stikunda (Belediye Carsisi) miri hana bitisik ti¢ tarafi
yol, batist hazineye ait han, el-Hac Halil, Mustafa ve Musa Celebi’nin diikkanlar: ile
cevrili...” seklinde gegen adres bilgisine gore “hazineye ait han” Kapali Cars1 ve/veya
Alacacilar Arastasi olmalidir®®. Bilindigi lizere, 17. yiizy1l ortalarindan 18. yilizyilin ilk
yarisina kadar olan dénemde Osmanli baskenti istanbul ve haricindeki Afyon, Amasya,
Merzifon, Bolu, Kirim ve Sumnu gibi sosyoekonomik yapisi canli kentlerde tas hanlar
inga edilmistir®.

Kapali Carsi, kuzey-giiney dogrultusunda birbirlerine kosut uzanan dort sira
arastadan meydana gelmektedir (Ciz.2). Dogudan batiya dogru sirastyla; Alacacilar, Be-
zirganlar, Kavaflar ve giliniimiize ulasamayan Koskerler arastalart birbirlerine gegis hol-
leriyle bagli olup, ¢ars1 biitiiniinde diizensiz bir planlama sergilerler. Malzeme 6zellikleri
bakimindan Yeni Bedestenle benzer yap1 teknigine sahip Kapali Carsi’nin da 16. yiizyil
sonlarindan itibaren sekillenmeye basladig1 diisiiniilmektedir®®. Ote yandan, 16. yiizyilda
Marag’ta; kist-1 kassabdn, bac-1 bazar, boyahane, semhane, debbdagan, kirisciyan, arasta,
bezazistan, macunhdne, bashane, helvaciydn, serbetciyan vb. zanaat ve ticaret alanlarin-
da faaliyet gosteren vergi miikelleflerinden elde edilen 134682 akgelik gelir, toplam gehir
gelirlerinin %63,6’sin1 teskil etmekte ve bu da kentte tarim dis1 istihdam ve gelirlerinin
6nemli bir yekiin tuttuguna isaret etmektedir’'. Dolayisiyla, 16. yiizyilda ticari hayatin bir
hayli canli oldugu Maras’ta, Yeni Bedesten ve Kapali Carsi’nin birbirlerine yakin tarih-
lerde inga edildikleri ya da daha evvel Kapali Carsty1 olusturan ahsap striiktiirlii diikkan
siralariin bedestenle birlikte kismen de olsa kagire doniistiiriilmiis olabilecekleri sdyle-
nebilir. Kapali1 Carsi’nin bat1 sokagini teskil eden Kdskerler Arastasi ise 1948’de agilan
Atatirk Bulvari ile birlikte tamamen kaldirilmistir®2.

Marag Kapali Carst’nin glineydogu kosesine bitigik dua kubbesi, diger Osmanl
carsilarinda da gortldiigii gibi, carsi iginde Orgiitlii esnaf loncalarina dair mekansal bir
gostergedir®®. Dort capraz tonozla 6rtiilii bir zemin kat tizerinde fevkani bir tasarima sahip
tek kubbeli bu mekan Kapali Carsi ile cagdas olmalidir.

26 Bas ve Bozkurt, 2003, 515.
27 Vakiflar Kanunu, (1935), T.C. Resmi Gazete, 3027, 13 Haziran 1935.

28 VGM Arsiv, Defter Nu: 607, Sahife: 255, Sira Nu: 383’ten aktaran Ozkarci, 2002, 1224, 21.
dipnot.

29 Cerasi, 1999, 125; Ayrica bk. Ersoy, 1995, 81-92; Bozkurt, 2002, 275-280; Das, 2002, 205-211.
30 Ozkarci, 2020, 425-427.

31 Solak, 2004, 181.

32 Ozkarct, 2002, 1220-1223; Ozkarci, 2020, 425-427.

33 Cerasi, 1999, 116.

Sanat Tarihi Dergisi T17


https://dergipark.org.tr/en/pub/std
https://dergipark.org.tr/tr/pub/std

Tolga BOZKURT - Ercan AKSOY

Maras tarihi ticaret bolgesinin her iki kanadi giineyde, dogu-bati dogrultusunda
uzanan Bakircilar Carsisi ile birbirine baglidir.

Anadolu’da 17. yiizy1l baslarina degin siiren Celali Isyanlar1 ve 18. yiizyilda
ayan ailelerin yol ac¢tig1 gerilimler Maras’in iktisadi hayatin1 olumsuz etkilemistir. 18.
ve 19. yiizyillarda Maras’in baskent Istanbul’un denetiminden uzak ve daha ¢ok yerel
asiretlerin kontroliinde kaldig: bilinmektedir. Bdlgenin glivenligi ancak 1865°te kurulan
Firka-i Islahiyye ile Cevdet ve Dervis pasalarin kumandasindaki asiretlerin yerlesik ha-
yata gecirilmesiyle saglanabilmigtir®.

Tanzimat’mn ilaniyla (1839) baslayan bati eksenli modernlesme politikalari,
1864 Vilayet Nizamnamesi’nin yiiriirliige girmesiyle Osmanli tasra kentlerinde daha giig-
lii hissedilecektir. 19. ylizyil itibariyle bezirgan, kavaf ve kdsker esnaflarinin 6rgiitlendigi,
birbirine paralel uzanan iistii agik dort sira arastadan olusan carsi alaninin, II. Abdiilhamit
doneminde ¢ikarilan ebniye nizamnamelerine (1882, 1891) uygun olarak, 19. yiizy1l son-
larinda tamamen kagire doniistiiriildiigii ve bu esnada Maras Kapali Cars1 sokaklarinin da
tipk1 Istanbul Kapali Cars1 6rneginde oldugu gibi tonozlarla drtiildiigii diisiiniilmektedir.
Geg¢ Osmanli doneminde gergeklestirilen bu onarimlarda miilkiyet haklarina riayet edil-
mesinden &tiirli yapi biitiiniinde diizenli bir planlama uygulanamamustir.

Kahramanmaras Kapali Cars’’min Mimari Ozellikleri

Kahramanmarag Kalesi’nin yaklasik 350 m kadar giineyinde konumlanan Kapali
Cars1; kuzeyden giineye % 3-4 ve dogudan batiya % 5-6’lik hafif meyille algalan bir
arazi iizerine yerlestirilmistir (Fot.1-4). Kahramanmaras merkez Kurtulus Mahallesi’nde,
kentsel sit - yenileme alani i¢inde yer alan Kapali Cars1, kuzeyde Yeni Bedesten, doguda
Kazazlar ve Mazmanlar ¢arsilar1 ile Tag Han, giineyde Bakircilar Carsisi ve bat1 yoniinde
Atatlirk Bulvar ile ¢evrilidir (Ciz.1-2). Zamaninda, Kapali Carsi’nin kuzeydogusunda
yer aldig1 sdylenen Mevlevihane ise giinimiize ulasamamisgtir’.

Kuzey - giiney dogrultusunda uzunlamasina 89.37 m x 38.83 m olgiilerinde bir
alana oturan Maras Kapali Carsi; diizenli bir planlama ilkesinden yoksun olup, tarih i¢inde
geeirdigi onarim ve degisiklikler ile farkli ihtiyag ve miilkiyet esaslar1 dogrultusunda
sekillenerek giiniimiize gelebilmistir (Ciz.3; Fot.2-4).

Yigma-kagir tekniginde insa edilen ¢arsinin duvar ve tonoz orgiilerinde moloz-
kaba yonu karisik; kemer, ayak ve kap1 cephelerinde ise kesme tas kullanilmistir. Yapinin
mevcut duvar kalinliklar1 0.45-0.96 m arasinda degisiklik goéstermektedir. Ayrica,
bedesten girisi dniindeki gegis holiinde 0.60 m ¢apinda yekpare iki slituna yer verilmistir.
Geg¢ donemde eklenen duvarlarin bir kisminda ahsap, tugla ve briket kullanimiyla da
karsilagilmaktadir (Ciz.4).

Yapinin kagir striiktliriinde baglayicit malzeme kire¢ harcidir. Arasta sokaklarint
orten tonozlarin takviye kemerlerinde yer yer ahsap ve dovme demirden gergilere

34 Giindiiz, 2001, 194.
35 Kirpi, 2020, 187-191.
36 Ozkarci, 2002, 1216.
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rastlanilmaktadir. Tonozlara acilan tepe pencerelerinin demir parmakliklar1 vardir.
Yapmin i¢ duvarlari ve tonoz Ortiileri giiniimiize ulasana dek ¢ok kez onarim ve
miidahaleler ge¢irmis olmakla birlikte, kalan izlere gore yapinin 6zgiin haliyle de sivali
oldugu anlagilmaktadir.

Ortii sisteminin 6zgiin haliyle, distan toprak damli oldugu belirtilen Kapali
Cars1i’nin iizeri gliniimiizde beton tabliye, oluklu sa¢ ve kismi yapilmis izolasyon saplar1
ile membranlardan olusan ¢irkin ve bir o kadar da statik agidan tehlikeli bir goriiniim arz
etmektedir (Fot.14).

Kapali Carsi’nin 6zgiin ddsemeleri tamamen yok olmustur. Diikkan ve
sokak zeminleri farkli tiirlerde mermer, traverten, seramik, suni tas karo vb. biitiinliik
gostermeyen modern malzemelerle kapli olup, déseme altindan telefon, elektrik, su-
kanalizasyon gibi altyap1 sebekeleri gegirilmistir.

Marag Kapali Carsi, birbirlerine bitisik ve kosut yonelen; doguda Bezirganlar,
batida Kavaflar ve giineydogu kdsede Alacacilar arastalarindan meydana gelmektedir.
Kuzeyde, Bedesten’den baslayarak gilineyde Bakircilar Carsisi’na kadar uzanan
Bezirganlar ve Kavaflar arastalari, ortada ve kuzey-giiney kenarlarda yer alan ti¢ gegis
holiiyle birbirleriyle baglantilidir. Ortadaki gegis holii ayn1 zamanda Alacacilar Arastasi
girisi ile ayn1 aksta kesistirilerek, her ii¢ sokak birbiriyle irtibatl hale getirilmistir.

Koskerler Arastasi’nin yikilarak {izerinden Atatiirk Caddesi’nin gecirildigi
bat1 kanad1 disinda, ti¢ yonde ticari dokuyla biitiinlesen Kapali Carsi kuzeyde bedesten
binasiyla birlesiktir (Fot.4-5). Bedestenin giiney kapisi 6niindeki genis bir hol vasitasiyla
Bezirganlar Arastasi’na gegilmektedir. Carsi’nin kuzey cephesinin bati kdsesine eklenen
diikkanlar muhdestir.

Dogu cephenin kuzey kanadinda, Bezirganlar Arastasi’na agilan iki kapi yer
alir. Kuzey kdsede, yarim daire kemerli genis kap1 agikligiyla capraz tonozlu hole gecilir
(Fot.6, 16). Bunun giineyindeki ¢ikintili boliimde yer alan kapi ise bir ara koridora
acilmaktadir. Dogu cephenin kuzey bolimii Belediye Carsisi’na dogru uzanan bir ara
sokakla baglantili olup, sokak sagliklastirmasinda Kapali Carsi’nin bu yondeki 1751 ada
- 9 parsel ve 1775 ada - 5-6 parsellerde yer alan diikkanlart da ele alinarak, cepheleri
restore edilmis ve aliiminyum kepenk uygulamast yapilmistir (Ciz.6; Fot.6). Carsinin
dogu cephesi giiney kanatta Tas Han’la birlesik olup, ortada bir kap1 agikligiyla Alacacilar
Arastasi ile Tag Han’1in agik avlusu bir ara sahanlik iizerinden irtibatli hale getirilmistir
(Fot.7). Alacacilar Arastasi’nin kuzey koridoru yine bu ara sahanliga acilirken, giiney
girigi Bakircilar Carsisi lizerinden verilmistir (Fot.8-9).

Gilineyde Bakircilar Carsisi'na cepheli Kapali Carsi’nin, ortada Bezirganlar
Arastast’na agilan 4.64 m genigliginde yarim daire kemerli bir girisi vardir (Fot.10).
Kapmin iki yaninda Bakircilar sokagina cepheli diikkanlar sokak sagliklastirma ¢aligmasi
kapsaminda yenilenmistir. Giiney cephenin bati kdsesindeki betonarme yapi, Kapali
Carst’nin bati cephesine agilan girisiyle birleserek Kavaflar Arastasi’na gec¢isin saglandigi
bir hol teskil etmektedir (Fot.11).
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Batida, Atatiirk Caddesi’nin agilmasi esnasinda yikilan Koskerler Arastasi’nin
yerinde, bugiin caddeye cepheli tek sira muhdes diikkanlar bulunmaktadir. Kavaflar
Arastast’na cepheli 1749 ada 7-8-9-10 no’lu parsellerde yer alan diikkanlar, muhdes
duvarlarla bat1 yonde ¢ikma yapmaktadir. Kapali Carsi’nin bati cephesinde, Kavaflar
Arastast’na agilan biri ortada ve diger ikisi kuzey ve giiney koselerde olmak iizere, 7-8
basamakli merdivenlerle ¢ikilan ii¢ girig vardir (Fot.11-13).

Kapali Carsi’nin halihazirdaki plan boliimlerine gore; Kavaflar Arastasi’nin
dogu kanadinda 22 ve bati kanadinda 21 diikkan siralanir (Fot.17-18). Bezirganlar
Arastast dogu kanadinda 23 ve batida 22 diikkan ile birlikte diga ¢ikintili kuzey kisminda
bir ara koridora agilan dort diikkdna daha sahiptir (Fot.19-20). Her iki arasta sokagimin
kuzeyde bedesten cephelerine bitisen kenarlarinda, hole agilan toplam 10 diikkan vardir.
Carsinin ayrica glineybatidaki giris ve gecis holleri arasinda kalan 1771 no’lu parseline 6
diikkan yerlestirilmistir. Daha sistematik bir plan kurgusuna sahip Alacacilar Arastasi’nin
Ozgiin sekliyle her iki kanadinda yediserden toplam 14 diikkan yer alirken, arasta
koridoru ortadan boliinerek, giiney boliimii Bakircilar Carsisi’na cepheli tek bir diikkan
ile arkasindaki bakimsiz depo hacimlerine déniistiiriilmiistiir (Fot.21-26). Uggen formlu
bir alana oturan Alacacilar Arastasi’nin kuzey girisi karsisinda, ara sahanliga agilan bir
kose diikkan daha yer alir.

Halihazirda Maras Kapali Cars1 biinyesinde toplam 115 diikkan faaldir. Yikilan
Koskerler Arastasi’nin yine 40 civarinda diikkani ihtiva ettigi kabul edilirse, zamaninda
Cars1 biinyesinde toplam 160 civarinda diikkkanin hizmet verdigi tahmin edilmektedir®’.

Kapali Carsi’nin Bezirganlar ve Kavaflar arastalarinda ortalama 4.50 - 5.50 m
arasinda degisen ve Alacacilar kisminda ise yaklasik 2.50 m genislige sahip sokaklar1
besik ve capraz tonoz sistemleriyle ortiiliidiir (Fot.22-27). Bedesten girisi 6nlindeki genis
holde, ortada iki bagimsiz siitunla kurulmus ¢apraz tonoz uygulamas: vardir (Fot.28).
En biiytigi (1775 ada -1 parsel) icten ige 4.08 m x 5.50 m ve en kii¢iigii (1771 ada - 1
parsel) 1.50 m x 1.72 m 6lgiilerindeki diikkanlar diiz atki ya da basik kemerleriyle arasta
koridorlarina agilmaktadir (Fot.29-30). Yapinin biitiiniinde diikkan cephelerini teskil eden
sivri kemerli tonozlar dogrudan sokak tonozlarina baglanarak ortii teskil edilmistir.

Kapali Carsi’da 6zellikle de Bezirganlar ve Kavaflar arastalarindaki diikkanlarin
bazilarinda bodrum kat uygulamasiyla karsilasiimaktadir (Ciz.5). Ancak, yapinin tarih
icinde kazandig1 ¢ok katmanlilik ve degisiklikler sebebiyle, sistemli bir bodrum/depo
diizeninin varligindan bahsetmek zordur. Zira bunun belgelenebilmesi i¢in yapinin temel
sistemine dair bir sondaj kazisina ihtiyag vardir. Ayrica mevcut bodrumlardan bazilarinin
kagak yapilmis olma ihtimali de yiiksektir.

Kapali Cars1 dikkkanlariin cephelerinde bugiin aliiminyum, demir ve PVC tiirii
malzemelerden imal edilmis dogramalar, kepenk ve reklam panolariyla karsilagiimaktadir.
Ayrica aydinlatma ve klima sistemlerine yonelik elektrik kablolarinin olusturdugu ¢irkin
ve ayni zamanda tehlikeli bir durum s6z konusudur.

37 Ozkarci, 2002, 1223.

720 Sanat Tarihi Dergisi


https://dergipark.org.tr/tr/pub/std
https://dergipark.org.tr/en/pub/std

Kahramanmaras Kapalr Carsi

Kapali Carst’nin aydinlatmasi, 6zgiin haliyle arasta sokaklarini drten tonozlarin
tizerinde acilmis, dikdortgen ve yuvarlak sekilli tepe pencereleriyle saglanmaktadir
(Fot.27-28). Carsida herhangi bir baca ya da ocak izine rastlanilmamistir. Bedesten girisi
ontindeki holde siituna yapisik ayrica, bati cephede, ortadaki giris kapisi kenarinda ve
Alacacilar Arastasi’nin glineydogudaki iki diikkani arasinda yer alan suluk tarzi cesmeler
ise orijinal degildir (Fot.16).

Kahramanmaras Kapah Carsi’min insa Dénemleri

Kahramanmaras Kapali Carsi’nin herhangi bir kitabesi bulunmadig gibi insa
tarihiyle dogrudan ilgili yazili bir belge de mevcut degildir. Osmanl tahrir defterlerinde
gecen bilgiler 15181nda, tarihi ticaret merkezinin fiziki gelisimine bagli olarak; Yeni Be-
desten, Kapali Cars1 ve Tag Han’dan ibaret kompleksin 16. ytlizyil sonlarindan itibaren
baslica dort donem igerisinde tesekkiil ettigi ve bugilinkii seklini 20. yiizy1l ortalarinda
aldig1 diistiniilmektedir®®. Buna gore:

L. Dénem (16. yiizy1l sonu — 17. yiizy1l ortasi): Kalenin giiney kesiminde Maras
Ulu Camii (1442-54) cevresinde gelisen kent ici ticaret bolgesinde 16. yiizyil sonlarina
dogru Yeni (Asagi) Bedesten ve giiney kapisiyla dogrudan baglantili oldugu Bezirganlar
Arastasi’nin sekillenmeye bagladigi anlagilmaktadir®®. Ayrica, 17. yiizyildan itibaren Ka-
pali Carst’nin bat1 kanadinda Kavaflar ve Koskerler arastalari da yerlerini almig olmalidir.
Ahi teskilat1 ve belirli esnaf loncalarinin temsil ettigi bu donemde, dolap tipi ditkkanlarin
stii agik arasta sokagi diizeninde siralandiklari s6ylenebilir® (Ciz.7).

II. Dénem (17. ylizyil ortasi — 18. yiizyil basi): Kapali Carsinin dogusunda,
17. yiizyilin ortasinda bir Osmanli sehir i¢i hani olarak Tag Han insa edilmistir*!. Tag Han
ile Bezirganlar Arastasi arasinda kalan tiggen alanin yine ayni yiizyil icinde Alacacilar
Arastasi ile degerlendirilmis olmasi kuvvetle muhtemeldir. Ayrica, Alacacilar Arastasinin
glineydogu kosesine “Dua Kubbesi” denilen, klasik Osmanl: sehir i¢i han ve ¢arsilarin-
da rastladigimiz, esnaf duasi ve toplantilarina yonelik tek kubbeli yapi ilave edilmigtir*?
(Ciz.8; Fot.15).

I11. Dénem (18.-19. yiizyillar): 1795 yilinda meydana gelen biiyiik Maras dep-
remi hakkinda Hafiz Ahmet Nuri bin Hafiz Halil’in Tarih-i Zelzele-i Marag adl1 el yazma
eserinin manzum bir boliimiine ait misrada; “Nda-bedid oldu bir anda ¢ok dekakin, buyiit
(Cok sayida diikkdn bir anda yerle bir oldu)” denilmektedir®. El yazma esere gore; 17
Cemaziyelevvel 1210 / 29 Kasim 1795 Pazar, sabah saat 07:00 civarinda meydana gelen
7,0 biytikligindeki yikict depremde Kapali Carsi’nin da agir hasar aldigi sylenebilir*.

38 Solak, 2004, 187; Arslan, 2014, 390.

39 Ozkarci, 2007, 420-421; Arslan, 2014, 392.
40 Sahbaz, 2015, 295-297.

41 Ozkarci, 2002, 1224.

42 Sahbaz, 2015, 295-296.

43 Palutoglu ve Sasmaz, 2017, 196-197.

44 Palutoglu ve Sagmaz, 2017, 202.
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Tarihi ticaret merkezini etkileyen bir diger dogal afet de 19. yiizy1li ikinci ya-
risinda vuku bulan buyiik sehir yanginlart olmustur®. 1884 yilinda ¢ikan bir yanginda,
kentteki 922 diikkan yanmistir. Bununla birlikte, Osmanli Arsivinde yer alan 16 Zilkade
1305 / 25 Temmuz 1888 tarihli bir belgede; “Maras ta yanan diikkan, hane ve firinlarin
yerine, tas ve kirecin bol olmast sebebiyle, binalarin kargir olarak yapilmasina karar
verildigi” belirtilmektedir*’. Nihayet, 19. yiizy1l sonlarinda yurirliige giren Ebniye Ni-
zamnameleriyle birlikte Maras Kapali Cars1’nin; Istanbul ve Kayseri kapali ¢arsilarinda
oldugu gibi biitiiniiyle kagire donistiriildigii ve isti acik arasta sokaklarinin besik ve
capraz tonoz sistemleriyle ortiildiigii anlagilmaktadir (Ciz.9).

IV. Dénem (20. yiizyildan giiniimiize): 5/6/1935 tarih ve 2762 sayili Vakiflar
Kanunu ile iilke genelinde gelir getirmesi i¢in satisa ¢ikarilan vakif mallar1 kapsaminda,
Marag Kapali Cars1 diikkanlart da satilarak, biiyiik oranda 6zel miilkiyete gegmistir. Car-
sida halen az da olsa Vakif ve Belediye miilkiyetleri vardir.

Kapali Carsi’nin bat1 sokagini teskil eden Koskerler Arastasi, Atatiirk Bulvarimin
acilmasi esnasinda, 1948 yilinda tamamen yikilip, kaldirtlmistir. Bununla birlikte, yine
yakin zamanda Kavaflar Arastasi’na ait giiney kismin tonozu ¢okmiis olup, giiniimiizde
bu bdliim ahgap besik ¢ati {izeri oluklu sagla kaplhdir. Ayrica, ¢arsinin giiney kenarina
paralel vaziyette betonarme diikkanlar yerlestirilmistir (Ciz.3, 10).

Marag Kapali Carsi, 6 Subat 2023 depreminde kism1 hasar almis, Kavaflar Aras-
tas1 1773 ada 21-22 ve 23 parsellerde yer alan ii¢ diikkkanin bélme duvarlari ve tonozlari
cokmiistlir (Fot.31-36). Ayrica, arasta sokaklarimin tonoz yiizeylerinde siva dokiilmeleri
ile yer yer ortli ve duvarlarda catlaklar meydana gelmistir (Fot.37-38).

Degerlendirme ve Sonu¢

Kahramanmarag Kapali Cars1 16. yiizy1l sonlarindan bugiine kentin ticari haya-
tindaki roliinii kesintisiz olarak siirdiiriirken, bir yandan zamana ve dogal afetlere bagl
etkenler, diger yandan onarim ve islev degisikliklerinin koruma bilincinden yoksun, geli-
sigiizel bir anlayisla gergeklestirilmesi sonucu 6zgiin dzelliklerini biiyiik 6lgiide yitirerek
giintimiize gelebilmistir. Carsinin bugiinkii seklini 19. yiizyil sonlarinda aldig1 ve bati
kanadini teskil eden Koskerler Arastasi’nin da yine gectigimiz yiizyildaki imar ¢alisma-
larma kurban edildigi anlagilmaktadir. Yapinin bir kiiltiir varlig1 olarak tescili ise ancak
1996 yilinda gergeklestirilmistir. Marag Kapali Carsi’da bugiin -tarihi misyonundan fark-
11- tekstil, ev-hediyelik esya, kuyumcu vb. birgok alanda faaliyet gosteren esnaf gruplari-
na ait diikkkanlar yer almaktadir.

Anadolu, Arap Yarimadasi ve Dogu Akdeniz hinterlandinda yer alan Maras, je-
opolitik konumundan &tiirii tarih boyunca hep canli bir iktisadi hayata sahne olmustur.
Kentin 16. yilizyilin baginda, Diilkadirli Beyligi zamaninda insa edilen Eski Bedesten ve
Stk-i Maras’tan ibaret ticaret alaninin, 16. ylizy1l sonlarinda inga edilen Yeni Bedesten
ve Kapali Cars1 ile birlikte gelistigi ve 17. ylizyilin ortalarina kadar Maras’ta iki bedes-

45 Solak ve Dogan, 2020, 139-142.
46 BOA, DH.MKT. 1525, 7
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tenin faal oldugu anlasilmaktadir. Tekstil, deri ve kundura ticaretine has dort sira arasta,
kuzeyinde Bedesten ve dogu yoniinde Tas Han’la biitiinlesik mekansal organizasyonuyla
Maras Kapali Carsi; ¢ok siral arasta diizenindeki Istanbul ve Kayseri kapali ¢arsilariyla
benzer, klasik bir Osmanli ¢arsisidir.

Ayni cografyada ve yine ticari pazar olma dzelligine sahip eski kentlerden; Nig-
de, Gaziantep, Sanlwrfa, Diyarbakir, Kilis, Adana, Antakya ve Tarsus’ta 16. ve 17. yiiz-
yillara tarihlenen arasta tiiriinde miinferit kapali ¢arst kuruluslariyla karsilagilmakla bir-
likte, Maras 6rneginde oldugu gibi farkl: islevli dort sira arastanin organize bir biitlinliik
icinde han ve bedesten yapilariyla birlikte konumlandig1 baska bir 6rnek bulunmamak-
tadir. S6z konusu merkezler igerisinde bedesten, arasta ve han biitiinlesmesini gosteren,
glinimiizde mevcut en benzer ¢arst yapilanmasi olarak 1566 tarihli Sanliurfa Bedesteni
(Kazaz Pazar1) ve gevresindeki ticaret yapilar1 gosterilebilir. Sanliurfa Bedesteni’ni ku-
zeyde Giimriik Hani, doguda Hanonii Carsisi, giineyde Koltuk¢u Pazari ve batida Sipahi
Pazar ile 50 m kadar giineydogusunda Bakircilar (Hiiseyniye) Arastas1 gibi kapali gars1
kuruluslari ¢evrelemektedir.

Maras Kapali Carst’nin 1795 depreminden sonra yeniden ayaga kaldirildigi ve
19. yiizyilm ikinci yarisinda striiktiiriiniin, istanbul Kapali Cars1’da oldugu gibi tamamen
kagire doniistiiriilerek, Ustii acik carsi sokaklariin farkli tonoz sistemleriyle ortiildiigii
sOylenebilir. Kapali Carsi’da Bezirganlar ve Kavaflar arastalarinin dogrusal olmayan so-
kaklar iizerinde siralanmis, birbirlerinden fakli 6lgiilere sahip diikkdnlar zaman iginde
miilkiyet haklarina riayet edilerek yenilenmisken, ¢arsinin dogusuna 17. yiizyil ortalarin-
da Tas Han’la birlikte eklenen Alacacilar Arastasi’nin daha diizenli bir plan geometrisi
sergiledigi dikkat ¢ekmektedir. Yine ayni yiizyila ait oldugu disiiniilen giineydogu ko-
sedeki Dua Kubbesi; Osmanli mimarisinde belirgin sekliyle ilk kez, 16. ylizyilda Mimar
Sinan’in Liileburgaz, Payas ve Havsa’daki menzil kiilliyelerine ait arasta yapilarinda ken-
dini gosteren dua kubbesi uygulamalarinin tipik bir 6rnegi olarak, ¢arsida orgiitlii esnaf
loncalarimi temsil etmektedir.

Kahramanmarag kentsel sit alanina yonelik Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
hazirlatilan Koruma Amacl Imar Plani hiikiimleri dogrultusunda tarihi ticaret bolgesi,
2011 yilinda “yenileme alani” olarak belirlenmis ve Kapali Carsi’nin daha ¢ok giiney
ve dogu kesiminde yayilan tarihi ticaret alaninda bazi sokak yenileme ve restorasyon
calismalar1 gerceklestirilmistir. Ne var ki, Dogu Anadolu Fay Zonu iizerinde yerlesen
Kahramanmarasg tarihte oldugu gibi 6 Subat 2023 depreminde de biiyiik yikima ugramis,
buna karsin Kapali Cars1 kismi hasarlar disinda ayakta kalabilmistir. Ozgiin mimari ve
islevsel ozelliklerini bugiin kismen de olsa halen yasatabilen Maras Kapali Carsi’nin,
bu biiyiik dogal afet sonrasinda yeniden ele alinip, depreme kars1 gelistirilecek 6nlemler
nezdinde rehabilitasyonu elzemdir. Zira, giiniimiizde kullanimi devam eden yapinin ortii
sisteminden kaynaklanan statik problemleri bulunmakta ve bu da bdlgenin depremselligi
dikkate alindiginda biiyiik tehlike arz etmektedir.

Kahramanmarag Kapali Carsi, mimari 6zelliklerinin yaninda, kentin tarihi tica-
ret bolgesiyle olan organik iliskilerinin ve geleneksel kullanim 6zelliklerinin gozetildigi
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biitiinciil bir koruma ve onarim politikasina ihtiyag duymaktadir. Osmanli ticaret yapilari
icinde Marag Kapali Carsi’nin kent kiiltiiri, mimarlik ve sanat tarihi yazinina somut ve-
rilerle saglayacagi katki 6nemli olup, Carsinin tarihte oldugu gibi 2023°te yasanan biiyiik
deprem felaketinden sonra da onarilarak, islevini daha saglikli ve giivenli bir sekilde siir-
diirebilmesi temennimizdir.
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Maras Kalesi

Maras Ulu Camii

Maras Kapali Carsi l

Fot.1: Kentsel sit alan1 ve yakin ¢evresinin uydu goriintiisiinde; Marag Kalesi, Ulu Cami ve
Kapali Cars1 (Google Earth, 16.02.2023)

Sek.1: Maras tarihi ticaret alan1 ve ¢arsilarin konumlart (Anonim, 2012)
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Fot.2: 1945 6ncesi Maras Kalesi’nden giineye bakis (6nden geriye dogru): Eski Belediye
Binasi (a) saginda Tas Medrese (b), Ulu Cami (c) ve Kapali Cars1 (d) (Mimar Sadri Akman
Arsivinden)

Fot.3: Marag Kalesi’nden giineye bakis (6nden geriye dogru): Tag Medrese (a), Ulu Cami (b)
ve Kapali Cars1 (¢) (Temmuz 2023)
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Ciz.1: Maras Kapali Cars1 vaziyet plani (EHA Yap1 Mimarlik)
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Ciz.2: Vaziyet plani: Bedesten, Maras Kapali Carsi ve Tag Han (EHA Yap1 Mimarlik)
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Ciz.3: Maras Kapali Cars, rolove plani ve kesitleri (EHA Yap1 Mimarlik)
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Ciz.4: Maras Kapal1 Carsi, malzeme analizi (EHA Yap1 Mimarlik)
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Ciz.5: Maras Kapal1 Carsi, diikkan kat durumlart (EHA Yap1 Mimarlik)
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BEDESTEN

Ciz.6: Maras Kapali Carsi, ada ve diikkan parsel no’larin1 gésteren anahtar plan (EHA Yap1
Mimarlik)
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Ciz.7: Maras Kapali Cars1 I. Donem (16. yiizy1l sonu - 17. yiizy1l ortasi) restitiisyon plan1 (EHA
Yap1 Mimarlik)
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Ciz.8: Maras Kapal1 Cars1 II. Donem (17. yiizyil ortasi - 18. yiizyil bas) restitiisyon plan1 (EHA
Yap1 Mimarlik)
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Ciz.9: Maras Kapali Cars1 [II. Donem (18. - 19. yiizyillar) restitiisyon plan1 (EHA Yapt
Mimarlik)
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Ciz.10: Maras Kapali Cars1 [V. Dénem (20. yiizyildan giiniimiize) restitiisyon plani (EHA Yap1
Mimarlik)

Fot.5: Maras Kapali Carsi, Yeni Bedesten kapisi Fot.6: Maras Kapali Carsi, dogu cephenin
kuzey kosesine agilan kap1

Fot.7: Maras Kapal1 Cars1, Tas Han Kapisi Fot.8: Alacacilar Arastasi, kuzey kapisi
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Fot.11: Maras Kapali Carsi, bat1 cephenin giiney =~ Fot.12: Maras Kapali Carsi, bati cephenin
kosesine agilan kapi ortasina agilan kap1

Fot.13: Maras Kapali Carsi, bat1 cephenin Fot.14: Maras Kapal1 Carsi, ortii
kuzey kosesine agilan kapi
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Fot.15: Maras Kapali Cars1 dua kubbesi, {ist Fot.16: Marag Kapali Cars1, bedesten girisi
kat dogudan goriiniis Oniinde siituna bitisik suluk tarzi gesme

Fot.17: Maras Kapali Cars1, Kavaflar Fot.18: Maras Kapali Carsi, Kavaflar Arastast,
Arastasi, kuzeye bakis giineye bakis

Fot.19: Maras Kapali Cars1, Bezirganlar Fot.20: Maras Kapali Carsi, Bezirganlar
Arastasi, kuzeye bakig Arastasl, glineye bakis
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Fot.21: Maras Kapali Carsi, Alacacilar Fot.22: Maras Kapali Cars1, Alacacilar Arastasi
Arastast, kuzey bolim kuzey boliimiin ¢apraz tonoz Ortiisii

Fot.23: Maras Kapali Carsi, Alacacilar Fot.24: Maras Kapali Cars1, Alacacilar Arastasi,
Arastasi gliney boliimiinden goriiniis giiney boliim ortii sisteminde takviye kemeri

Fot.25: Maras Kapali Cars1, Alacacilar Fot.26: Maras Kapali Cars1, Alacacilar
Arastast, gliney boliim ortii sistemi Arastast, giiney boliim ortii sisteminde 6zgiin
tag Orgil
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Fot.27: Maras Kapali Carsi, Bezirganlar Fot.28: Maras Kapal1 Carsi, Bedesten girisi
Arastasi besik tonoz ortiisii ontindeki holiin ¢capraz tonoz Ortiisii

Fot.29: Maras Kapali Cars1 1775 ada - 1 Fot.30: Maras Kapali Cars1 1771 ada - 1
parselde yer alan biiyiik diikkan parselde yer alan kiiciik diikkkan

Sl ] ERR

Fot.31: Marag Kapali Carsi, 6 Subat 2023 Fot.32: Maras Kapal1 Carsi, 6 Subat 2023
depremi sonrasi giiney (Bakircilar Cargisi) depremi sonrast Bezirganlar Arastasi, giiney
kapisi (I. Demirkol Bayrak) koridoru (I. Demirkol Bayrak)
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Kahramanmaras Kapalr Carsi
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Fot.33: Maras Kapali Cars1, 6 Subat 2023

depremi sonrasi Bezirganlar Arastas: hasar
durumu (. Demirkol Bayrak)

Fot.35: Marag Kapali Cars1, 6 Subat 2023
depremi sonrasi, Kavaflar Arastasi 1773 ada
21-22 ve 23 parsellerde ¢oken diikkanlar (1.

Demirkol Bayrak)

Fot.37: Maras Kapali Cars1, 6 Subat 2023
depremi sonras1 tonoz hasar durumu (1.
Demirkol Bayrak)
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Fot.34: Marag Kapali Cars1, 6 Subat 2023
depremi sonras1, Tas Han giris holii (1.
Demirkol Bayrak)
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Fot.36: Maras Kapali Cars1, 6 Subat 2023
depremi sonrasi, Kavaflar Arastas1 1773 ada
21-22 ve 23 parsellerde ¢oken diikkanlar (1.
Demirkol Bayrak)

e\&
Fot.38: Marag Kapali Cars1, 6 Subat 2023

depremi sonras1 tonozlarda siva dokiilmesi (1.
Demirkol Bayrak)
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