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1830 yilindan itibaren onem kazanmaya baslayan demiryolu projelerinin yapimi XIX. yiizyilin ikinci
yarisindan sonra hiz kazanmaya basladi. Bu hususta Ingiltere’nin diger devletlere nazaran daha 6n planda oldugu
goriilmektedir. Ingiltere’nin demiryollar1 yapimiyla 6zellikle ilgilenmesinin nedeni ise somiirgesi olan
Hindistan’dir. Insasi1 diistiniilen demiryolu projelerinde Dicle ve Firat Vadisi énemli bir yer tutmustur. Firat
Vadisi Demiryolu hatt1 konusundaki projelerden bir tanesi Firat’t Akdeniz’e baglayacak bir demiryolu hattinin
yapilmasi konusuydu. Bir diger proje ise Firat ve Dicle iizerinden Hindistan’a kadar ulasacak olan bir gemi
tasimaciligi ile ayni bolgelerden gececek bir demiryolu yapimi diisiincesiydi.

Firat Vadisi Demiryolu Projesi konusunda Sir William Andros, Doktor Thomson ve Francis Chesney gibi
kisiler 6ncii rol oynamiglardir. Sir William Andros, Londra Sefaretine giderek Firat Vadisi Demiryolu ile ilgili
bir teklifte bulunmustur. Doktor Thomson, Antakya’dan Basra’ya kadar bir demiryolu yapimi konusunu
giindeme getirmistir. Chesney’in teklifi ise Tirkiye topraklarinda demiryolu insasi i¢in atilan ilk adim olmustur.
Firat Vadisi Demiryolu Projesi 1829 yilindan 1886 tarihine kadar giindemde kalmistir. Chesney, Firat Vadisi
Demiryolu’nun ingast ile ilgili alinmasi gereken tedbirleri Osmanli Devleti’ne iletmistir. Chesney’in projesine
gore Firat ve Dicle Nehirlerinde vapur isletmeciligi yapilmasi planlanmistir. Bunlarin yaninda bir proje daha
bulunmaktadir ki bu da Istanbul’dan Basra’ya kadar uzanacak bir hattin yapilmasi diisiincesidir. Bununla
Ingiltere, Firat Nehri’nde su seviyesinin diistiigii donemlerde gemi tasimaciliginda yasanan nakliye sorunlarini
olabildigince gidermeye caligmistir. 1846 yilinda Ingiltere tarafindan posta nakli icin bir gemicilik sirketinin
kurulmasi iizerine Firat Vadisi Demiryolu Projesi Kirim Savasi’na kadar askiya alinmistir.

Osmanli Devleti, Firat Vadisi’nde bir demiryolu ingas1 amaciyla farkli sirketlerle goriismeler yapmustir.
Yapilmas: diisiiniilen Firat Vadisi Demiryolu’nun giivenligini Osmanli Devleti saglamak istemistir. Ciinki
bolgedeki asiretlere karst Osmanli Devleti’nin asiretler ilizerinde hakimiyetini tesis etmesi ve yapilmasi
diistiniilen demiryolunun giivenligini saglayabilmesi igin bolgeye yeterince asker sevk etmesi gerekiyordu.
Bunun yani sira Osmanli Devleti’nin, Bagdat Korfezi’ne kadar olan bolgelerdeki niifuzunu saglamlastirmasi
bakimmdan bu konu énem arz etmekteydi. Firat Vadisi Demiryolu Projesi konusunda Ingiltere ve Fransa
miicadele etmistir. Bununla birlikte Osmanli Devleti’nin sinirlari iginde yer alan Firat Vadisi’nde Ingiltere ile
Rusya arasinda da niifuz miicadeleleri meydana gelmistir. Dolayisiyla Osmanli Devleti’nin topraklari {izerinde
Ingiltere, Fransa ve Rusya bir rekabet icerisine girmistir. Ingiltere, gerek Rusya’nin Osmanli Devleti {izerindeki
niifuzunu azaltmak gerekse de hammadde ve ulasim konusunda menfaat saglamak amaciyla Firat Vadisi
Demiryolu Projesi’ne destek vermistir. Rusya da Ingiltere’nin bolgedeki etkinligini azaltmak amaciyla karsi
politikalar uygulamistir. Firat Vadisi Demiryolu Projesi ile ilgili bir¢ok farkli hat olusturulmasi planlanmistir.
Ayrica bu proje ile ilgili olarak Osmanli Devleti ile ingiltere arasinda imtiyaz sartlar1 belirlenerek sézlesmeler
yapilmistir. Firat Vadisi Demiryolu Projesi ¢esitli nedenlerle hayata gecirilememistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Ingiltere, Firat Vadisi, Demiryolu, imtiyaz, S6zlesme.

E0S0)

*Dog. Dr., Kahramanmaras Siitgii imam Universitesi, Insan ve Toplum Bilimleri Fakiiltesi, Tarih Boliimii, Kahramanmaras/TURKIYE, E-
Posta: yasararslanyiirek@gmail.com, ORCID ID: 0000-0002-3108-9306.

**Doktora Ogrencisi, Kahramanmaras Siitgii imam Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali, Kahramanmaras/TURKIYE,
E-Posta: alpogluoguz@gmail.com, ORCID ID: 0000-0002-4879-9814.

GTTAD, Cilt: 5, Say1: 10, Temmuz 2023 759 |


https://orcid.org/0000-0002-3108-9306
mailto:yasararslany%C3%BCrek@gmail.com
mailto:alpogluoguz@gmail.com
https://doi.org/10.53718/gttad.1184222
https://orcid.org/0000-0002-4879-9814

INGILTERE’NIN SOMURGECILIK POLITiKASI CERCEVESINDE FIRAT VADISIi DEMIRYOLU
PROJESI

EUPHRATES VALLEY RAILWAY PROJECT WITHIN THE FRAMEWORK OF ENGLAND’S
COLONIAL POLICY

ABSTRACT

Railway projects began to gain importance after the 1830s, and the construction of railways began to gain
momentum from the second half of the 19th century. Britain was at the forefront in this regard. The reason why
England was particularly interested in the construction of railways was its colony, India. The Tigris and
Euphrates Valleys have an important place in the railway projects that are planned to be built. One of the
projects on the Euphrates Valley Railway line was the construction of a line that would connect the Euphrates to
the Mediterranean. Another project was the idea of constructing a railway that would pass through the same
regions as the ship transportation that would reach India via the Euphrates and Tigris.

People such as Sir William Andros, Doctor Thomson and Francis Chesney played a pioneering role in the
Euphrates Valley Railway Project. Sir William Andros came to the London Embassy to discuss the Euphrates
Valley Railway and made an offer on this subject. Doctor Thomson brought up the issue of building a railway
from Antakya to Basra. Chesney's proposal is the first step towards railroad construction. This project remained
on the agenda from 1829 to 1886. Chesney conveyed the measures regarding the construction of the railway to
the Ottoman Empire. According to Chesney's project, it is planned to operate a ferryboat on the Euphrates and
Tigris Rivers. In addition to these, there is another project, which is the idea of building a line from Istanbul to
Basra. With this, England tried to solve the transportation problems experienced in ship transportation during the
periods when the water level in the Euphrates River decreased as much as possible.

England later postponed the Euphrates Valley Railway Project. The reason for this is the establishment of a
shipping company for mail transport by England in 1846. The Euphrates Valley Railway project was delayed
until the Crimean War.

The Ottoman Empire negotiated with different companies for the construction of a railway in the Euphrates
Valley. The Ottoman Empire wanted to ensure the safety of this railway. Because the Ottoman Empire had to
show its influence against the tribes in the region and send enough soldiers to the region for this. In addition, this
issue is important in terms of strengthening the influence of the Ottoman Empire in the Gulf of Baghdad.
England and France struggled on the Euphrates Railway. However, there were also struggles for influence
between England and Russia in the Euphrates Valley within the Ottoman borders. England supported the
aforementioned project in order to reduce the influence of Russia on the Ottoman Empire and to gain benefits in
terms of raw materials and transportation. Russia also implemented counter-policies to reduce Britain’s influence
in the region. It is planned to create many different lines related to the Euphrates Valley Railway. In addition,
regarding this project, concession terms were determined between the Ottoman Empire and England and
contracts were made. The Euphrates Valley Railway Project was not implemented for various reasons.

Keywords: Ottoman, England, Euphrates Valley, Railway, Concession, Contract.
GIRIS
Osmanli cografyasinda 1836 yilindan itibaren demiryolu insasina dair girisimler olmussa da ilk

demiryolu yapimina 1854 yilinda baglanmigtir. Bu dogrultuda yapilan arastirmalar ile hazirliklar tarih ve
asamalarina gére Alman miihendis Her Heger tarafindan su sekilde siralanmustir;

1836 — 1853 yillar1 aras1 “Hazirlik Devri”, 1854 — 1866 yillar1 aras1 “Ozel Sirketlerin Baslangic Devri”,
1867 — 1875 yillar arast “Osmanli Hiikiimeti’nin Demiryolu Insasinda Tecriibe Kazanma Devri”, 1876 — 1888
yillar1 aras1 “Duraklama Devri”, 1889 — 1898 yillar1 arasi “Ozel Sirketlerin Faaliyet Devri”, 1899 — 1914 yillari
arast “Osmanli Hiikmeti ile Ozel Sirketlerin Ortak Faaliyet Devri”, 1914 — 1918 yillar1 arasi Askeri
Demiryollar1 insas1 Devri.!

Akdeniz’i, Basra Korfezi ile klasik karayolu sistemiyle birlestirerek Hindistan’a ulagma diisiincesi oldukca
eskiye dayanmaktadir. Bu anlamda Ingiltere’nin Hindistan’a ulagsmak amaciyla yapmay1 tasarladig1 ii¢ temel
proje bulunuyordu. Bunlardan biri John Sullivan’m 1782 yilinda Anadolu’yu Hindistan’a karayolu ile baglama
projesi, digeri Albay Francis Chesney tarafindan olusturulan Suriye ve Mezopotamya’y1 Hindistan’a baglamasi
diisiiniilen karayolu projesi, bir digeri de Firat iizerinde buharli gemi igletmesi ile bunun bir demiryolu baglantisi
araciligryla Halep iizerinden Akdeniz’e ulastirilmasi projesiydi. Bunlarin yani sira bir de Firat hattini Kuveyt’e
kadar uzatmak gibi bir proje daha bulunuyordu.? Ne var ki bahsi gecen son projenin fazla énem gérmedigi ve
planlarda yeterince yer almadig1 anlagilmaktadir.

! Demiryollar Mecmuasi, 1 Mart 1926, S. 13, s. 3_.
2 Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu”, Diyanet Islam Ansiklopedisi, C. 4, Istanbul 1991, s. 442.
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Baslarinda George Baldwin’in bulundugu bazi ingiliz tiiccarlar, 1784 yilinda Akdeniz ve Siiveys iizerinden
Hindistan’a varacak olan bir yol giizergahim goriistiiler. Fakat bu diisiince 1830 yilina kadar ingiliz Hiiktimeti
tarafindan ciddiye almmadi. 1830 tarihine gelindiginde dogu ticaretinden en iyi sekilde faydalanmak igin
Hindistan’a en kisa siirede ulasacak yolu tespit etmek amaciyla bir komite kuruldu. Burada yapilan goriismeler
neticesinde Lord Palmerston®, Siiveys’te bir kanal projesi yapiminin®, ikinci bir bogazlar sorunu olusturacag
endisesiyle bu konuya muhalefet etti. Bunun yerine Siiveys taraflarindan gegen bir demiryolu insasina taraftar
oldu. Palmerston’un diigiincesindeki nakliyat sebekesinde Dicle ve Firat yolu 6nemli bir yer tutmaktaydi.
1833’ten sonra sdz konusu proje dnem kazanmaya basladi. Palmerston bu sayede Rusya’ya karsi, Osmanli
Devleti ile daha yakin iliskiler kurmay1 planliyor ve bdylece Ingiliz menfaatlerinin korunmasini amagliyordu.
Haziran 1830’dan itibaren bir siire boyunca Francis Chesney, Firat nehri yolu ve Basra korfezini inceledi. Bu
aragtirmanin sonucunda Firat Nehri’nde buharli gemi isleyebilecegini iddia etti. Chesney 1834’te, Iskenderun
Limanr’ndan buharh iki gemiyi Firat’a nakle giristi. ingiliz Hiikimeti Bab-1 Ali’den bu konuda izin talebinde
bulundu. 28 Agustos 1835 tarihinde Ingiliz elgisi bir mektupla, séz konusu iki geminin seyri sirasinda Firat
Nehri’nin her iki tarafinda bulunan asiretlere karst bir buyuruldu yazilarak haberdar edilmelerini istedi. Bu iki
geminin parcalart deve sirtinda tasinarak Birecik’e getirildi ve burada montaji yapildi. S6z konusu iki gemiye
Firat ve Dicle isimleri verildi.’

Ingilizlerin Firat’a indirmeyi diisiindiikleri gemilerin sevk ve insas1 sirasinda gereken arag ve insan yardimi
icin Birecik miitesellimine emir verildi. Gemilerin montaji tamamlandiktan sonra Chesney deneme seferine ayni
yil basladi. 1838’e kadar Basra Korfezi sahilindeki Busir (Busehr) Limani’na dogru bu giizergah igin tasarlanan
gemi seferleri basladi. Gemilerden Tigris (Dicle) Ane’nin kuzeyinde batti. Bu arada Chesney 1837°de Busir’e
ulasti. Ayrica Dicle nehri iizerinde de Euphrates (Firat) isimli geminin kaptan1 H.B. Lynch tarafindan kesif
seyahatleri yapildi. H.B. Lynch arastirmalarindan sonra 1837-39 yillarinda Dicle iizerinden Bagdat’a nakliyat
yapan bir sirket kurdu. 1840 yilinda Lynch, Firat gemisini Hindistan kumpanyasindan satin aldi. Chesney ve
Lynch’in aragtirmalari daha sonra 1847-1863 yillari arasinda Felix Jones tarafindan devam ettirildi.®

1. Francis Chesney ve Firat Vadisi Demiryolu Projesi

Ingiliz Topcu Albay Francis Chesney, 1829-1832 yillar1 arasinda Firat ve Dicle Vadisi’nde seyriisefer
konusunda incelemelerde bulunarak Hindistan’a ulagimi kolaylagtirmak igin bu bolgede vapur isletmeciligine
yonelik bir sirket kurulmasin teklif etmistir. Chesney’in baskanligini yaptigi bir heyet, Dicle’nin glineyini ve
Firat’in Birecik’e kadar olan kismin1 incelemistir. Bu arastirmalar neticesinde Firat’1 Akdeniz’e baglayacak olan
bir kanal, sose yahut bir demiryolu hatti yapimi konusunu ifade etmistir. 1856’da Chesney tarafindan
gerceklestirilen bu teklif, Anadolu’da demiryolu ingas1 amactyla gergeklestirilen ilk faaliyet olmustur. Bununla
birlikte Firat ve Dicle lizerinden Hindistan’a kadar ulasacak gemi tagimacilig: ile ayn1 bolgelerden gegecek bir
demiryolu yapmmu diisiincesi de bu dénemlerde ortaya gikmstir.”

1.1. 1846 Yilinda Firat Vadisi Demiryolu Projesi

Bu déonemde demiryollar1 yapimina taraftar olan Ingiltere, Hindistan yolu i¢in diisiiniilen hatta ilave olarak
Istanbul’dan Basra’ya kadar uzanacak bir hattin yapilmasini da teklif etti. Ciinkii Ingiltere, Firat Nehri’nde su
seviyesinin diistiigli mevsimlerde gemi tasimaciliginda yasanan nakliye sorunlarimi olabildigince gidermeye
calistyordu. Bdylelikle nehir yerine Firat Vadisi’'nden yararlanilarak Bagdat yoluyla Akdeniz ve Basra
Korfezi’nin bir demiryolu hatt1 ile birbirine baglanmasi fikri daha uygun bulunmustur. ingiltere’nin bolgedeki
demiryolu insasi fikrinden bir siireligine de olsa vazgegmesinde 1846 yili itibariyle posta nakli i¢in bir gemicilik
sirketinin kurulmasi etkili olmustur. Bu siire¢ Osmanli Devleti ile Avrupa devletleri arasindaki miinasebetlerde
yeni bir dénemi agan Kirim Savasi’na kadar devam etmistir.®

3 Palmerston 1807-1809 yillari arasinda Ingiltere’de Donanma Bakanligi, 1808-1829 yillari arasinda Savas Bakanligi ve bu gorevlerin
ardindan da Digisleri Bakanligi gérevinde bulundu. Ayrica daha sonra Igisleri Bakanligi ve Basbakanlik da yapti. Ayrintili bilgi igin bk.
Songiil Colak, Metin Aydar, Ingiltere Hariciye Néziri Lord Palmerston’'un Parlamento Nutku (25 Haziran 1850), 1deal Kiiltiir Yaymcilik,
fstanbul 2017, s. 31-37.

4 Said Pasa’min Misir Valiligi’ne tayini iizerine iskenderiye’deki dgrencilik doneminden arkadasi olan Fransiz miihendis Ferdinand de
Lesseps onu tebrik etmek amaciyla Misir’a gelince Akdeniz ile Kizildeniz’i birbirine baglama projesini de anlatti. Osmanli Devleti Kirim
Harbi sebebiyle miittefiklerinin niifuzu altinda oldugu i¢in III. Napolyon’un destekledigi Lesseps’in projesine 1856 tarihinde onay verdi.
Kanalin ingasi 1859°da basladi ve 1869’da Siiveys Kanali agildi. Ayrintili bilgi igin bk. Mustafa L. Bilge, “Siiveys”, Diyanet Islam
Ansiklopedisi, C. 38, Istanbul 2010, s. 186-187.

5 Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu’nda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari,
[zmir 1984, s. 136-137.

¢ Orhonlu, age, s. 137-138.

7 Murat Ozyiiksel, Osmanli Imparatorlugu’nda Niifuz Miicadelesi Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlari,
Istanbul 2013, s. 5.

8 Demiryollar Mecmuasi, 1 Mart 1926, S. 13, s. 4; Zeynel Ozlii, M. Murat Cay, “Birinci Diinya Savasi’na Kadar Osmanli’da Demiryolu
Politikalar1 ve insaatlar”, OTAM, S. 48,2020, s. 114-115.
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1.2. Sir William Andros ve Firat Vadisi Demiryolu Projesi

Firat Nehri Demiryolu i¢in yeni bir girisimde bulunmak {izere Londra Sefaretine gelen Sir William Andros
ile bir goriisme yapilmistir. Bu anlamda Sir William Andros, Firat Nehri Demiryolu ile ilgili bir teklifte
bulunmustur. 19 Aralik 1886 tarihli bir belgeye gore konuyla ilgili Meclis-i Viikela’da yapilan miizakerelerin
sonucunda Anadolu’da demiryolu hatti insasi igin simdiye kadar bazi sirketlerle goriismeler yapildigi
belirtilmistir. Bu miizakere sirasinda Anadolu’da bir demiryolu hatt1 ingasi i¢in baska sirketlerle de goriisildiigii
kendisine bildirilmistir. Meclis-i Mahsusa tarafindan Sir William Andros’un Firat Nehri yolunda bir demiryolu
ingast i¢in sundugu teklifin hemen incelenerek goriisiilmesine gerek olmadigina ve bu durumun Londra
Sefaretine bildirilmesi igin de bir cevap yazilmasina karar verilmistir.’

1.3. Firat Vadisi Demiryolu’nun Giivenlik Sorunu

Firat Vadisi Demiryolu’nun ingasini kolaylastirmak i¢in alinmasi gereken tedbirler ile ilgili olarak General
Chesney’in birtakim onerilerde bulundugu goriilmektedir. Chesney’in diisiincesine gére bu demiryolunun 4 yil
icinde Halep’e kadar uzatilmasi miimkiindi. Fakat bolgedeki asiretlere karsi Osmanli Devleti’nin niifuzunu
gostermesi ve demiryolunun giivenligini saglayabilmesi i¢in bdlgeye yeterince asker sevk etmesi gerekiyordu.
Daha once gonderilen az sayidaki askeri kuvvetin boélgedeki asiretleri demiryolu isgilerine saldirmaktan
alikoyamadig1 24 Aralik 1856 tarihli belgeye yansimistir. Bundan dolayr Osmanli Devleti, Bagdat Korfezi’ne
kadar olan bolgelerdeki niifuzunu saglamlastirmak igin gerekirse demiryolu ile nakledilecek birkag top ve askeri
batarya ile asiretlere karsilik vermeye ¢alismisti. Bu tiirden bir etkinin tam manasiyla saglanmasi igin devletin 6-
7 bin askeri bdlgede gorevlendirmesi gerekiyordu. '

2. Doktor Thomson ve Firat Vadisi Demiryolu Projesi

27 Mart 1852 tarihinde Londra elgisi tarafindan Hariciye Nezareti’ne yazilan bir mektupta belirtildigi lizere
Firat Nehri ve Basra Korfezi tarafindan Ingiltere ile Hindistan arasinda yeni bir yol agilmasina dair bir karar
verilmisti. Osmanli Devleti sinirlar iginde uzun siire ikamet eden Doktor Thomson adli bir kisi de bahsi gecen
bolgelerde yapilacak bir yolun ne kadar faydali olacagi konusunda Osmanli Devleti’nin dikkatini ¢gekmek igin
oldukg¢a ugragsmistir. Fakat Doktor Thomson bu mektupta sundugu teklifini tam olarak agiklamamis, sadece
Antakya’dan Basra’ya kadar bir demiryolu yapimindan bahsetmistir. Bunun yani sira kendisinden istenilen
layihada, demiryolu giizergdhinin gegecegi bdlgelerin haritasinin da yer almasi istenmistir. Bu layiha ve harita
ile Antakya ile Basra arasinda yapilacak bir demiryolunun oldukca ucuz ve kolay bir is oldugu anlasilmistir.
Firat Nehri’nin Basra’dan Birecik’e kadar baglanmasi isini Ingiltere kendi {izerine almis ve bir vapur ile
Basra’dan Birecik’e kadar seyriisefer imkan1 saglamak istemistir. !

3. ingiltere ve Osmanh Devleti Acisindan Firat Demiryolu’nun Onemi

Firat Nehri’nde seyriisefer igin gereken meblagin karsilanmast hem Osmanli Devleti hem de Ingiltere igin
faydali olacagindan dolay1r demiryolu yapimi i¢in gerekli biitiin sartlarin yerine getirilmesi 6 Temmuz 1856
tarihli belgeye gore istenmistir. Firat Nehri’ndeki seyriiseferi kolaylastirmak i¢in bdlgedeki setlerin tamiri ve
saglamlastirilmasi gibi liizum goriilen her seyin yapilmasi, yerine getirilmesi gereken konular arasindayds. '

General Chesney kurulan demiryolu sirketinde danisman olarak gorev ald1 ve Istanbul’da bir biiro agti.
Osmanl Hiiklimeti ile gergeklestirdigi imtiyaz goriismeleri 1857°de olumlu sonuglanmis ve Iskenderun ile Basra
Limani arasinda %6 kilometre garantisi ile bir demiryolu yapimi izni verilmistir. Ancak proje i¢in gerekli olan
sermayenin toplanamamasi sonucunda hayata gegmeyen demiryolu bu donemde kesintiye ugramistir. Aslina
bakilirsa Ingiltere’nin biitiin bu yollar1 yapma diisiincesinin temelinde yatan ana unsur Hindistan yolunun
giivenligi ve Siiveys Kanali’na alternatif yollar bularak bolgedeki etkinligini arttirma istegiydi. Bu agidan
bakildiginda Ingiltere, Akdeniz’den dogrudan dogruya Firat ve Dicle yoluyla Bagdat ve Basra’ya ulagmay1
planlamakta ve bu giizergahi en uygun Hindistan yolu olarak gérmekteydi.'3

Yukarida da deginildigi gibi Ingiltere’nin XIX. yiizyilda uyguladigi en temel dis politika Hindistan
iizerinden yiiriitiilmekteydi. Hindistan’a c¢ikan biitiin yollarin giivenligi ve g¢oklugu bu agidan Onem arz
etmekteydi. Bu donemde Ingiltere’den Hindistan’a giden iki farkli yol mevcuttu. {lki Giiney Afrika yoluyla Umit
Burnu’ndan, ikincisi ise Akdeniz’den Basra Korfezi yolu ile Kizildeniz’den ge¢mekteydi. Bu tiir sebeplerden
dolay1 Ingiltere ve Fransa arasinda yol projeleri ihtilafa diigmiistiir.'*

> BOA (Devlet Arsivleri Bagkanligt Osmanli Arsivi) Hariciye, idare, (BOA. HR. ID.), 1173/38-3, 27 Aralik 1886 (1304.Ra.30); BOA
Meclis-i Viikela Mazbatalari, (BOA. MV.), 15/8-1, 10 Aralik 1886 (1304.Ra.22).

1 BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 426/9-1-4, 24 Aralik 1856 (1273.Ra.26).

' BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 52/9-2, 7 May1s 1852 (1268.B.17).

12 BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 424/66-1, 6 Temmuz 1856 (1272.Za.3).

13 Efdal As, Cumhuriyet Donemi Ulasim Politikalart (1923 — 1960), Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk lkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii
(Yayimlanmamis Doktora Tezi), izmir 2006, s. 47.

!4 Bilmez Murat Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi (1908-1923), Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul 2000, s. 94.
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Siiveydiye’den Halep’e ve oradan da Firat Nehri iizerinden Bagdat’a kadar uzatilacak demiryolu yapimi
imtiyazinin Osmanli Devleti tarafindan Ingiliz General Chesney ve ortaklari tarafindan kurulacak olan sirkete
verildigi halde, bu sirketin heniiz kurulmadig1 ve imalat iglerine baslamadigi 14 Mart 1866 tarihli belge ile tespit
edilmistir. Bahsi gecen giizergahta insa edilecek demiryolunun hem siyasi hem de ticari hayata oldukc¢a katki
saglayacagi bilindiginden, bu yolun bir an 6nce yapilmasi istenmekteydi. Osmanli Devleti’ne arz edilecek Firat
Nehri demiryolu hakkindaki layihada ilk olarak demiryolunun gececegi memleketlerin genel durumu hakkinda
bilgi istenmistir. Ayrica bu demiryolu hattinin gececegi giizergahta ne kadar yolcu, mal ve esya tasindigi,
bunlardan elde edilecek tahmini iicretin miktari, demiryolunun yapim siiresi ve maliyeti, demiryolu bittikten
sonra ne kadar hasilat getirmesi beklendigi ve bu hattin saglayacagi faydalarin da mutlaka bildirilmesi
istenmistir. 1>

Uskiidar’dan Konya ve Halep yoluyla Firat Vadisi ile Bagdat’a ve oradan da Basra Korfezi’ne kadar bir
demiryolu insasmnin yapimini teklif etmek iizere Ingiliz Mosyd Istavrot, Viyana’da bulunan bazi bankerler
tarafindan Istanbul’a gotiiriildii. Ad1 gegen sahsin sundugu dilekgede, Istanbul’dan Basra’ya kadar bir demiryolu
ingasinin Osmanli Devleti tarafindan yapilacak her yola katki saglayacagi vurgulanmaktadir. Eger bu is icin
heniiz bir sirket kurulmamigsa ve gereken sermaye ortaya konulmamissa, Ingiltere’nin ve ozellikle de Hint
idaresinin destegi ile bu isin yiiriitiilecegine dair hicbir siiphe yoktur. Aslina bakilirsa Ingiltere ve Hint idaresi
kendi menfaatleri dogrultusunda bu is igin yardimda bulunacaktir. Fakat bu dogrultuda yapacaklar1 yardimlarin
Osmanli Devleti’nin izni ile ger¢eklesmesi hitkkmii anlasma maddelerinin belirlenmesi sirasinda talep edilecektir.
Baz1 vekillerden olusturulacak bir komisyonda yapilacak goriismeler sonucunda kararlagtirilacak esas antlagsma
maddelerine gore diizenlenen mukavele tasaris1 Nafia Nezareti tarafindan gonderilmistir. Bu tasariya gore
demiryolu hatt1 Uskiidar, izmit, Kiitahya, Karahisar-1 Sahib, Konya, Aksaray, Beysehir, Kayseri ve Halep yolu
iizerinden Firat Vadisi ile Bagdat’a ve oradan da Basra’ya kadar gidecektir. Demiryolu hattinin kesif islemleri 24
ay igerisinde bitirilerek Osmanli Devleti’'ne sunulacaktir. Teminat akgesi olarak da %5’lik bir dilim
belirlenmistir.'®

4. Firat Demiryolu ve ingiliz-Fransiz Rekabeti

Fransizlarin Siiveys Kanali Sirketi 1856 yilinda kurulmus, 1859 yilinda da faaliyete ge¢mistir. Bu sirket
Ingilizlerin Hindistan yoluna rakip oldugu icin, ingiltere Bagdat hatt1 projelerini yeniden incelemeye baslamis ve
Chesney bu konuda onctiliik etmistir. Bu baglamda Firat Vadisi Demiryollar1 Sirketi Chesney ve Andrew ile
birlikte olusturulmugtur. Chesney bir taraftan Istanbul’dan imtiyaz almak i¢in miicadele ederken diger taraftan da
Firat bolgesinde incelemelerde bulunmustur. Chesney bu dénemde Ingiliz Hiikiimeti’nden maddi yardim talep
etmis, ancak bu talep olumsuz karsilanmustir. !’

Fransizlar nehirler iizerinde Ingilizlerle rekabette bulunamayacaklarim anlayarak Hindistan’a ulasan farkli
bir yola sahip olmak, Ingilizlerin Abbas Pasa zamaninda acabildikleri iskenderiye-Kahire Demiryolu hattim
sonugsuz birakarak Firat ve Dicle nehir yollarinin énemini azaltmak amaciyla Akdeniz’i Kizildeniz’e baglamaya
yonelik faaliyetlere giristiler. Ferdinand de Lesseps’in'® baskanligindaki bir heyet Misir’a gelerek bu projenin
uygulanabilirligi i¢in arastirmalarda bulundu. Misir Hidivi Sait Pasa’nin Fransizlara olan yakimligi onlarin
¢alismalarin1 kolaylastirdi. S6z konusu projenin basarili olmasi durumunda Osmanli Devleti’nin yonetimi
altindaki bolge cografyasi biiylik bir rekabet alanina doniigecek ve kendisi de bundan ¢ok biiyiik zarar gorecekti.
Bundan dolay1r Osmanli Devleti projeden haberdar olunca buna itiraz etti. Tiirkler ve Ingilizlerin tiim ¢abalarma
ragmen 1869 yilinda Siiveys Kanah agild1."

Bu arada Siiveys Kanal1 projesini yiiriiten Ferdinand de Lesseps, s6z konusu Bagdat hatt1 projesinin hayata
gecirilmemesi i¢in miicadele etti. Bunun yan sira Kahire’den Siiveys’e bir demiryolu yapildig: ve Hindistan’a
ulagim bir anlamda kolaylast181 icin Chesney’in projeleri yine sonuca ulasamamugtir. 2°

5. ingiltere’nin Firat Vadisi Demiryolu Projesini Desteklemesinin Nedenleri

Osmanli Devleti’nin i¢ siyasi sorunlari ¢ergevesinde Mehmet Ali Pasa ve Misir meselesi gz Oniine
alindiginda Firat Demiryolu Projesi’nin bélgeye oldukca etkisinin oldugu gorilmekteydi. Dis politikanin en
onemli maddesi Osmanli-Rus ¢ekismesinin bir sonucu olan Hiinkar Iskelesi Antlagmasi da bolgedeki koklii bir

15 BOA Irade, Dahiliye, (BOA. 1. DH.), 546/38042-1, 29 Ocak 1870 (1282.L.10); BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odas1, (BOA. HR. TO.),
453/42-1, 15 May1s 1870 (1287.S.13).

16 BOA Irade, Meclis-i Mahsus, (BOA. I. MMS.), 35/1444-3, 6 Aralik 1867 (1284.S.9).

'7 Demiryollar Mecmuast, 1 Mart 1926, S. 13, s. 5; Ozlii, Cay, agm, s. 116-117.

'8 Fransiz diplomat Ferdinand de Lesseps 1805-1894 yillar1 arasinda yagsamistir. Osmanh Devleti’ne Siiveys Kanali’nin yapim ile ilgili bir
proje sunmustur. Ayrmtili bilgi igin bk. “Ferdinand Viscount de Lesseps” https://www.britannica.com/biography/Ferdinand-vicomte-de-
Lesseps, 18.09.2022 sa. 12:39.

19 Sungur Dogangay, “XIX. Yiizyilda Firat ve Dicle Havzasinda Biiyiik Giiglerin Niifuz Miicadeleleri”, Vakaniivis-Uluslararast Tarih
Arastirmalar Dergisi / International Journal of Historical Researches, Y11/Vol. 1, Ortadogu Ozel Sayisi/ Special Issue on the Middle East,
s. 44-45.

2Demiryollar Mecmuast, 1 Mart 1926, S. 13, s. 5; Ozlii, Cay, agm, s. 116-117.
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diplomatik degisikligi baslatti. Bu tiir degisiklikler Firat Nehri’nin deniz tagimacilig1 i¢in kullanilmasi fikrinin
giindeme gelmesi siirecinde goriilmiistiir. Yani en basta Hiinkar Iskelesi Antlasmasi sonucunda Ruslarin
Istanbul’u dogrudan tehdit etmesi ve ayrica Ingiltere’nin Hindistan {izerindeki emelleri dogrultusunda yaptig1
girisimler sonucunda 6n plana ¢ikan Chesney’in Firat Projesi daha fazla 6nem kazanmigtir. Osmanli Devleti’nin
i¢inde bulundugu siyasi sikintilar1 kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda kullanmak isteyen Ingiltere, Rusya’nin Istanbul
iizerindeki niifuz alanmi genisletme tesebbiisiine engel olma diisiincesi ile de hareket etmistir. Oyle ki hem
Ingiltere krali IV. William hem de Ingiliz kamuoyunun Rus etkisinin kirilmast ve Hindistan yolunun kisaltiimast
adina bahsi gecen projeye destek verdigi goriiliir.?! Ayrica bu cikarlarinin disinda Ingiliz sanayisinin ihtiyac
duydugu hammaddenin kargilanmasi ve zirai iiretim alanlarmin dogrudan limanlara baglanmasini saglayacak bir
ulasim agmin kurulmak istenmesi de etkili olmustur.??

6. Firat Vadisi Demiryolu’nun imtiyaz Konusu (1862-1891)

Chesney’in Istanbul’dan almak icin miicadele ettigi Firat Demiryolu imtiyazi hakkinda yapilacak
miizakerelere izl bir sekilde baslanmisti. Bu sirada Istarnikors’un General Chesney tarafindan vekil olarak
tayin edildigine dair bir mektup gelmistir. Bu mektubun gerektigi gibi hizli bir sekilde Ticaret Nezareti’ne
agiklanarak gonderilmesi hususunda Meclis-i Vala Kavanin ve Nizamat Dairesi’nden bildirilmistir.?

Firat Vadisi Demiryolu ingasmin imtiyazi 1855 yilinda Bab-1 Ali ile yapilan goriisme sonucunda General
Chesney ve ortaklarina verilmisti. Bu imtiyaz siiresinin sona ermesi ve bazi itibarlt kisilerin girigimleri
dogrultusunda bu hak ilk defa bir bagkasina devredilmistir. Daha sonradan bu imtiyaz hakkinin Osmanli Devleti
tarafindan smirlandirilip degistirilebilecegi anlasildigindan General Chesney olaya miidahale etmistir. Hem
Chesney’in sirketinin itibart hem de Osmanli Devleti’nin menfaatleri i¢in eski imtiyazin gegerli olmasi Bab-1
Ali’den talep edilmistir.?*

Firat Vadisi Demiryolu ile ilgili olarak yapilan goriigmelerden sonra birtakim imtiyaz sartlarn teklif
edilmistir. Teklif edilen imtiyaz sartlar1 genel itibariyle su sekildedir:

1. Bu demiryolu Ingiltere’nin sorumlulugundaydi. Demiryoluna ait haritalarn degistirilmesi ve faiz
indirimi Ingiltere’nin onayi ile olacakti.

2. Ingiltere, demiryolunun biitiin masraflarini iizerine alma veya reddetme hakkina sahip olacaktr.

3. Hattin giizergahinda gereken tedbirler Ingiltere Hiikiimeti veya hiikimetin kontrolii altindaki sirket
tarafindan almacakti. Gerekli olan masraflar ise ileride temin edilecek olan ilave yardim ile Ingiltere
Hiiklimeti tarafindan s6z konusu miitesebbise igin bitimine kadar saglanacakti.

4. Ingiltere Hiikiimeti demiryolu imtiyazini elde etmek igin Bab-1 Ali ile yapilacak olan goriismelerde
yardim edecekti.

5. Bab-1 Ali, demiryolu yapimu igin gerekli olan arazi ile gesitli mevkilerde hattin iki tarafina ilaveten
verilecek araziyi ileride kararlastirilacak sinirin sag tarafini da sirkete terk edecekti.

6. Bab-1 Ali demiryolu hattindan itibaren 10 mil (16,09344 km) mesafeye kadar mevcut olan heniiz
isletilmeyen madenler, maden komiirleri ve ocaklarin idaresini sirkete terk edecek ve demiryolunun inga
ve tamiri i¢in ormanlardan gerektigi kadar kereste kesimine izin verecekti.

7. Sirket, demiryolunun insa ve tamir isleri igin gerekli olan biitiin malzeme ve makineleri giimriik
vergisinden muaf bir sekilde ithal edebilecekti.

8. Bab-1 Ali bolgeye kendi asker ve memurlarini eksiksiz bir sekilde ve higbir evrak gerekmeksizin
denizyolu vasitasiyla gondermek imtiyazina sahip olacakti.

9. Sirket yolcu vesaire i¢in yollarda iicret tahsil edebilecekti.

10. Sirket, hattin emniyet ve asayisini saglamak i¢in lazim gorecegi zabit ve askeri goérevlendirme
yetkisini elde etmek icin Bab-1 Ali ile miizakere yaparak birlikte hareket edecekti.

11. Ingiltere Hiikiimeti her senenin sonunda dogudaki somiirgelerine asker sevk edebilmek icin Bab-1
Ali ile bir sozlesme imzalayacakti. Bu askerlerin sevkinden alinacak ticret Osmanli Devleti’nin kendi
askeri icin belirlenen miktart gegmeyecek ve bu sartlar iki devlet arasinda imzalanacak sozlesme ile
belirlenecekti.

21 Serkan Demirbas, “Ingiltere’nin Hindistan Politikalari ve Bu Rotalardan Biri Olan Firat Nehri Projesi'nin Mehmet Ali Pasa Sorunu
Konteksinde Gosterdigi Gelisim”, Osmanili Devleti 'nde Nehirler ve Géller, Ed. Sakir Batmaz, Ozen Tok, C. 1, Not Yayinlari, Kayseri 2015,
s. 811.

22 Suavi Aydin, “Tiirkiye nin Demiryolu Seriivenine Muhtasar Bir Bakis”, Kebikeg, S. 11, 2001, s. 50.

2 BOA Sadaret, Nezaret ve Devair Evraki, (BOA. A.} MKT. NZD.), 454/50-1, 8 Ekim 1862 (1279.R.13).

24 BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 453/42-4, 15 May1s 1870 (1287.S.13).
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12. Ingiltere’nin dogudaki somiirgeleri ile karsilikli gidip gelecek posta cantalarinin nakli hakkinda
0zel bir s6zlesme imzalanacakti.

13. Usuliine gore basilacak olan imtiyaz sartlar1 99 sene gegerli olacakti.?

Yukarida belirtilen maddelerden anlasildig: kadariyla Firat Demiryolu’nun yapimu i¢in verilen imtiyaz ile
sirkete birtakim hak ve ayricaliklar verilmistir. Burada bazi hususlar dikkat cekmektedir. Ozellikle 6. maddede
belirtilen demiryolu arazisinin g¢evresindeki madenler ve ormanlarin sirket tarafindan yonetilmesine izin
verilmesi konusu burada 6nem tagimaktadir. Bu madde ile Osmanli Devleti’nin, sirketin ihtiyact olan ve
demiryolu yapiminda kullanilacak malzemelerin hem kolay hem de ucuz bir sekilde teminini saglamak istedigi
goriilmektedir. Demiryolu sirketi ingaat sirasinda kullanacagi makineleri ve tamir isleri i¢in gereken biitiin
malzemeleri glimriik vergisine tabi olmadan ithal edebilecekti. Buradan da anlasildigi kadaryla bu tiir
malzemeler heniiz Osmanli Devleti sinirlar1 i¢inde tiretilmemekteydi yahut bu tiir malzemelerin iiretimi yeterli
degildi. Ayrica yine sozlesme maddelerinde de yer alan demiryolunun giivenligi meselesi de Bab-1 Ali tarafindan
gorevlendirilecek askerler ve memurlar tarafindan saglanacakti. Zira demiryolu hatti Osmanli sinirlarindan
geemekteydi. Fakat burada 10. maddede de belirtildigi gibi sirket demiryolu giivenligini saglamak konusunda
yetki alabilmek i¢in Osmanlt Devleti ile miizakerelerde bulunmustur. Ama sézlesme maddelerinden anlasildigi
kadarryla sirkete bu konuda bir yetki verilmemistir. Ingiltere’nin bolge {iizerindeki somiirgeci planlari
ger¢evesinde demiryolunu kendi miistemlekelerine asker sevk etmekte de kullanabilmesi i¢in ayri bir
sOzlesmenin yapilacagi konusu maddelere eklenmistir.

Bahsi gecen imtiyaz sozlesmesi ve bu konudaki teminatlar ayni1 zamanda basinda da yer almigtir. Firat
Vadisi Demiryolu imtiyaz sdzlesmesinin maddeleri ve hattin gececegi varsayilan giizergaha dair kilometre
basina verilecek teminat akgesinin miktar1 konusunda Ingiltere Hiikiimeti’nin bilgisinin olup olmadigi konusu
Hariciye miistesarina sorulmustur. Miistesar Lord Cranborne su sekilde cevap vermistir. “Basinda bu ise dair
goriilen haberler heniiz resmen onaylanmamigsa da isin ash iki taraf arasinda saglanan anlasma konusunda
stipheye sebep yok gibi goriinliyor. Ajans telgrafthanesinin anlasma hiikiimleri hakkinda rivayet ettigi genel
haberler bildiklerimizle uyusmaktadir. Bunun yam sira kilometre teminat akgesi igin kullanilacak para konusu

heniiz bir karara baglanmamgtir”.2

6.1. Firat Vadisi Demiryolu’nun Trablussam — Firat Hatt1 imtiyazi (1891)

17 Agustos 1891 tarihli bir belgeye gore Trablussam Iskelesi’nden baslayarak Hama ve Halep yoluyla
Firat’a kadar insa edilecek demiryolu hattimin imtiyazi Ferit Bey’e verilecekti. Demiryolu hattinin gegecegi
araziden elde edilecek {irlinlerin nakil iicretini karsilamakla yiikiimlii olan halk, bu hat sayesinde gelirlerini
arttiracak ve nakil iglerini kolaylastiracakti. Bu sebeplerden dolay1 bolge halki yapilacak demiryolunun imtiyaz
islemlerinin hizl bir sekilde yapilmasin talep etmistir.?’

6.2. Firat Vadisi Demiryolu’nun izmit — Eskisehir / Siiveydiye — Firat Hatt1 Imtiyaz (1892)

Birisi [zmit ile Eskisehir ve digeri Siiveydiye ile Firat arasinda olmak iizere iki demiryolu hattinin insa ve
isletmesiyle ilgili olarak M. M. Andrew, Hermann Bambergee, Marquis de Beaumont ve Walpole M. P. adina
mezklir M. M. Andrew'in oglu Edward Lebey ile imzalanan imtiyaz sartnamesi genel itibariyle su sekildedir:

1. Osmanli Hiikimeti tarafindan M. M. Andrew, Hermann Bambergee, Marquis de Beaumont ve
Walpole M. P. adina M. M. Andrew’in oglu Edward Lebey adli kisiler tarafindan kurulacak olan girkete
birisi Izmit-Eskisehir digeri de Siiveydiye-Firat arasinda olmak iizere iki demiryolu hattinin imtiyazi
verilmisti. Bu hattin haritas1 bahsi gecen sirket tarafindan Osmanli Hitkimeti’ne teslim edilecekti. Hattin
imtiyaz hakkini alan sirketin bahsi gegen bdlgelerdeki demiryollarimi isletmeye bagladigi tarihten itibaren
bes yil iginde Izmit-Eskisehir hattin1 Firat Nehri’nde biten ikinci demiryolu hattina, ikinci hatt1 da Bagdat
veya Basra’ya kadar uzatmaya yetkisi olacakti.

2. Bahsi gecen kisilere 6zel olarak verilen imtiyazlar, bu hatlarin tamamlanma tarihinden itibaren 50
yil stireyle verilmisti. Ayrica bu demiryollar1 Osmanli Devleti’nin miilkii olacakti. Osmanli Hiikiimeti, bu
stiresi iginde sirkete baska hatlarin insasi i¢in de imtiyaz verebilecegi gibi kendisi de bu demiryollarini
yapmaya yetkili olacakti.

3. Bu imtiyaz hiikiimleri geregince imza tarihinden itibaren 9 ay icerisinde Mosyd Andrew, Hermann
Bambergee, Marquis de Beaumont ve Walpole’iin oglu bir sirket kurmak zorundaydilar. Paris veya
Londra’da imzalanacak bir sdzlesme ile kurulacak olan sirket, buralardaki Osmanli elgiliklerine durumu
bildirecekti.

2 BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 253/62-1-3, 1 Temmuz 1878 (1295.B.1).
26 BOA Hariciye Nezareti, Umur-1 Hukukiye-i Muhtalita Miidiriyeti, (BOA. HR. UHM.), 344/21-2, 21 Ocak 1902 (1319.L.11).
27 BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 396/24-1, 17 Agustos 1891 (1309.M.11).
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4, Sirketin 6deyecegi teminat akgesi nakit ve hisse tahvilinden olusan sermayenin %2’sine denkti.
Teminat akcesi sirketin kurulmasi hakkindaki tebligat tarihinden itibaren 3 ay igerisinde ya Londra
Sefaretine ya da Dersaadet’e teslim edecekti. Bu teminat akgesi imtiyaz sahiplerinin istegi iizerine ya
bankadan, ya %5 faizli Diiyin-1 Umumiyye eshamindan, ya da Londra ve Paris borsalarinda islem goren
esham kullanilarak 6denecektir.

5. Sirket demiryolunun yapiminda kullanilacak olan sermaye igin, Londra Bankasi’na veya Osmanli
Devleti tarafindan onay verilecek diger bir bankaya insa edilecek her 1000 metre mesafe igin %5 faizli
Diiylin-1 Umumiyye eshami alarak 22.400 liralik kefaleti depozito olarak 6deyecekti. Bu eshamin Diiy{in-
1 Umumiyye gelir defterine kaydedilmesi i¢in lazim olan evrak imtiyaz fermaniyla beraber gonderilecekti.

6. Bu esham inga edilecek demiryolu i¢in kullanilacakti. Sirket tarafindan gonderilecek hisse ve
tahviller teminat olarak kabul edilecekti.

7. Sirketin hisseleri ile tahsilat faizi arasindaki farkin 6deme zamanin gegmemesi icin gerekli tedbirler
almacakti. Ayrica demiryolunun devam ettirilmesi veya eksiklerinin tamamlanmasi isi bir komisyona
verilecekti. Bu komisyon, ticaret erbabindan 3 kisi ve sirketten de 3 kisi olmak iizere toplam 6 iiyeden
olusacakti. Bu iiyeler kendi aralarinda bir hiikiim verecekler ve sirketin talebi {izerine de alinan karar ya
kabul edilecek ya da bir list mahkemeye sevk edilecekti.

8. Osmanli Devleti tarafindan belirlenen teminat maddesi hiikiimleri, depozito akgesinin ddenmesi
sirasinda sirketin belirleyecegi bir tarihi takiben 3 yilin bitiminden sonra gecerli olacakti. Hisse senetleri
ile tahvillerinin faiz 6demeleri sadece sirkete ait olacakti. Bu 3 sene igerisinde teminat ve depozito olan
eshamin taksit kuponlar1 tamamen Osmanli Devleti’ne iade edilecekti.

9. Sozlesme geregince teminat olarak belirlenen depozito, %5 faizli Diiylin-1 Umumiyye eshaminin
taksit kuponlariin bahsi gegen 3 sene igerisinde ddenmesinden sonra iade edilecekti. Sirketin hasilat,
tahsilat ve hisse senetleri faizinden dolay1r meydana gelecek eksikliklerin tamamlanmasi i¢in kullanilacak
kuponlar da Osmanli Devleti’ne verilecekti.

10. Sirket, hisse senetlerinin bedellerinin 6deme vaktini belirlemek ve mali yonetimine ait her tiirli
konuyu belirlemekte serbestti.

11. Sirket tarafindan 6denecek olan tahsilati Osmanli Devleti’nin tayin ettigi 6zel bir memur
araciligiyla tahsil edecekti. Bu tutar da emval sandiklarina teminat akgesi adiyla kabul edilecekti.

12. Sirket imalata baglayacag: tarihten itibaren 3 yil igerisinde adi gegen iki demiryolunu insa etmeyi
taahhiit etmisti. Bu demiryollariin daha ileriye gidip gitmemesi ise Osmanli Devleti tarafindan
belirlenecektir. Imalat 2 yildan fazla bir siire ertelenirse Osmanli Hiik(imeti sirketi ihtar ettikten sonra
teminat akcesine el koyma hakkina sahipti.

13. iki demiryolunun gegecegi araziyi Osmanli Devleti sirkete vermeyi taahhiit etmisti. Her iki yol
icin de talep edilen emlak ve arazinin istimlak edilmesi devlet tarafindan oldukg¢a &zenli bir sekilde
yapilacak ve bunlar i¢in 6denecek bedel de kendisine ait olacakti. Demiryollarinin gegecegi bolgelerin
korunmasi i¢in gereken tedbirler Osmanli Devleti tarafindan alinacakti.

14. Bu demiryollart i¢in Ergani madenlerinden yararlanilacagindan dolayi, bu madenlerin isletmesi
Ozel sartlarla sirkete verilecekti.

15. Sirketin merkezi Istanbul’da olup Londra’da da bir subesi bulunacakti. Ayrica sirket Osmanl
Devleti’nin kanun ve yonetmeliklerine bagl kalacakti.

16. Bu imtiyaz sartlar1 bir ferman ile ilan edilecekti.?®
7. Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin So6zlesmesi (1857)

Firat vadisinde yapimi diisiiniilen demiryolu hatti birden fazla bolgeden gegecek sekilde boliimlere ayrilmis
ve her bir kisim i¢in ayri ayri imtiyaz sartlari belirlenerck sézlesmeler yapilmistir. Bu sézlesmelerden birisi
Stiveydiye (Samandag) sahilinden baglayarak Halep tlizerinden Caber Kalesi’ne kadar uzatilmasi diistiniilen yola
aittir. Bu yolun asagida sdzlesme metninden de anlasilacag: iizere iki kisma ayrilarak yapilmasi planlanmistir.

Stiveydiye (Samandag) sahilinden Halep civarina ve oradan da Caber Kalesi’ne kadar yapilacak iki kisim
demiryolunun 19 Ocak 1857 tarihli s6zlesme metninde genel olarak su maddeler yer almaktadir:

1. Demiryolu sirketi, hem bu s6zlesme maddelerinde yer alan hiikiimlere hem de Osmanli Devleti’nin
kanunlarina uyacakt.

28 BOA Sadaret, Mukavelenameler, (BOA. A.} DVN. MKL.), 88/34-1-7, 25 Temmuz 1892 (1309.Z.29).
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2. Siiveydiye yolu yakininda bulunan Akdeniz sahilindeki Caber Kalesi’ne, oradan da Bagdat ve Iran
siirina kadar gidecek olan yol tahminen 6.000.000 liraya mal olacakti. Osmanlt Devleti bu demiryolunun
Caber Kalesi’ne kadar yapilmasini uygun bulmustu. Buranin masrafi ise 1.400.000 lira tutacagindan
verilen fermanin tarihinden itibaren 99 yillik bir imtiyaz siiresi ile demiryolu insa edilecekti. Bu
1.400.000 liralik insaat masrafinin senelik %6 hesabiyla temettii dahi temin edilmisti. Caber Kalesi’nden
Bagdat’a ve oradan da Iran sinirma kadar uzatilmas: diisiiniilen yol Osmanli Devleti tarafindan liizum
goriildiigii takdirde yine bu sirket ile miizakere edilerek yaptirilacakti. Eger bahsi gecen yolun iran
sinirma kadar uzatilmasi uygun bulunmazsa 1.400.000 liralik insaat masrafinin sirkete 6denmesiyle bu
demiryolu hattinin Osmanli Devleti tarafindan satin alinmasi kararlastirilmisti.

3. Demiryolu insa edilecek bu giizergdh Akdeniz sahilinde bulunan meydandan Halep civarina kadar
birinci ve Halep’ten Caber Kalesi’ne kadar olan kisim ise ikinci bolge olarak belirlenmisti. Birinci kismin
ingaat masrafi 900.000, ikinci kisminki ise 500.000 olmak {iizere toplamda 1.400.000 liradir. Caber
Kalesine kadarki demiryolunun, subelerinin ve miistemilatinin yapilmasi i¢in sermaye ayirilmis, ayrica bu
demiryolunun insas1 1.400.000 liradan ne kadar az masrafla yapilirsa Osmanli Devleti tarafindan temin
edilen temettii ona gore hesaplanacak ve Odenecekti. Demiryolunun Caber Kalesi’ne kadar uzatilmasi
planlanmis ve parca parga yapilip islemeye baslayan bolgelerde kar elde edileceginden hem sirket hem de
Osmanlt Devleti memurlar1 tarafindan iki defter tutulup bunlarin masraflar1 tespit edilecekti.
Demiryolunun tamamlanmasi ile Akdeniz sahilinden Caber’e kadar islemeye basladigi zaman, tutulan
defterlerin hesabi yapilarak belirlenen %6 oranindaki temettii kefaleti muhasebe tarihinden itibaren
gegerli olacakti. Demiryolunun herhangi bir senede elde ettigi hasilat 1.400.000 liralik sermayenin
%?7’sini gegerse bunun yarist Osmanlt Devleti’ne, diger yarisi da sirkete aitti ve Osmanli Devleti’nin pay1
olan kisim nakdi olarak 6denecekti.

4. Bu sozlesme maddelerinin uygulanmasina bir kefalet olmak {izere yapilacak yol icin belirlenen
1.400.000 lira sermaye lizerine sirkete %2, Osmanli hazinesine ise 28.000 lira 6denecekti. Bu miktarin
kefalet akg¢esi Osmanli istikraz tahvili ve faizi sirkete ait olmak iizere Londra Sefareti’ne teslim edilecekti.
Demiryolu Caber’e kadar tamamlanip isletilmeye baglandig1 zaman kefalet akgesi sirkete iade edilecektir.

5. Birinci kisim i¢in, demiryolu fermaninin tarihinden itibaren bir sene baglangig siiresi ve bes sene de
inga stiresi verilmisti. Baglangi¢ siiresi icinde yol insaati baslamazsa 28.000 lira olan kefalet akgesi
Osmanl1 Devleti’nde kalacakti. Insa siiresi icinde her ne sebeple olursa olsun demiryolunun birinci kismi
tamamlanmazsa hem kefalet ak¢esi hem de yapilan yoldan artan malzemeler Osmanli Devleti’nde
kalacakt1. Ikinci kisim igin ise birinci kismin bitis tarihinden itibaren 6 ay baslangig siiresi ve 3 buguk yil
da insa siiresi verilmisti. Yine bu kismin da baslangig siiresi i¢cinde yapimina baglamaz ve tamamlanmazsa
hem kefalet akgesi hem de ikinci kisimda yapilan yoldan artan malzeme Osmanli Devleti’ne ait olacakti.

6. Demiryolu hattinin her tarafindan itibaren 40 mil (64,37376 km) mesafe i¢inde bulunan Kilis,
Halep ve Adana gibi ticaretle ugrasan bolgelere sube yollar1 insa etmek igin sirkete yetki verilmisti. Sirket
tarafindan insa edilecek demir, sose ve odun yollarinin gececegi arazi, Osmanli Devleti veya bolge halki
tarafindan karsilandigi icin higbir sekilde miirur vergisi tahsil edilmeyecekti. Fakat bu yollarin gegecegi
arazi sirket tarafindan akge ile satin alindig1 takdirde Osmanli Devleti tarafindan belirlenecek orta 6lgekli
bir vergi tahsil edilecek ve bunlar asil demiryolu imtiyazi i¢inde yer alacakti. Sirket demir, sose ve odun
yollarmn tarif eden haritay1 da Osmanli Devleti’ne sunacakti.

7. Demiryolunun gececegi bolgeler igin kullanilacak yerler miri araziydi. Fakat Osmanli Devleti
tarafindan sirkete verilecek miri arazi disinda kalan yerlerde ise genel menfaatler i¢in satin alinmasi lazim
olan emlak hakkinda yapilan diizenleme geregince emlak ve arazinin {izerinde bulunan bina ve aga¢ gibi
seylerin tahmini degeri sirket tarafindan 6denecek ve satin alinacakti. Bu demiryolunun gerek insasi
sirasinda gerekse de sonradan demiryoluna eklenecek miigtemilat insasi igin lazim olan arazide de bu
kural uygulanacakti. Bu yolun haritasi yapildiktan sonra Osmanli Devleti tarafindan bir memur
gonderilerek yolun gececegi araziden, tasarrufu Osmanli Devleti’'nde olan kisimlar1 vermek igin bir
komisyon kurulacaktt. Bu komisyonda sirkette kendi menfaatlerini korumak i¢in bir memur
gorevlendirecek ve alinacak karar eyalet valisi tarafindan hizli bir sekilde uygulanacakti.

8. Demiryolu hatt1 tarafindan her {i¢ mili bir saat olan toplam 30 mil (48,28032 km) mesafe yani
70.400 zira‘-i Osmani (arsin) iginde bulunan mirl ormanlardan ve tag madenlerinden sadece asil yol ve
eklerinin ingasinda kullanilacak tag ve keresteyi sirketin kendi imkanlariyla karsilamasi gerekmekteydi.
Sirket gerek kereste kesiminde gerekse de tas ¢ikarilmasinda yonetmeliklere uymak zorundaydi. Sirket,
eger bolge halkin kontroliinde olan ormanlar1 ve tas madenlerini kullanmak isterse ahalinin rizasini
alacakti.

9. Sirket, birinci ve ikinci kisimda yapilacak olan esas yollarin agiklamali haritalarini baslangic stiresi
veya mumkiin olursa daha kisa bir siire iginde, yapilacak sube yollarinin haritalarini da ingaata
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baglamadan 6nce Osmanli Devleti’ne teslim edecekti. Aksi takdirde yol yapimina baslayamayacakti.
Yollarmn kesif defteri sdzlesme tarihinden itibaren bir y1l icinde Osmanli Devleti’ne sunulacakti.

10. Sirket kendi yonetmeligini bu mukavelenin imza tarihinden itibaren 6 ay i¢inde diizenleyerek
Osmanli Devleti’ne sunacakti. Demiryolu miidiirleri, is¢i ve memurlarinin tayinlerine Osmanli Devleti
hicbir sekilde karigmayacaktir. Sirket ¢alisanlart Osmanli Devleti’nin kanunlarina baglh kalacakti.

11. Sirket demiryolunun gerek insasina gerekse de 6zel idaresine bagli yonetmelikleri ve bunlarin
aciklamasini hazirlayacakti. Bu yonetmelikler demiryolunun agilisindan bir sene 6nce Osmanli Devleti’ne
sunulacakt1.

12. Sirketin biitiin yonetmelikleri, yolun isletilmeye baslamasindan bir yil 6nce Osmanli Devleti’ne
sunulacak, fakat ruhsat alinmadikg¢a bu yonetmelikler gegersiz olacakti.

13. Demiryolunun binalar1 iki hat boyunca diizenlenecek, fakat birisinin yapilmasindan sonra
ikincisine liizum goriiliirse yapilacakti.

14. Sirket gerek demiryolunun gerekse de demir subelerinin birlestirilmesi sirasinda telgraf teli insa
edebilecek ama bu telgraf hatti sadece demiryoluna 6zel olan haberlesmeyi saglayacaktir. Bu telgraf
hattinin genel olarak isletilmesi konusu Osmanli Devleti tarafindan ruhsat verilmesine baglanmstir.

15. Demiryolu icin insa edilecek binalar Osmanli Devleti’nin gorevlendirdigi bir ya da iki memur
tarafindan denetlenecekti. Bu memurlar yolun tamamlanmasi ve igletilmesi i¢in yonetmelikler geregince
lazim olan biitiin yapilarin eksiksiz bir sekilde yerine getirilip getirilmedigini de denetleyeceklerdi. Bu
memurlarin maag ve masraflar1 Osmanli Devleti’nce degil sirket tarafindan karsilanacakti. Sirket yolun
her iki tarafina ¢it, duvar ve parmaklik yaparak yolu muhafaza edecekti.

16. Sirket imtiyaz siiresi i¢inde Avrupa’da demiryollar1 ile ilgili yapilan diizenlemelerden faydali
olanlar1 bahsi gecen demiryolu i¢in de uygulayacakti.

17. Osmanli Devleti, demiryolunun baslangic ve bitis yerlerindeki bolgelerde gerekli olan ve sirket
tarafindan kullanilacak egyalar1 kontrol ederek glimriik vergisi almak i¢in memurlar gérevlendirecekti.
Sirket bu glimriilk memurlar ig¢in gereken biitiin malzemeleri tedarik ederek masraflarini karsilayacakti.
Buradaki esas konu sirket tarafindan kullanilacak esyalarin ticari amag tasiyip tagimamasi meselesidir.
Yani soz konusu esyalar ticari ise bunlardan giimriik vergisinin alinmasi planlanmist.

18. Demiryolunun diizenlenmesi i¢in tasradan gelecek olan alet edevattan glimriik vergisi
alinmayacakti. Fakat yolun ticaret i¢in kullanilmaya baglanmasindan sonra bu malzemeler i¢in glimriik
vergisi alinacakti.

19. Sirket, yol iizerinde tasarruf edecegi biitiin bina ve miistemilat1 yikmayacakti.

20. Demiryolunu su lizerinden gegirmek igin koprii ve kemerler yapilacakti. Fakat bu yontem sadece
yolun bagka bir yerden gecirilemedigi durumlar i¢in gegerli olacakti.

21. Sirket, Osmanli Devleti’nin onayini almadig: siirece demiryolunu bu mukavelede belirtilen sinirm
disina uzatamayacakti.

22. Sirket, Osmanli Devleti’nin resmi yazismalarint hem demiryolu hem de telgraf ile nakledecekti.
Bu yazismalarin iicretini devlet postanesinden tahsil edecek ve bu iicretin miktart da karisik bir komisyon
tarafindan belirlenecekti. Bu demiryolu kullanilarak nakledilecek askerler icin belirlenen tarife normal
ticretin yarisi, harp malzemeleri i¢in ise ti¢iincii sinif olarak kabul edilen esyadan alinan iicret kadardi.

23. Demiryolunun ve subelerinin insast i¢in lazim olan sermayeyi bulmak amaciyla sirket hisse
acabilecekti. Fakat girket acilan bu hisseleri ilk olarak Osmanli Devleti i¢in saklamay1 taahhiit etmisti.

24. Demiryolunun ve subelerinin insaatinda harcanan meblagin dogru bir sekilde tespit edilebilmesi
icin belli kurallar koyulacakti. Hem demiryoluna hem de diger yapilara ne kadar harcandigini gosteren bir
adet imzali defteri sirket Osmanli Devleti’ne verecek ve bu defter saklanacakti. Demiryolunu isletmek
icin yapilan senelik harcama ve elde edilen karin ne kadar oldugu da tespit edilecekti.

25. Osmanli Devleti ve sirket arasinda karsilikli olarak meydana gelecek miinakasada bir hakem tayin
edilecek ve karistk komisyon aracilifiyla bir arastirma yapilacakti. Bu komisyonun karari kesin
olacagindan bagka bir hakeme basvurulmayacakti. Komisyon ayrica izin, ruhsat ve memurlarin
gorevlendirilmesini Osmanli Devleti’nin onayina sunacakt.

26. Demiryolunun gerek ingasinda gerekse de isletilmesi sirasinda yolun ve miistemilatin emniyeti
Osmanli Devleti tarafindan saglanacakt.
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27. Imtiyaz siiresinin sonunda Osmanli Devleti demiryolunun biitiin arazi ve binalarmi kendi
tasarrufuna alacakti. Bu yolun tamir, idare ve isletilmesi sirasinda gereken ve yol iizerinde bulunan
fabrika makineleri ile bunlarla alakali alet edevat bir komisyon tarafindan belirlenecek ve satin alinacakti.

28. Demiryolu, Caber Kalesi’ne kadar uzatildig1 zaman Osmanli Devleti burasi i¢in de ayr1 bir sirket
kurduracak veya yine bu kumpanya ile yapilacak goriismelerle bir vapur sirketi kurulmasi i¢in ruhsat
verecekti.

29. Bahsi gecen demiryolunun baslangi¢ kismimda bir liman yapilmas: gerektiginden, yapilmasi
diisliniilen bu liman Asi Nehri’nin Akdeniz’e dokiildiigii sol tarafta tahminen 2 mil (3,218688 km)
mesafede yapilacakti.

30. Sirket yapilmasina izin verilen demiryolunu ve subelerini, masraflar1 kendisine ait olacak sekilde
insa etmeye mecburdu. Sirket bu mukavelede belirlenen siire i¢inde yolun insasini bitirip isletilecegini
taahhiit eder.?’

Osmanli Devleti ile demiryolu sirketi arasinda imzalanan yukaridaki sézlesme maddelerinin her iki taraf
icin de dikkat ¢ekici noktalart mevcuttur. Buna gore demiryolu hatti ile ilgili maddi konularin saptanmasi ve
demiryolu hatt1 giizergahimnin belirlenmesi konusunun 6nem tasidigr goriilmektedir. Demiryolu giizergahi
haritalarinin sirket tarafindan insaat baglamadan 6nce Osmanli Devleti’ne teslim edilecegi maddesine gore,
cografi olarak tespit isleminin saglikli bir sekilde yapilmasini saglamak i¢cin Osmanli Devleti’nin bdyle bir
talepte bulundugu anlagilmaktadir. Sirketin demiryolu yonetimi ile ilgili kendi yonetmeligini hazirlamasi ve yine
bu yonetmeligin Osmanli Devleti’ne sunulmasi da dikkat ¢ekici bir diger unsurdur. Ayrica sirketin Osmanl
Devleti’nden ruhsat almasi gerektigi, aksi takdirde bu yonetmeliklerin gegersiz olacagi da hiikkme baglanmistir.
Demiryolu sirketinin 6zel haberlesmesi igin telgraf hatti insa etme hakki bulunmakla beraber bu hattin genel
olarak kullanilabilmesi Osmanli Devleti’nden ruhsat almasi kosuluna baglanmistir. Burada devletin haberlesme
kanallarini kontrol altinda tutarak herhangi bir olumsuz durumda sirketin telgraflara miidahale etmesine engel
olmak istedigi goriilmektedir. Demiryolu hattinda insa edilecek binalarin Osmanli Devleti tarafindan
gorevlendirilen memurlar aracilifiyla denetlenecek olmasi da 6nemli bir noktadir. Sirketten, Avrupa’da yapilan
demiryollart ile ilgili gelismeleri takip ederek hem teknolojik hem de hukuki diizenlemelerden faydali olanlar1 bu
demiryolu i¢in de uygulamasi istenmistir. Ciinkii XIX. yiizyilda demiryolu ile ilgili bu tiir gelismelerde Avrupa
oncli rol oynamaktaydi. Bu suretle Osmanli Devleti’nin demiryolu insas1 konusunda bir anlamda teknoloji
transferi gerceklestirmeye calistigi goriilmektedir. Osmanli Devleti demiryolu ile tasmacak ticari mallardan
glimriik vergisi almak i¢in de memurlar gérevlendirecekti. Burada devletin amaci sirketin tagidigi mallart kontrol
ederek, ticari olanlardan elde edecegi kar1 vergilendirmek istemesiydi. Sirket tarafindan yolun bagka bir yerden
gegirilemedigi durumlarda akarsu ve goller {izerine su kemerleri ve kopriiler yapilmasi planlanmigti. Sirket
demiryolu insasi siirecinde gereken sermayeyi elde edebilmek icin hisse satigina c¢ikabilecekti. Fakat sirket bu
hisseleri ilk olarak Osmanli Devleti’nin satin almasi igin aywracakti. Genel olarak demiryolu giivenliginin
Osmanli Devleti tarafindan saglanmasi konusu da ayrica onem tasimaktadir. Belirlenen imtiyaz siiresinin
sonunda demiryolunun biitiin arazi ve binalar1i Osmanli Devleti’nin yonetimine gegecekti. Sirket insa edecegi
demiryolunu ve subelerini, biitiin masraflari kendisine ait olacak sekilde yapmaya mecburdu.

Firat Demiryolu sézlesmesi ile ilgili olarak Osmanli Devleti ile ingiltere arasinda gériismeler uzun siire
devam etmis ve bazi maddelerde zaman zaman degisiklikler goriilmiistiir. Bunlardan bir tanesi on birinci
maddede goriilmektedir. 23 Ocak 1863 tarihli bir belgede O6zetle su bilgiler bulunmaktadir. Buna gore,
demiryolunun tamamlanmasi i¢in Asi Nehri Bogazi’na bir liman insas1 gerekliligi belirtilmigtir. Limanin insa
edilmesi amaciyla Devlet-i Aliyye ile sirket arasinda bir sézlesmenin imzalanmasi giindeme gelmistir. S6z
konusu limani Osmanli Devleti ya kendi imkénlariyla ya da sirket devlet adina insa edecekti.?°

7.1. Firat Vadisi Demiryolu Sam — Birecik Hatti1 So6zlesmesi (1893 — 1896)

Sam’dan Birecik’e kadar genis bir demiryolu insast ve isletilmesine dair 6 Haziran 1893 tarihinde
imzalanan sozlesme ile 12 Ekim 1896 tarihli s6zlesme maddeleri genel olarak su sekildedir:

1. 6 Haziran 1893 tarihli sdzlesme ile Sam tarafindan Firat lizerinde gidecek Birecik demiryolu i¢in
Osmanli Anonim Sirketi’ne verilen imtiyaz ve 12 Ekim 1896 tarihli sdzlesme Birecik hatti simdilik
Rabak’tan Hama’ya kadar insa edilecekti. Bu demiryolu s6zlesmenin belirtilen tarihten itibaren {i¢ senede
insa edilecek ve isletilecekti.

2. Osmanli Hiikimeti tarafindan bildirildigi {izere Osmanli Anonim Sirketi, Hama hattin1 Konya’dan
Bagdat’a kadar insa edebilecekti. Sirket bu hatt1 6 Haziran 1893 tarihli sdzlesme ve 12 Ekim 1896 tarihli
sozlesme maddelerine uygun olarak insa edecekti. Osmanli Hiikiimeti tarafindan yaptirilmasi i¢in emir

2 BOA Hariciye Nezareti, Londra Sefareti, (BOA. HR. SFR.3.), 31/14-20-23, 19 Ocak 1857 (1273.Ca.23).
39 BOA Hariciye Nezareti, Mektubi Kalemi, (BOA. HR. MKT.) 424 /31-1, 29 Ocak 1863 (1279.S.8).
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verildigi tarihten itibaren dokuz ay boyunca bélgenin kesif haritalar1 hazirlanacak ve Nafia Nezareti’nin
bu haritalar1 onaylanmasindan sonra 100 kilometrelik bir alan bir sene icinde inga edilerek
tamamlanacakti. Sirket taahhiit ettigi bu isi yerine getirmedigi veya erteledigi durumda sartname
maddeleri geregince, Hama hatti i¢in belirlenen 15.000 Frank teminatin 12.500 Frank’1 tenzil edilecekti.

3. Osmanli Hilkimeti Sam-Birecik hattinin Rabak’tan Hama’ya kadar olan kisminin teminat ak¢esini
kilometre basina senelik 15.000 Frank olarak belirlemisti. Ancak Rabak-Hama hatti, Bagdat hatt1 ile
Birecik veya Birecik ile Telke (Telkelah) arasinda ve bu civarda veya Birecik’in yirmi kilometre
gerisindeki bir yer icin teminat akgesi 15.000 Frank olacakti. Rabak birlesme noktasina kadar uzanan
hattin tamaminda ise kilometre basma 12.500 Frank indirim yapilacakti. Birlesme noktasina kadar uzayan
hat Hama ile Birecik arasinda ve bu civarda veya Birecik’in yirmi kilometre gerisinde bir yer belirlenirse
teminat akgesi agagidaki gibi hesaplanacakti.

4. ikinci madde de belirtildigi gibi Osmanli Hiikiimeti tarafindan belirlenecek birlesme noktast
Birecik’e kadar uzatilmayacakti. Ayrica Osmanli Hiikimeti istemedigi takdirde bu hat Hama’dan daha
ileriye gotiiriilmeyecekti.

5. Asil s6zlesmenin otuz altinct maddesinde yer alan hiikiim geregi esas hattan denize dogru subeler
insa etmek icin sirkete verilen hak sadece Rabak’tan Hama’ya kadar olan kisminin ingasinda gecerli
olacagi gibi Osmanli Hitkimeti’nin teklifi tizerine hattin birlesme noktasina kadar ki kisminin ingasinda
da gegerli olacaktir.

6. Demiryolunun senelik hasilatt Rabak hattinin her kilometresi ig¢in teminat olarak belirlenen 15.000
Frank’tan tahsil edilecek ve bu hattin uzatilmasinda kullanilacak malzemeler artarsa asil sdzlesmede
belirtildigi gibi bunlarin %25’1 yerine %50’si Osmanl1 Hiiklimeti’ne iade edilecekti.

7. Asil s6zlesmenin on yedinci maddesinde hattin satin alinmasi i¢in kilometre basina belirlenen 307,5
Osmanli lirasinin asil teminat miktar1 olan 12.500 Frank iizerinden hesap edildiginden hattin satin
alinmasinda teminat ak¢esinin miktar1 ne ise onunla 12.500 Frank arasindaki fark, 307,5 Osmanl1 lirasina
eklenecekti. Osmanli HiikGimeti, asil s6zlesmede belirtildigi gibi her zaman adi gegen hattin satin alinmasi
hakkin1 muhafaza eder.

8. 12 Ekim 1896 tarihli sozlesmenin ikinci maddesi geregince insaatin ertelenmesinden dolay1
Osmanli Hiikiimeti tarafindan bes sene i¢in sirkete verilmesi kararlastirilan 33.000 liranin 1900 senesinde
tamami, 1901 yilinda ise bu miktarin yarisi 6denecekti. Sirket Temmuz 1901 tarihinden 6nce Rabak-
Hama hattinin ne kadarinin insasina baslarsa sadece o kismin teminati sirkete verilecek ve bu meblag
toplam tutardan diistilecekti.

9. 6 Haziran 1893 tarihli sozlesme ile 12 Ekim 1896 tarihli sozlesmelerin isbu mukavelede
belirtilmeyen hiikiimleri de gecerliydi.

10. Sirket-i Osmaniye merkezini Bursa’dan Istanbul’a nakledecek ve “Sam-Hama Demiryolu ve
Temdidi Sirket-i Osmaniyesi” adini alacaktr.®!

7.2. Firat Vadisi Demiryolu ve Kefalet Akcesi

Firat demiryolunun insasi sirasinda herhangi bir sikintinin ¢ikmasina engel olmak ve yolun sorunsuz bir
sekilde devam etmesini saglamak i¢in Osmanli Devleti sirketten sdzlesme ile belirlenen oranda kefalet akgesi
talep etmistir. Bazi durumlarda bu kefalet ak¢elerinin 6denmesinde gecikmeler oldugu ve sirket tarafindan ek
siire talep edildigi de belgelere yansimistir. Ornegin 3 Subat 1856 tarihinde gonderilen bir dilekge ile Firat
Demiryolu Sirketi Miidiirii Mosy6 Endro sirketin 6deyecegi 28.000 liralik kefalet akgesi igin Bab-1 Ali’den siire
istemektedir. Firat Demiryolu Sirketi’nin Osmanli Devleti’ne ddeyecegi %2’lik kefalet akgesinin ddenmesine
dair yapilan miizakerede, sirketin nakdi durumu elvermediginden dolay: zikredilen tutarin heniiz tahsil
edilemedigi anlagilmistir. Sirket miidiiri ile yapilan miizakerede ifade edildigi gibi bu kefalet akgesinin
O0denmesi icin biraz kolaylik saglanarak miiddet istenildigi belirtilmektedir. Yapilan miizakerenin sonucunda
sirketin istegi kabul edilerek kefalet akcesinin 6denmesi i¢in ii¢ ay ek siire taninmistir. Fakat verilen bu ek
siirenin karsiliginda Osmanli Devleti kendi yaptig1 masraflarin da sirket tarafindan karsilanmasini istemistir. 2

8. Firat Vadisi’nde Ingiliz — Rus Niifuz Miicadelesi

Londra’daki ticaret odalariin yayin araci olan bir gazete, Rus sirketlerinden birinin Hazar Denizi’nden
Basra Korfezi’ne uzanacak olan demiryolu igin Iran Devleti’nden imtiyaz elde etmis oldugunu belirtmistir.

31 BOA Yildiz, Bagkitabet Dairesi Maruzati, (BOA. Y.. PRK. BSK.), 62/13-2-3, 24 May1s 1900 (1318.M.24).
32 BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odas1, (BOA. HR. TO.), 52/123-1-3, 30 Mart 1857 (1273.S.4); BOA Hariciye Nezareti, idare, (BOA.
HR. ID.), 1173/34-4-5, 30 Mart 1857 (1273.S.4).
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Rusya’nin mevcut demiryolu aglarina bahsi gegen hatt1 da ilave ettigi takdirde Iran’1 tamamen hiikiim ve niifuzu
altina almis olacagindan Dogu’daki biitiin bélgelerde ingiltere’nin faaliyetlerini tehdit edecegi goriiliiyor.
Aslinda s6z konusu olan Rus ve Acem hatti tahminen ticari bolgede olacagindan, giineyden zaten tehdit edilen
Rusya’nin adi gecen hat vasitasi ile giineydogu tarafindan de tehdit edilecegi asikardir. Ingiltere’nin Hindistan’a
gonderecegi asker ve mithimmat yiiklii gemiler i¢cin Rusya’nin Hindistan denizlerinde gezdirebilecegi karakol
gemileri ile tehdit olusturacagi anlasilmaktadir. Eger boyle olursa Ingiltere’nin Hindistan’daki durumunun
olduk¢a vahim bir hal alacagmin acik oldugu goriilmektedir. Mademki Rusya bahsi gegen hatti tam anlamryla
kontrol altma almustir, ingilizlerin de buna karsihk olarak hemen Firat Vadisi Demiryolu hattimin ingasina
baslamasi gerektigi 1 Haziran 1883 tarihli bir belgeye yansmmigtir.>?

Firat bolgesinde bir demiryolu yapimi fikrine mali agidan olumsuz bakan ddénemin Ingiltere basbakani
Lord Palmerston’dur. Fakat onun muhalifleri, Rusya’nin Erivan-Kars hattindan Firat ve Basra’ya kadar uzanarak
bolgedeki niifuzunu arttirmasini engellemek igin bu projeye destek verdiler. Basta Chesney olmak iizere bazi
Lordlar Kamarasi tiyeleri bu projenin destekgileri arasinda yer almaktadir. Bu dogrultuda Firat Vadisi Demiryolu
Sirketi (Euphrates Valley Railway Company) kurularak basina da Lordlar Kamarasi iiyesi William Patrick
getirildi. Ingiltere’nin bolgedeki ekonomik ve siyasi ¢ikarlart géz 6niinde bulundurularak Parlamento’ya ve
kamuoyuna sunulmak iizere hazirlanan bir raporda Osmanli padisahinin hem halife, hem de sultan olarak
bolgedeki etkisi incelenmistir. Boyle bir girisime karsilik bolge halkinin nasil tepki verecegi ve bu tepkinin
kontrol edilmesi igin Islam halifesi kimliginin kullanilabilecegi diisiiniilmiistiir. Fakat ileri siiriilen biitiin bu
iddialara karsin bagbakam ikna etmek miimkiin olmamakla birlikte proje fikri XX. yiizyila kadar Ingiltere’nin
giindemini isgal etmistir.>*

Rusya ve Ingiltere arasinda meydana gelen niifuz miicadelesi Orta Dogu’daki Firat ve Dicle gibi nehirler
iizerinde kontrolil saglama konusunda da kendini gosterdi. Ciinkii Ruslar i¢inde bulunduklari sikintili donemde
bile Ingiltere’nin bolgedeki ¢ikarlar1 karsilarinda yer aldilar. Ayrica Ruslarin Osmanli Devleti’nde ingilizler
aleyhine yiiriitmeye calistiklar: politikalar da bir netice vermemistir. Bu baglamda Ruslar, Ingilizlerin nehirler ve
denizler iizerinden Hindistan’a ulagmaya yonelik faaliyetlerini engellemeye galigmglardir. 3’

9. Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin Hayata Gecmemesinin Nedenleri

Osmanli Devleti ve Ingiltere’nin biitiin tesebbiislerine ragmen Firat Vadisi Demiryolu Projesi bazi
nedenlerden 6tlirli hayata gegememistir. Bu nedenlere Osmanli Devleti a¢isindan bakildiginda, Firat Vadisi
Demiryolu Sirketi kurulmus olmasina ragmen, demiryolunun insast hususundaki sozlesmede yer alan
hiikiimlerin belirtilen siire iginde yerine getirilmemesi 6nemli bir noktadir. Bu konu 1857 senesinde Londra
maslahatgiizar1 tarafindan gonderilen bir yazi ile belirtilmistir. Ayrica Firat Demiryolu’nun ingasi i¢in verilen
stirenin de fazlasiyla asildig: tespit edilmistir. Bu durum bir yazi ile 30 Mart 1859 giinii Londra Sefereti’nden
Hariciye Nezareti’ne bildirilmis ve yiiklenicilerin imtiyaz haklar1 iptal edilmistir. Bu durumun kendilerine haber
verilip verilmediginin bildirilmesi 18 Nisan 1859 tarihli bir yaziyla istenmistir.3¢

Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin hayata gegirilememesinin baska nedenleri de bulunmaktadir.’” Firat
Vadisi Demiryolu Projesi’ne, ekonomik nedenlerle Wilhelm Pressei’nin tasarladigi Trans-Taurian/Toroslar Ag1
icerisinde yer verilmemistir. Tiinel agmanin maliyetli olusu bu nedenler arasinda sayilabilir. Cografi olarak kiy1
malzemesinin neredeyse tamaminin kilden olusmasi, vadinin biiyiik bir ¢gogunlugunun sel seviyesinin altinda
kalmas1 ve bazi boliimlerde sayisiz nehir egrisini takip etme zorunlulugunun bulunmast bu projenin
uygulanmasini engelleyen unsurlar arasindadir. Bu gibi nedenlerden dolay1 Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin
1870’lerde Trans-Taurian/Toroslar Agi’ndan tamamen ¢ikarildigi goriilmektedir. Ciinkii Trablussam’dan
Bagdat’a kadar olan hattin 1087 kilometre boyunca hem 1ssiz hem de Onemsiz bir gilizergdhtan ge¢mesi

3 BOA Yildiz, Tahrirat-i Ecnebiyye ve Mabeyn Miitercimligi, (BOA. Y. PRK. TKM.), 6/25-1, 1 Haziran 1883 (1300.B.25).

3* Zafer Yildirrm, “XIX. Yiizyilda Dicle-Firat Uzerinde Siyaset: Osmanli-ingiltere Niifuz Miicadelesi”, BAIBU Sosyal Bilimler Enstitiisii
Dergisi, C. 20, S. 4, 2020, s. 913.

35 Sungur Dogangay, agm, s. 46.

3¢ BOA Hariciye Nezareti, Terciime Odasi, (BOA. HR. TO.), 53/69-1, 18 Nisan 1859 (1275.N.15); BOA Sadaret, Mukavelenameler, (BOA.
A.} DVN. MKL.) 2/12-3-5, 9 Haziran 1859 (1275.Za.8).

37 Ornegin Osmanli Devleti 1872 yilinda, Asya’da demiryollari olusturmak amactyla birtakim diisiinceler ortaya koymustur. Bu projelerden
sadece bir tanesi hayata gegmis, digerleri ise proje asamasinda kalmistir. S6z konusu projelerin 6nemi zamanla daha da artmistir. Mithendis
Wilhelm Pressei’nin teknik olarak yonetimini iistlendigi bir heyet 1872 ve 1873 yillarinda, Akdeniz ile Basra Kérfezi’nin bir demiryolu hatt:
ile baglanmas: fikrini benimsemistir. Bu amagla Trans-Taurian/Toroslar Ag1 tasarlanmistir. Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin bu demiryolu
ag1 igerisinde yer almadif1 goriilmektedir. Tasarlanan bu demiryolu ag1 Suriye ve Mezopotamya ana hatlarindan olusacak olup bu ana hatlara
bagli diger hatlar su sekildedir; Suriye Hatti: iskenderun ve Antep arasi i¢in diisiiniilen hat 230 km, Antep-Jahden? (Karkamis)-Birecik arasi
icin diistiniilen hat 89 km, Jahden?-Haleb-Antakya-Siiveydiye (Seleukia) arasi i¢in diisiiniilen hat 280 km, Trablussam (Tripolis)-Humus-
Hama-Halep aras1 igin diisiiniilen hat 270 km’den olusacakti. Mezopotamya Hatti: Birecik-Urfa-Diyarbakir-Mardin arasi i¢in diisiiniilen hat
475 km, Urfa-Mardin aras1 igin diisiiniilen hat (direkt hat) 190 km, Mardin-Musul-Erbil-Kerkiik-Deli Abbas-Bagdat aras1 i¢in diisiiniilen hat
775 km olup toplamda 2.309 km’dir. Ayrintili bilgi icin bk. Erdem Karaca “Osterreichische Monatsschrift fiir den Orient’te Firat
Demiryollari Projesi’ne Dair Malumat”, Akademik Izdiisiim Dergisi- Journal of Academic Projection, 2021; 6 (1); s. 47.
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diisiniilmekteydi. Bu hat teknik agidan uygulanabilir olmadig1 gibi ekonomik olma 6zelligini de tagimiyordu.
Ayrica cografi olarak da bdlgenin yapisi bu hattin uygulanmasimi zorlastiran bir 6zellige sahipti.®

Ingiltere’nin bu dénemde bélgede takip ettigi politika ile Firat Demiryolu Projesinin hayata gegirilmemesi
arasinda dogrudan bir baglanti vardi. Ciinkii Ingiltere’nin dis politikasi, Hindistan’a giden tiim giizergahlar
arasinda en kisa yol olan Firat ve Dicle Vadisi giizergahini kontrol etmek yerine, bu yolun agik tutulmasini
saglamaya yonelikti. Burada Ingiltere’nin temel amaci Firat ve Dicle Vadisi giizergdhmi Osmanli Devleti
araciligtyla veya kendi kontrolii altindaki diger bir giic vasitastyla herhangi bir engelle karsilagsmadan
kullanabilmekti. Ingiltere’nin bu tutumu Berlin Kongresi’nden kisa bir siire sonra Lord Salisbury’nin ifadesinde
kendini gostermektedir. Salisbury’nin Ekim 1878’de Layard’a®® yazdigi mektupta Firat Vadisi Demiryolu
imtiyazinin Ingiltere’nin mi yoksa Fransa’nimn mu aldigmin bir éneminin olmadigim agikca belirtmistir. Aslina
bakilirsa ingiltere’nin bu politikast Palmerston’dan miras kalmisti. Bu miras Osmanli Devleti’nin Hindistan’a
giden yol iizerinde bulunmasmin Ingiltere’nin ¢ikarma oldugu yoniindeydi. Ayrica bélgede ingiltere’nin siyasi
menfaatlerinin yani sira ticari ¢ikarlari da s6z konusuydu. Bu tiir menfaatler de ancak giivenlik ve istikrarin
saglanmas ile gergeklesebilirdi.*

SONUC

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren bir¢ok yerde oldugu gibi Osmanli Devleti’nde de demiryollari
konusu 6nem kazanmaya baglamistir. Bu konuda Osmanli Devleti’nin kendi projeleri oldugu gibi farkli devletler
de Osmanli siirlart igerisinde demiryolu yapimu ile ilgili projeler gelistirmislerdir. Bu projelerden bir tanesi de
Ingiltere tarafindan, sémiirge yollarinda ulasimi kolaylastirmak amaciyla gelistirilen Firat Vadisi Demiryolu
Projesidir.

Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin insasi igin verilen imtiyaz ile sirkete birtakim hak ve ayricaliklar
taninmustir. Burada ozellikle imtiyaz s6zlesmesinde yer alan hiikiimler geregi demiryolu arazisinin etrafindaki
yer alt1 ve yer istil kaynaklarin sirket tarafindan kullanimi s6z konusu olmustur. Osmanli Devleti’nin sirkete
sagladig1 bu imkan ve kolayliklarin insaatin hizli bir sekilde tamamlanmasi i¢in verdigi anlasilmaktadir. Ayrica
demiryolu yapimi sirasinda kullanilacak her tiirlii malzeme tedariki i¢in de ayni 6l¢iide kolaylik saglandigi
goriilmektedir. Hem imtiyaz maddelerinde hem de sozlesme hiikiimlerinde belirtilen demiryolu giivenliginin
bizzat Osmanli Devleti tarafindan saglanmasi, devletin kendi sinirlart iginde baska bir emniyet unsurunun
olugmasini engellemek istemesi ile agiklanabilir.

Osmanli Devleti ile demiryolu sirketi arasinda imzalanan sdzlesme maddelerinde her iki taraf i¢in 6nemli
birgok nokta bulunuyordu. Demiryolu hattinin gegirilmesi planlanan yol gilizergdhin1 gdsteren haritalarin
Osmanli Devleti’ne teslim edilmesi sarti, bahsi gecen bu giizergdhin tam ve kesin bir sekilde tespitinin
saglanmasi agisindan 6nemliydi. Sirketin demiryolu idaresi ile ilgili olarak hazirlayacagi yonetmeligi Osmanli
Devleti’ne onaylatmas1 gerektigi, aksi takdirde bu yonetmeligin gecersiz olacagi, devletin bu konudaki
denetleme ve kontrol mekanizmasini elinde tutmaya ¢alismasi agisindan mithimdir. Burada Osmanli Devleti’nin
ayni iradeyi sirketin Ozel iletisimini saglamasi ic¢in bir telgraf hatti yapmasi konusunda da gosterdigi
anlagilmaktadir. Ayrica demiryolu hattinda insa edilecek binalarin gorevlendirilen memurlar araciligiyla teftis
edilmesi, demiryolu ile tasinacak ticari mallarin kontrol edilerek bunlardan giimriik vergisi alinmasinin
disiiniilmesi de bu kapsam i¢inde degerlendirilmektedir. Demiryolunun hisse satisinda da ayni durum so6z
konusudur. Bununla birlikte demiryolu ile ilgili imtiyaz siiresinin sonunda Osmanli Devleti demiryolunun biitiin
arazi ve binalarini kendi tasarrufuna alacak olmasi kayda deger bagka bir durumdur. Bu yoniiyle bugiinkii yap-
islet-devret uygulamasina benzetilebilir.

Bunlarin yani sira Osmanli Devleti’nin sirketten demiryolu yapimu ile ilgili olarak Avrupa’da meydana
gelen hem teknolojik hem de hukuki gelismeleri takip etmesini istedigi ve ¢agin gerekli kildig1 degisime ayak
uydurup teknoloji transferi yapmay1 da diisiindiigii anlagilmaktadir.

Osmanli Devleti ile Firat Vadisi Demiryolu’nu insa edecek olan sirket arasinda imzalanan sézlesme
maddeleri ile Osmanli Devleti’nin kontrolii elinde tutmaya caligtig1 goriilmektedir. Burada Osmanli Devleti’nin,
Ingiltere’nin bu demiryolu hatt1 vasitasiyla bdlge iizerinde bir kazanim elde etmesini engellemeyi amagcladig1
degerlendirilmektedir.

Gerek Lord Salisbury gerekse de Palmerston gibi Ingiliz devlet adamlari, Osmanli Devleti’nin artik
omriinii doldurdugunu ve Osmanli Devleti’nin topraklarinin Ingiltere basta olmak iizere Avrupali devletler
tarafindan paylasilmas1 gerektigini diisiiniiyorlardi. Bu baglamda Firat Vadisi Demiryolu Projesi’nin

38 Karaca agm, s. 47.

39 1817-1894 yillar arasinda yasayan, Mezopotamya bdlgesi ile ilgili yaptigi kazilar ile eski uygarliklar hakkindaki bilgileri dnemli dlgiide
gelistiren Ingiliz arkeolog. Ayrmtil bilgi igin bk. “Sir Austen Henry Layard”, https://www.britannica.com/biography/Austen-Henry-Layard ,
18.09.2022 sa. 12:33.

40 Winifred Bamforth, “British Interests in the Tigris-Euphrates Valley: 1856 — 1888”, M.A. Thesis, 1948, s. 177-181.
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gergeklestirilmeye c¢alisilmasi onlara gore bos bir hayalden ibaretti. Dolayisiyla Firat Vadisi Demiryolu Projesi
giizergahinda Osmanli Devleti ile bir anlasmaya gitmektense sz konusu bélgelerin dogrudan ingiliz yonetimine
gecirilmesinin hedeflendigi diisiiniilmektedir. Sayet bu proje gergeklestirilecekse daha sonraki siirecte bunun
yapilmasinin planlandig1 degerlendirilebilir. Zira 1878 yilinda ingiltere’nin Kibris’a yerlesmesi ve daha sonraki
tarihlerde Osmanli Devleti topraklari iizerindeki ingiliz politikalar1 bu yonde gergeklestirilen faaliyetler olarak
goriilmektedir.
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Makale Bilgileri:

Etik Kurul Karari: Etik Kurul Kararindan muaftr.

Katulimct Ruzasi: Katilimci yoktur.

Mali Destek: Calisma igin herhangi bir kurum ve projeden mali destek alinmamigtir.

Cikar Catismasi: Calismada kisiler ve kurumlar aras: ¢ikar ¢catismast bulunmamaktadur.

Telif Haklar: .Cclzlzsmada kullanmilan gérsellerle ilgili telif hakki sahiplerinden gerekli
izinler alinmigtir.
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