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Ozet: Diinya genelinde kentler rekabet edilebilirligini artirmak ve siirdiiriilebilir kentsel ulasim
sistemleri olusturabilmek i¢in AUS’ye yonelik planlar ve projeler olusturmakta, girisimlerde
bulunmaktadir. Tiirkiye’nin de bu yarisa dahil olabilmesi icin AUS’ye yonelik c¢aligmalarin hiz
kazanmasi, plan, politika ve stratejilerin olusturulmasi ve olusturulan stratejiler cercevesinde
calismalarin yapilmasi gerekmektedir. Ancak Tiirkiye’deki AUS’nin mevcut durumunu ortaya
koyabilmek i¢in gegmisten giiniimiize Tiirkiye’de olusturulan politikalarin incelenmesine ve gelisim
stirecinin ortaya konulmasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu dogrultuda ¢caligmanin amaci, giintimiize kadar
Tirkiye’de olusturulmus politika metinlerinde AUS’nin gelisimini ortaya koymaktir. Politikalar,
dokiimantasyon analizi ile irdelenmistir. Bulgular, Tiirkiye’de 2000’li yillardan itibaren olusturulan
plan, politika ve strateji belgelerinde akilli ulasim sistemlerine altlik olusturacak bazi hedeflerin
gelistirildigini ancak AUS’ye yonelik olusturulan ilk planin 2014 yilinda hazirlandigini ortaya
koymaktadir. Son olarak bu ¢aligma ile Tiirkiye nin AUS konusundaki mevcut durumu ortaya konularak
politika yapicilara ve ilgili tiim aktdrlere faydali olmasi hedeflenmektedir.
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Exploration of policies in Turkey on intelligent transportation systems (ITS)

Abstract: Cities throughout the world constitute plans and projects and developed ITS initiatives to
increase their competitiveness and create sustainable urban transportation systems. It is necessary to
accelerate the applications on ITS, develop plans, policies, and strategies, and is worked within these
strategies to be placed Turkey in this competition. On the other hand, to display the current ITS state in
Turkey, it is essential to examine the policies designed in Turkey from past to present and demonstrate
the development process. In line with this, the study aims to reveal the ITS development in the policy
documents designed in Turkey. Policies were analyzed by document analysis. The findings show that
some objectives that will form a basis for intelligent transportation systems have been developed in
Turkey's plans, policy, and strategy documents created since the 2000s. Still, the first ITS plan was
prepared in 2014. Finally, this study contributes to policymakers and all relevant actors by eliciting the
current situation of Turkey on ITS.
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1. Giris

Ulasim, insan faaliyetlerinin gerceklestirilmesinde kilit bir aktor olup ayni zamanda hem ekonomik hem
de sosyal kalkinmada &nemli rol oynamaktadir. Ozellikle son birkag on yilda yasanan gelismeler
karayolu ulagim sisteminin 6lgegini de genisletmistir. Ulagim talebinin artmasi, karayolu sisteminin
yiiksek kalitede seyahat hizmetleri sunmasin1i daha da zor hale getirmektedir. Ayrica niifus ve
kentlesmenin etkisiyle ara¢ sayisi artmakta, karayolu sistemleri doygunluk seviyesine ulagsmaktadir.
Zamanla daha fazla sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Bu sorunlardan bazilan trafik sikisikligi gibi eski
sorunlar olurken bazilar1 da olumsuz ¢evresel etki gibi yeni bir sorundur. Giiniimiizde kentlerin yasadig1
genel sorunlar arasinda ise; emisyonlar, giiriiltii kirliligi, trafik sikisiklig, trafik kazalar1 ve yanlis arazi
kullanim1 gelmektedir (Tablo 1) (Levinson vd., 1998, Rodrigue vd., 2013, Spellerberg, 1998, Santos
vd., 2010). Giiniimiizde bu sorunlarin ¢6ziimiinde akilli ulasim sistemleri kullanilmaktadir.

Ancak bu sorunlara ¢6ziimiin yaninda uzun vadede, ulasim sisteminin gelecegini diisiinmek i¢in iki
onemli motivasyon daha vardir. Bunlar, ulagim sisteminin verimliligiyle yakindan baglantili olan “ulusal
iiretkenlik” ve “uluslararasi rekabet edebilirliktir” (Sussman, 2005a). Bu iki motivasyon ilgili kurum ve
kuruluslarin ulasim sistemi bakis acilarini degistirmeye katki sunmaktadir. Sussman (2005a)’a gore,
geleneksel ulagim altyapis1 iizerindeki kisitlamalardan ve gerekliliginden dolayr AUS’deki vurgu
operasyonlar iizerinedir. Bu diisiince bireylerin “sadece geleneksel altyapiya vurgu yapmak degil,
operasyonlar1 vurgulamak” ve “yalnizca mobiliteye odaklanmak yerine hem mobiliteye hem de
stirdiiriilebilir ulasima odaklanmak” bakis agilarina sahip olmalarina katki sunmaktadir. Operasyonlara
odaklanma, bir dizi yeni teknoloji, Ozellikle de Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) tarafindan
saglanmaktadir (Sussman, 2005b). Ayrica bu diisiince hem hareketlilige hem de siirdiiriilebilir ulagima
katki saglamaktadir.

Tablo 1. Ulasimin olumsuz digsalliklari (Orijinal)

ULASIMIN OLUMSUZ
DISSALLIKLARI
Emisyonlar
Yerel ve Q{')’lgesel I$2resel
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2. Akilli ulasim sistemleri (AUS)

Akilli Ulagim Sistemi (AUS), farkli ulasim yonetimi modlariyla ilgili yenilik¢i hizmetler sunmay1
amaglayan kapsamli bir ulasim yonetimi ve hizmet sistemidir (Lin, vd., 2017). Tektas vd. (2016) ise
AUS’yi, “seyahat siirelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin arttirilmasi, mevcut yol kapasitelerinin
optimum kullanimi, mobilitenin arttirilmasi, enerji verimliligi saglanarak iilke ekonomisine katkisi ve
cevreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaglar dogrultusunda gelistirilen kullanici-arag-altyapi-merkez
arasinda ¢ok yonlii veri aligverisi ile, izleme, 6lgme, analiz ve kontrol igeren sistemlerdir” seklinde
tanimlamaktadir. AUS’nin en temel 6zelligi; bilgi sistemleri, iletisim, sensorler, kontroldrler ve ileri
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matematiksel yontemlerdeki yiiksek teknoloji ve gelismeleri, geleneksel ulasim altyapisi diinyas: ile
birlestirmesidir (Sussman, 2005a). Bu teknolojiler, ulagim sisteminin altyapisina ve araglarin kendilerine
entegre edildiginde trafik sikisikligimi gidermekte, giivenligi ve iiretkenligi artirmaktadir (Yan vd.,
2012).

i Tl Akdsnmi
\ i ALUS Bileseni
\ / H ALIS Al Sistemi
Ulagim
Operasyonlart

]].etl.j Haberlesme Araglar -

Sekil 1. AUS’de arabaglanti ve operasyon (Lin vd., 2017)

AUS’nin hedefleri arasinda hareketlilik, siirdiiriilebilir ulasim ve kolaylik yer almaktadir. Hareketlilik,
ulagim sisteminin verimliligini ve kapasitesini vurgulamaktadir. Siirdiiriilebilir ulasim, trafik
giivenligine ve cevre dostu kalkinmaya odaklanmaktadir. Kolaylik ise bireylere erisilebilir hizmet
saglamay1 amaglamaktadir. Arabaglant1 ve operasyon ise AUS’nin iki 6nemli semboliidiir (Sekil 1).
Arabaglanti, izole unsurlar yerine ulagim sistemindeki tiim ilgili unsurlarin (yani, araglar, yollar ve
insanlar) birbirine baglanmasina izin vermektedir. Bu durum ulagim ydnetimine yeni bir bakis agisi
kazandirarak, minimum kaynaklarla hedeflere ulasilmasini saglamaktadir. Ozetle AUS, ulasim
giivenligini ve mobiliteyi iyilestirmekte, konforu ve esnekligi artirmakta, olumsuz cevresel etkiyi
azaltmakta, enerji tasarrufu saglamakta, seyahat siiresini kisaltmakta, siirdiiriilebilir ulagimi tesvik
etmekte ve bilgi ve iletisim teknolojilerinin (BIT) ulasim sistemlerine entegrasyonuyla iiretkenligi
artirmaktadir (Sekil 2).

Cevresel tahribatlan azaltma
Kaza ve sigorta maliyetlerini azaltma

Mobiliteyi artirma Seyahat slresini kisaltma
Emisyon miktarini azaltma Ekonomik blyGmeyi hizlandirma
Yakit toketimini azaltma AKILLI ULASIM SISTEMLERI (AUS) Trafik sikisikigini azaltma
Is kaybini azaltma Geligmig ulagim sistemlerini ortaya gikarma
Gardlta kirliligini azaltma Seyahat konforunu artirma
Saglik sorunlarini azaltma

Yol ve shras gavenligini arirma

Sekil 2. AUS’nin faydalar1 (Orijinal)

Diinya genelinde kentler rekabet edilebilirligini artirmak ve siirdiiriilebilir kentsel ulasim sistemleri
olusturabilmek i¢cin AUS’ye yonelik planlar ve projeler olusturmakta, cesitli girisimlerde
bulunmaktadir. Bu noktada Tiirkiye’nin de bu yarisa dahil olabilmesi i¢gin AUS’ye yonelik caligmalarin
hiz kazanmasi, plan, politika ve stratejilerin olusturulmasi ve olusturulan stratejiler cergevesinde
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caligmalarm yapilmasi gerekmektedir. Ote yandan Tiirkiye’deki AUS’ nin mevcut durumunu ortaya
koyabilmek i¢in gegmisten giiniimiize Tiirkiye’de olusturulan politikalarin incelenmesine ve geligim
stirecinin ortaya konulmasina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu dogrultuda g¢alismanin amaci, giiniimiize kadar Tiirkiye’de olusturulmus politika metinlerini
irdeleyerek AUS’nin gelisimini ortaya koymaktir. Bu dogrultuda giris boliimiinii takiben ilk olarak
literatlir taramas1 sonucunda elde edilen Japonya, AB ve ABD’nin AUS politikalart sunulmustur.
Sonrasinda Tiirkiye’deki olusturulmus politikalar dokiiman analizi ile irdelenmistir. Caligmanin sonug
bolimiinde ise genel degerlendirme sunulmustur.

2.1. Diinyada AUS politikalar

Glinlimiizde gelismis iilkeler ulasimdan kaynaklanan sorunlarin ¢oziimleri icin AUS’yi iyilestirmeye,
gelistirmeye ve yayginlastirmaya yonelmekte, bu baglamda ¢esitli plan ve politikalar olusturmaktadir.
AUS konusunda 6nde gelen iilkelerin AUS politikalar asagida sunulmustur.

Japonya’nin AUS Politikasi:

Japonya’da 2009 yilinda Bayindirlik, Altyapi, Ulastirma Bakanlig1 tarafindan “Beyaz Kitap Belgesi”
hazirlanmistir. AUS ilk olarak bu belgenin “Akilli Ulasim Sistemlerinin Uluslararasi Standardizasyonu”
baghiginin altinda yer almistir. Beyaz Kitap; uygulamalarin gelisiminde etkinlikleri arttirmak, yerel
endiistrilerin gelisimini saglamak ve uluslararasi katkilar saglamak amaci ile “Japonya Uluslararasi
Standardizasyon Orgiitii (ISO)” ve “Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi (ITU)” tarafindan belirlenen
uluslararas1 standartlara destek vermektedir. Diger yandan mevcut standartlarini uluslararasi
standartlara gore revize etmektedir (Njord vd., 2006; Uyanik, 2015).

Japonya’da AUS’ye yonelik yapilan Ar-Ge c¢aligmalarinin ve yatirimlarinin organizasyonu, AUS
Japonya (ITS Japan) tarafindan gergeklestirilmektedir. Ozerk bir kurulus olan AUS Japonya; kamu
kurumlari, tiniversiteler ve 6zel sektor is birligi ile ¢aligmalarina devam etmektedir (ITS Japan, 2021a).
AUS Japonya’nin hedefi, gelecekte diinyanin en giivenli yollarina ve ulagimina sahip olmaktir. Bu hedef
dogrultusunda bazi dncelikler belirlenmistir. Bu 6ncelikler (Hasegawa, 2015; ITS Japan, 2021b);

. Kazalarin 6nlenmesi,

. Kaza sonucu meydana gelen zararlarin giderilmesi

. Giivenli ulagimin saglanmasi,

. Insan hayatin1 korumaya ve kamu bilinci olusturmaya yonelik ¢alismalar yapilmast,

. Siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in ihtiyag duyulan politikalarin olusturulmasi ve uygulanmasi.

1995-2013 yillar1 arasinda Japonya’da AUS caligmalan {i¢ asamada gercgeklestirilmistir (Hasegawa,
2015). Ik asama “Gelisme ve Saha Degerlendirme” dir. Bu asamada, kapsamli bir AUS plani
olusturulmasi1 hedeflenmistir. Plan igerisinde; ara¢ navigasyonu, elektronik {icret toplama, siiriis
giivenligi, trafik yonetimi, karayolu yonetimi, toplu ulagim, ticari arag¢ iglemleri, yaya destegi ve acil
ara¢ islemleri uygulamalar1 yer almaktadir. Ikinci asama “Hizlandirilmis Yayginlasma” dir. Bu
asamada, AUS tanitim rehberi olusturulmasi hedeflenmistir. Rehber igerisinde; karayolu trafik
giivenligi, diizgiin trafik akisi, uygunluk, ekonominin harekete gecirilmesi ve standartlagma iizerinde
durulmustur. Ucgiincii asama ise “Siirdiiriilebilirlik i¢cin AUS” dir. Bu asamada, AUS gelecek vizyonu
olusturulmustur. Vizyonun temelinde ise siirdiiriilebilir hareketlilik yer almaktadir (Hasegawa, 2015;
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014).

2013 yili ve sonrasi i¢in ise ulasimda “AUS biiylik veri uygulamalari” ve “baglantili ve otomatik siiriis
sistemleri” olmak iizere iki ana tema belirlenmistir. Baglantili ve otomatik siiriis sistemleri temasinda,
baglantili ara¢ sistemleri ve otomatik siirlis sistemlerine odaklanilmistir. AUS biiyiikk veri
uygulamalarinda ise emisyon miktarlarini azaltmanin nicel degerlendirilmesi ve giinliik hizmet ve
afetler i¢in birlestirilmis bilgi platformu yer almaktadir (Hasegawa, 2015).

Japonya’da énemli AUS uygulamalarindan biri olan “Arag Bilgi ve Iletisim Sistemi” dijital bir veri
haberlesme sistemidir. Sistem, ara¢ i¢i navigasyon araciligi ile siiriiciiler i¢in gerekli trafik bilgilerini
saglamaktadir (VICS, 2021). Diger yandan siiriiciilerin en uygun giizergah1 bulmalarim
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kolaylastirmakta ve trafik sikisikligini azaltmaktadir. 2009 yilinda Japonya’da bu sistem sayesinde CO»
emisyonunda 2,4 milyon ton azalma saglanmigtir. Diger bir basarili uygulama ise 2016 yilinda 6zel
araclarda “ikinci nesil elektronik iicret toplama sistemleri” nin kullanilmig olmasidir. Bu sistemler ile
bir yil i¢inde otoyol licret ddeme turnikelerinde olusan trafik sikigikliklarinin %30 azaldigi ortaya
koyulmustur (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014; Tektas ve Tektas, 2019a).

Japonya, cografi konuma, niifusa ve dogal afetlere odaklanarak eylem ve stratejiler hazirlamaktadir. Bu
kapsamda Japonya, “yaslanan niifusu i¢in ulagim kolaylig1 ve erisebilirlik saglamayi, siddetli
depremlere dayanikli yollar, kopriiler, tineller gibi altyapilan insaa etmeyi, acil durum yodnetim
sistemlerini gelistirmeyi ve ¢ok modlu ulagim ile entegrasyon sistemini saglamay1” amaglamaktadir.
Japonya’nin AUS stratejik hedefleri 6zet olarak asagida sunulmustur (Hasegawa, 2015; Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014);

« Ozellikle yaslilar ve engelliler olmak iizere toplum icin ulasimin giivenli bir sekilde gerceklesmesini
saglayacak planlari uygulamaya gecirmek,

» Siirdiirtilebilir ¢evre, toplum sagliginin iyilestirilmesi ve enerji verimliliginin saglanmasini igeren
hedeflere ulagabilmek i¢in hareketliligin artirilmasini saglamak,

« Ihtiya¢ duyulan altyapiy1 hazirlayarak otonom siiriise gecisi kolaylastirmak,

* AUS’ ye yonelik uluslararasi pazarda geriye diismemek icin Ar-Ge ve bilimsel etkinlikleri
desteklemek,

* Trafik verilerini korumaya, depolamaya, analiz etmeye ve erisime agik hale getirmeye yonelik
calismalarda bulunmak,

* Seyahat siiresini azaltmak, yagsam kalitesi ve bireysel hareketliligi artirmak i¢in birbirleriyle entegre
ulagim modlar1 kurgulamak.

Avrupa Birligi (AB)’nin AUS politikalar:

Avrupa Birligi (AB), ekonomik biiyiime ve gelisim i¢in ulagtirmanin itici bir gii¢ oldugunun farkinda
olup bu yonde ¢alismalar yapmaktadir. Bu baglamda AUS’nin planl bir sekilde gelistirilmesi ve
yayginlastirilmasi i¢in AB iyesi iilkeler i¢in “2010/40/EU direktifi” ilan edilmistir. Bu yonergenin
temeli ulagtirma politikalar1 ile alakali yol gosterici nitelige sahip Beyaz Kitap Belgesi’ne
dayanmaktadir (Avrupa Komisyonu, 2010). Beyaz Kitap daha etkili, verimli, giivenli, siirdiiriilebilir ve
temiz bir ulagim sistemi igin BIT lerin kullanilmasimin gerekliligine vurgu yapmaktadir.

2010/40/EU Direktifi’nin amaci; farkli ulagim tiirleri ile iletisime gegebilecek, daha verimli, giivenli,
cevre dostu ve siirdiiriilebilir bir karayolu ulagimini saglamaktir. Bu amag¢ dogrultusunda AUS siirecine
yonelik genel ger¢evenin belirlenmesini de hedeflemektedir. 2010/40/EU Direktifi'nde "Ulastirma
sisteminde artan trafik sikigiklifindan bahseden genel gergeve boliimiinde, 2020 yilina kadar yiik
tagimaciliginda %55 ve yolcu tagimaciliginda %36 artis olacagi ongoriilmektedir. Bununla beraber artan
enerji tliketimi neticesinde gevre lizerinde olusan negatif etkiler (2020 yilina kadar ulagtirmanin neden
olacagi emisyonun %15 artacagi tahmini gibi) sonucunda bu sorunlar1 halletmeye yonelik yenilik¢i
yaklagimlar uygulanmasi konusunu giindeme getirmistir.” ibaresi yer almaktadir (Avrupa Komisyonu,
2010). Bu ibare 2010/40/EU Direktifi’nde baz1 alanlarin daha 6ncelikli oldugunu gostermektedir.

Bu alanlar (Avrupa Komisyonu, 2010);

»  Karayolu trafik ve seyahat verilerinin en faydali sekilde kullanilmasi,

*  AUS hizmetlerinin trafik yonetiminde ve yiik tasimaciliginda devamliliginin saglanmasi,
»  Karayolunun emniyet ve giivenliginde AUS uygulamalarinin kullanilmasi,

*  Tagitlarin ulasim altyapilarina entegre edilmesi

seklindedir.
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Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’nin AUS politikasi:

Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’nde AUS kapsaminda fonlara yetki verilmesi igin “21. Yiizyilda
Gelisim i¢in ilerleme (MAP 21)” yasas1 ¢ikariimistir (ABD Ulastirma Bakanlig, 2012). Yasanin “Akilli
Ulasim Sistemleri Aragtirmas1” bagliginin iceriginde AUS kapsaminda yapilacak faaliyetler ile fonlarin
kullanilmasina deginilmistir. Bu baslikta detaylar1 ile kapsamli bir planin hazirlanilmasina vurgu
yapilmistir. Ayrica yasada “AUS teknolojisinin daha yaygin kullanilmasina yonelik yontemleri, kaza ve
acil durum yontemlerini, trafik operasyonlarini, trafik yogunlugu ve akis bilgilerini, yiik yonetimlerini,
yiizey ulastirma sebekeleri yonetimlerini Ulusal Karayolu Sistem performansina katki saglamak i¢in
tesvik etmeyi hedeflemistir”.

Bu hedeflerle (ABD Ulastirma Bakanligi, 2012);

o Kentsel ve kirsal bolgelerde yolcular ile yiik tagimaciligina yonelik AUS uygulamalarinin entegre
edilmesi ve yayginlastirilmasinin saglanmasi,

e Yerel, eyalet ve federal ulasim sorumlularinin, ulagimin planlanmasi siirecinde AUS konusuna
hakim olmasinin saglanmasi,

o Faaliyet planlariyla bolgesel is birliginin etkili bir AUS nin yayginlastirilabilmesi igin gelistirilmesi,
o AUS’nin yayginlastirilabilmesi igin bireysel kaynaklarin da kullanilmasinin desteklenmesi,

e Motorlu tagitlar {iretimi yapan firmalarla is birligine girerek motorlar ile tasitlarin glivenliginin
artirllmasina yonelik sistemler gelistirilmesi ve bu sistemlerin desteklenmesi,

e Ticari motorlu araglarm AUS uygulamalari ile glivenliklerinin arttirilmasi i¢in destek verilmesi,
o AUS uygulamalarinin gelisimi, igletimi ve bakimi hususunda ¢alisacaklarin desteklenmesi,

e AUS’nin bakimi, onarimi ve isletilmesine devamli destegin saglanmast,

o Kullanicilarin, araglarin ve altyapilarin baglantisini saglayacak is birligi modeli gelistirilmesi
planlanmistir.

2015 yilinda ABD’de, “Amerika’nin Karayolu Tasimaciligin1 Diizeltme (FAST)” Yasasi yiiriirliige
girmistir (ABD Ulagtirma Bakanligi, 2015). Bu yasada, ulagim arastirma ve planlama koordinasyonunun
ABD Ulagtirma Bakanligi Sekretarya Ofisi tarafindan yapilmasi ve yasa kapsaminin ¢ok modlu
olmasmin gerekliligi bildirilmigtir. Bakanligim AUS vizyonu “Toplumun hareket tarzini doniistiir”
seklindedir. AUS’nin misyonu ise “Toplumun daha giivenli, etkili ve verimli hareket edebilmesi i¢in
BiT’lerden faydalanarak Ar-Ge ve egitim faaliyetlerinin gerceklestirilmesi” olarak ifade edilmektedir.
Bakanlik iilkedeki ulagim sektoriine yonelik 2014-2018, 2015-2019 ve 2017-2021 yillar1 i¢in dncelikler,
stratejiler, eylemler ve planlar olusturmustur (ABD Ulastirma Bakanligi, 2015).

Temalarin biitlinline bakildiginda 6zellikle “gevre” konusunun her donem i¢in kritik bir konu oldugu
goriilmektedir. Cevreye yonelik olusturulan stratejilerin, ulasimdan kaynaklanan ¢evresel sorunlari
azaltmaya veya Onlemeye yoOnelik oldugu goriilmektedir. Bakanligin bu alandaki amaci, ulagimdan
kaynaklanan emisyonlar1 azaltmaya yonelik siirdiiriilebilir politikalar ve yatirimlar gelistirmektir.

Diger yandan iilke genelinde AUS’nin yayginlastirilmasini etkin ve verimli bir sekilde saglamak igin
kendi AUS mimarisini olusturan ABD, elektrikli araglarin tiretimi ve kullaniminin yayginlastirilmasi
hususunda da lider konumdadir. Baglantili Ara¢ Teknolojisi icin ise “Ozel Kisa Menzilli Iletisim
(DSRC)” teknolojisini gelistirerek, araclarin kendi arasinda ve yol kenari altyapisi ile baglanti
kurabilmesini ve daha giivenli ve zamandan tasarruf saglayan siirlis gerceklestirilmesini saglamaktadir
(ABD Ulastirma Bakanlig1, 2020). Ayrica otonom araglarin kullaniminin artmasiyla emisyon miktarinin
ve yakit tiiketiminin %50 oraninda azalacagini 6ngéren ABD, kanuni diizenlemelerini de otonom
araglarin yayginlasmasina uygun hale getirmektedir (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
2019).

Artan niifus, hizli kentlesme ve 6zel ara¢ kullanimindaki artislar; trafik sikisikligi, zaman kaybi, enerji
tiikketimi, artan emisyon miktar1 gibi gesitli sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Incelenen diinya
orneklerinde goriildiigii iizere AUS bu sorunlarin ¢dziimiinii kolaylastirmakta ve AUS uygulamalari ile
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stiriiclilere daha giivenli, konforlu, esnek ve verimli bir yolculuk yapma imkani sunulmaktadir. Diger
yandan trafik yonetimi ve denetimi, AUS ile daha kolay ve verimli hale gelmektedir. Ayrica temel
yaklagim olarak pek cok gelismis iilke, 6zel ara¢ kullanimini azaltmaya yonelik politikalar ortaya
koymaktadir.

3. Materyal ve yontem
3.1. Materyal

Bu ¢aligmada giiniimiize kadar Tiirkiye’de olusturulmus politika metinlerinde akilli ulasim sistemlerini
(AUS)’nin gelisimini ortaya koymak amaglanmistir. Bu ama¢ dogrultusunda Tiirkiye’de AUS’ye
yonelik caligmalar yiiriiten kamu kurum ve kuruluslan tarafindan hazirlanan raporlar ve strateji
belgelerinden faydalanilmistir. Incelenen belgeler su sekilde siralanabilir: “Ulusal Bilim Teknoloji ve
Yenilik Stratejisi ve Eylem Plani, 2003-2023” (TUBITAK, 2004), “9. Kalkinma Plani, 2007-2013”
(DPT, 2007), “Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Stratejik Plan, 2009-2013” (UDHP,
2009), “Ulusal Iklim Degisikligi ve Stratejisi Belgesi, 2010-2020” (Cumhurbaskanlig1 Strateji ve Biitce
Baskanligi, 2010), “Ulasim ve [letisim Stratejisi Hedef 2023, 2011-2023" (Ulastirma Bakanlig1, 2011),
“Enerji Verimliligi Strateji Belgesi, 2012- 2023 (Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, 2012), “Ulusal
Akilli Ulasim Sistemleri Stratejisi Belgesi ve Eylem Plani, 2014-2023” (UDHP, 2014), “10. Kalkinma
Plani, 2014-2018” (Kalkinma Bakanligi, 2013), “Bilgi Toplumu Stratejisi ve Eylem Plan1”, 2015-2018
(Kalkinma Bakanlig1 Bilgi Toplumu Dairesi Bagkanligi, 2014), “Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri
Kapsaminda Tiirkiye’nin Mevcut Durum Analizi Raporu, 2017”7 (Kalkimma Bakanligi, 2017),
“Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Stratejik Plan, 2019-2023” (Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019),
“11. Kalkinma Plan1, 2019-2023” (Kalkinma Bakanligi, 2019), “Ulusal Akill1 Sehir Stratejisi ve Eylem
Plani, 2020-2023” (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2019), “Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji
Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plan1” (Ulastirma ve Altyap1 Bakanhigi, 2020), “Karayolu Trafik
Giivenligi Strateji Belgesi Ve Eylem Plani, 2021-2023” (Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Bagkanligi,
2021). Bunlar i¢inde Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Stratejisi Belgesi ve Eylem Plani, 2014-2023,
Ulusal Akilli Sehir Stratejisi ve Eylem Plani, 2020-2023 ve Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strateji
Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plan1 6ne ¢ikmaktadir.

3.2. Yontem

Bu ¢aligsmada nitel arastirma yontemlerinden biri olan dokiiman analizi kullanilmistir. Dokiiman analizi,
belirli bir sistematikle belgeleri analiz etmek ve belgelerden veri elde etmek i¢in kullanilmaktadir (Sak
vd., 2021; Wach, 2013). Dokiiman analizi, belgelerin incelenmesi ve degerlendirilmesinde kullanilan
bir yontemdir (Kiral, 2020). Corbin ve Strauss (2008)’e gore dokiiman analizi, “anlam ¢ikarmak, ilgili
konu hakkinda bir anlayis olusturmak ve ampirik bilgi gelistirmek igin verilerin incelenmesini ve
yorumlanmasim gerektirmektedir”.

Merriam (2009)’a gore ise dokiiman analizi; “uygun dokiimanlar1 bulma, dokiimanlarin orijinalligini
kontrol etme, kodlama ve kataloglama konusunda bir sistematik olusturma ve veri analizi yapma (igerik
analizi)” olmak tlizere 5 asamadan olusmaktadir. Bu dogrultuda ilk asamayi gergeklestirmek icin
Tiirkiye’deki kamu kurum ve kuruluslar tarafindan hazirlanmig politika metinleri arastirilmistir.
Incelenen politikalar kurumlarin resmi web sayfasindan elde edildigi icin ikinci asama olan
dokiimanlarin orjinalligini kontrol etme asamasi tamamlanmustir. Ugiincii asamada politikalar1 AUS
temelinde irdelemek icin “akilli ulasim sistemleri, AUS, akilli yol, bilgi sistemleri, ulasim araglari, trafik
yonetimi, mobilite, yeni nesil araglar” anahtar kelimeleri kullanilmistir. Son agsamada ise igerik analizi
yapilarak bulgular sunulmustur.

4. Bulgular

TUIK 2020 verilerine gore kentlerdeki niifus artis oram %50,5 ve 6zel otomobil sayis1 artig orani
%54,8°tir (TUIK, 2021a, 2021b). Kentlesme ve dzel otomobil sahipligindeki artiglar, ulasima yonelik
talebi ve trafik yogunlugunu artirmaktadir. Bu durum, Tiirkiye’de de AUS uygulamalarinin kullaniminin
artmasinin ve desteklenmesinin gerekliligini gostermektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’deki ¢esitli kurum
ve kurulus tarafindan AUS’ye yonelik pek ¢ok calisma hazirlanmaktadir. 2000’li yillardan itibaren
olusturulan plan, politika ve strateji belgelerinde akilli ulasim sistemlerine altlik olusturacak bazi
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hedeflerin gelistirildigi goriilmektedir. Tiirkiye’de kurumlar tarafindan olusturulan stratejik belgeler
kronolojik olarak asagida sunulmustur.

Tiirkiye’de AUS’nin tarihsel gelisimine bakildiginda AUS alaninda ilk uygulama 1984 yilinda trafik
yonetim sistemleri konusunda yapilmigtir (Akbas ve Akdogan, 2001). Ancak uygulamalarin stratejik
belgelerde yer almasi zaman almistir. 2004 yilinda hazirlanan Ulusal Bilim ve Teknoloji Politikalar:
2003-2023 Strateji Belgesi’nde AUS yerine akilli araglar ve akilli yol anahtar kelimelerinin 6n plana
ciktigr goriilmektedir (TUBITAK, 2004). ilerleyen siirecte ise AUS nin yayginlastiriimasi hedefinin
hem kalkinma planlarinda hem de gesitli politika ve strateji belgelerinde yer aldigi goriilmektedir.

2007 yilinda hazirlanan 9. Kalkinma Plani (2007-2013)’nda ise; enerji ve ulastirma altyapisinin
gelistirilmesi hedefinin altinda Kent Bilgi Sistemlerinin gelistirilmesi ve yaygmlastirilmasina yonelik
stratejiler yer almaktadir. Ayrica siirdiiriilebilir bir kent i¢i ulagim sistemi olusturmak i¢in bisiklet
ulagiminin 6zendirilmesi hedeflenmektedir (DPT, 2007). Kiiresel olgekte rekabet etme ve bilgi
toplumuna doniigsme vizyonlarini igeren 9. Kalkinma Plani’nda hem AB’ye uyum siirecini tamamlamak
hem de Tiirkiye’nin rekabet edebilirligini artirmak i¢in ulasim sisteminde teknolojik gelismelerden
faydalanilmaya baslandigi goriilmektedir.

Akilli ulasim sistemleri (AUS) kavraminin kullanildigi ilk plan 2009 yilinda hazirlanan Ulagtirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Stratejik Plan (2009-2013)’1d1r. Bu planda; karayolu ve demiryolu
ulagiminin daha giivenli olmasi i¢cin AUS’nin kullanilmasi 6nerilmektedir (UDHP, 2009). Bu plan
Tiirkiye’de AUS’ye yonelik gelistirilen politikalarin temelini “giivenlik” unsurunun olusturdugunu
gostermektedir.

Ulasimdan kaynaklanan olumsuz gevresel etkileri AUS’den faydalanarak azaltmanin hedeflendigi belge
ise 2010 yilinda hazirlanan Ulusal iklim Degisikligi ve Stratejisi Belgesi (2010-2020)’dir. Bu belgede
ulasgim Onemli yer tutmaktadir. Belgede ulastirma baghigmin altinda; AUS uygulamalariin
gelistirilmesi, ¢evre dostu ulasim araglarinin (bisiklet vb.) kullaniminin yayginlastirilmasina yonelik
diizenlemelerin yapilmasi, toplu tasima araclarinda alternatif yakit ve temiz ara¢ teknolojilerinin
kullanimmin yayginlastirilmasi gibi ¢esitli Oneriler yer almaktadir. Sera gazi emisyon kontrolii
bashigmin altinda ise ¢evre ve teknoloji boyutu bir arada ele alinarak yeni ve alternatif yakitlarin
kullanilmasinin desteklendigi ve ekonomik araglarin gelistirilmesinin hedeflendigi goriilmektedir
(Cumhurbagkanlig: Strateji ve Biitce Bagkanligi, 2010). Cevresel siirdiiriilebilirligin 6neminin artmasi,
en ¢ok emisyon lireten sektdrlerden biri olan ulagim alanini da etkilemektedir. Bu kapsamda giivenlikten
sonra ¢evresel siirdiiriilebilirligin de AUS politikalarmin olusturulmasinda 6nemli bir unsur oldugu
dikkat cekmektedir. Ayrica bu belgede AUS’nin yaninda 6zellikle ¢evre dostu ulagim araglari, alternatif
yakit, toplu tagima anahtar kelimelerinin altinin ¢izildigi goriilmektedir.

2011 yilinda hazirlanan Ulasim ve Iletisim Stratejisi Hedef 2023 (2011-2023)’te daha &nceki
politikalardan farkl1 olarak BIT lere yapilan vurgunun arttig1 ayn1 zamanda da AUS, ¢evre dostu ulasim
araglari, AR-GE ve kent bisikletleri anahtar kelimelerinin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Belgede;
“BiT’lerden en iist diizeyde yararlanilmasi, AUS’nin gelistirilmesi, BiT’leri kullanan gevre dostu
araglarin kullaniminin artirilmasi, alternatif ulagim sistemlerine yonelik AR-GE caligmalarinin
yapilmasi, toplu tagima sistemlerinden erisimi kolay olan bisiklet park yerlerinden kiralanabilen “kent
bisikletleri’nin kullaniminin desteklenmesi” hedeflenmektedir (Ulastirma Bakanligi, 2011).

Ulusal Iklim Degisikligi ve Stratejisi Belgesi ve Ulasim ve Iletisim Stratejisi Hedef 2023 belgelerine ek
olarak 2012 yilinda hazirlanan Enerji Verimliligi Strateji Belgesi (2012- 2023)’nde de ulasimdan
kaynaklanan emisyon miktarinin ve enerji tiiketiminin azaltilmasina ydnelik AUS kullaniminin
yaygimlagtirilmasini iceren politikalar yer almaktadir. Bu belge; ulasimda enerji verimliliginin
artirllmasi igin AUS’nin yayginlastirilmasimin ve birbirlerini destekleyen ulasim master planlariin
yiirtirliige konulmasinin gerekliliginin altin1 ¢izmistir. Bu kapsamda biiyiik sehirlerde toplu tasimanin
onceliklendirilmesi, toplu tasima istasyonlarinda bisiklet ve ara¢ parki alanlarinin olusturulmasi gibi
oneriler getirilmistir (Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, 2012). Bu belgede AUS, akilli trafik
yonetimi, toplu tasima, yakit tiiketimi, enerji verimliligi anahtar kelimelerinin 6n plana ¢iktig
goriilmektedir. Ayrica bu belge “enerji tiiketimi, enerji verimliligi” kavramlarinin AUS politikalarinin
olusturulmasinda bir diger 6nemli unsur oldugunu gostermektedir.
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2014 yilinda hazirlanan Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023) ile daha dnce
daginik ve birbirinden bagimsiz olarak akilli ulagim sistemlerine yonelik olusturulan strateji, politika,
eylem ve hedefler bir biitiin olarak ele alinmistir. Bu belge, AUS alanindaki ilk strateji belgesidir.
Belgenin genel amaci; “Biitiin ulasim ¢esitlerinde bilgi ve iletisim teknolojilerinin kullanilmasiyla elde
edilen gergek zamanl bilgiler araciligiyla entegre, giivenli, etkin, verimli, yenilige a¢ik, ¢evre dostu,
stirdiiriilebilir ve akilli bir ulasim agina sahip olmak, yolcu ve yiik hareketliligini kolaylastirmaktir.”
(Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014). Belgenin 5 stratejik amaci bulunmaktadir. Bu
amaglar agsagida sunulmustur;

. “Ulke genelinde AUS’nin planlama ve entegrasyonu i¢in idari ve teknik mevzuatin ulusal ve
uluslararasi ihtiyaglara gore gelistirilmesi”,

. “Kiiresel diizeyde rekabet edebilecek AUS sektoriiniin kurulmasi”,

. “Ulke genelinde AUS uygulamalarmin yaygimlastirilarak trafikte giivenliginin saglanmasi ve

mobilitenin artirilmasi”,

. “AUS ile hareket engeli olan bireylerin ulasim araglarina ve hizmetlerine erigiminin daha kolay
hale getirilmesi”,

. “Ulagimdan kaynaklanan yakit tiikketimi ve emisyon miktarinin azaltilmas1”.

Bu belgede AUS’nin yaninda mobilitenin artirilmasina, yakit tiiketimine ve emisyon miktarina
odaklanildig1 goriilmektedir.

Onuncu Kalkinma Plani ise 2013 yilinda hazirlanmis olup planda kent i¢i ulasimda trafik yonetimi ve
toplu tasima hizmetlerinde BIT ve AUS’nin etkin bir sekilde kullamlmasinin gerekliligi bildirilmistir.
Ayrica plan ile akilli bisiklet sistemlerinin yayginlastirilmasi ile enerji verimliliginin saglanmasi da
hedeflenmektedir (Kalkinma Bakanligi, 2013). Bu planda bisiklet, kent bisikleti gibi kavramlarin
BIT’lerin ve 6zellikle de Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi’nin etkisiyle akilli bisiklet
kavramina doniistiigii goriilmektedir.

2014 yilinda hazirlanan Bilgi Toplumu Stratejisi ve Eylem Plan1 (2015-2018)’nda; bilgi ve iletisim
teknolojileri destekli yenilik¢i ¢oziimler bagliginin altinda AUS nin gelistirilerek farkli kurumlarin bu
alandaki uygulamalar1 arasinda esgiidiim saglanmasi1 hedeflenmistir (Kalkinma Bakanlhigr Bilgi
Toplumu Dairesi Bagkanlig1, 2014). Boylece akilli kentlerin olusturulmas siirecine katki sunulmaktadir.

AUS kullanimin1 destekleyen bir diger belge ise 2017 yilinda Kalkinma Bakanlig1 tarafindan hazirlanan
“Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri Kapsaminda Tiirkiye’nin Mevcut Durum Analizi Raporu” dur.
Raporda “akilli kentler” kapsaminda AUS’ye yonelik politikalarin olusturulmasinin gerekliligi ortaya
konulmustur (Kalkinma Bakanligi, 2017). Bu belge ve Bilgi Toplumu Stratejisi ve Eylem Plani, Ulusal
Akilli Sehir Stratejisi ve Eylem Plan1’nin hazirlanmasi siirecine katki sunmaktadir.

2019 yilinda hazirlanan Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Stratejik Plan (2019-2023)’inda ve yine 2019
yilinda hazirlanan On Birinci Kalkinma Plani’'nda AUS uygulamalarinin yayginlastirilmasinin
desteklenmesi Tiirkiye’de AUS’nin 6nemini giderek artirmaktadir (Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi,
2019; Kalkinma Bakanligi, 2019). On Birinci Kalkinma Plani’nda AUS’nin yaninda enerji verimliligi
ve zaman tasarrufu anahtar kelimelerinin de 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

2019 ve 2020 yillarinda AUS’ye yonelik politikalarin hiz kazandig1 goriilmektedir. Akilli kentlerin
onemli bilegenlerinden biri olan akilli ulasima yonelik eylemlerin yer aldigi bir diger plan ise 2019
yilinda hazirlanan Ulusal Akilli Sehir Stratejisi ve Eylem Plan1 (2020-2023)’dir. Planda; yeni nesil
araglarin ve ulasim modellerinin kullanilmasi, ulasimda erigilebilirligin desteklenmesi, ulagim
altyapisinin gelistirilmesi, acil durum ve lojistik yonetiminin saglanmasi gibi hedefler yer almaktadir.
Ayrica bu zamana kadar yapilmis planlardaki AUS’ye yonelik politikalarin devamliligr ilgili Eylem
Plan’'nin  kapsamindadir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2019). Akilli kentler konseptinin
bilesenlerinden birinin akilli ulasim olmas1 ve Tiirkiye’de de akilli kent doniisiim siirecinin baglamis
olmasi1 AUS ve akilli kent kavramlarinin i¢ i¢e oldugunu ve AUS’ye yonelik olusturulan politikalarda
akilli kentlerin de 6énemli bir unsur oldugunu ortaya koymaktadir. Ayrica belgede AUS, yeni nesil
araclar, AUS altyapist anahtar kelimelerine vurgu yapildig1 goriilmektedir.
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BiT’lerde yasanan hizli gelismeler, kentlesme, niifusun ve ara¢ sayilarinin artmasi 2014 yilinda
hazirlanan “Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023)’nin giincellenmesi ihtiyacini
dogurmustur. Bu baglamda “Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem
Plan1” hazirliklar1 baglamigtir. 2020 yilinda hazirlanan Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi
ve 2020-2023 Eylem Plani’nin AUS iilke vizyonu; “Ileri bilisim teknolojileri ile Tiirkiye’de insan ve
¢evre odakli ulagim sistemi” ve bu vizyona ulagmak i¢in ortaya koyulan misyon ise “Ulkemizde tiim
ulasim modlarina entegre, giincel teknolojileri kullanan, yerli ve milli kaynaklardan yararlanan, verimli,
giivenli, etkin, yenilik¢i, dinamik, ¢evreci, katma deger saglayan ve siirdiiriilebilir akilli bir ulagim ag1
olusturmak™ olarak belirlenmistir.

Bu vizyon ve misyon ¢ercevesinde (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014);
* “AUS Altyapisimin Gelistirilmesi”

» “Siirdiiriilebilir Akilli Hareketliligin Saglanmas1”

* “Yol ve Siiriis Giivenliginin Saglanmasi1”

* “Yasanabilir Cevre ve Bilingli Toplum Olusturulmasi”

*  “Veri Paylagimi ve Giivenliginin Saglanmas1”

seklinde bes temel stratejik amac belirlenmistir. Bu planin daha oOnceki strateji belgelerinin
hazirlanmasinda énemli unsur olan giivenlik, ¢evre, bilgi toplumu, BiT kavramlarini destekler nitelikte
oldugu goriilmektedir. Ancak bu unsurlara ek olarak veri paylasimi ve veri giivenligi konusunun da
AUS’nin gelisim siirecinde 6nemli bir unsur oldugu goriilmektedir. Ayrica bu belgede AUS altyapisi ve
akilli hareketlilik kavramlarinin yaninda arag¢ paylagimi ve siiriis paylasimi kavramlarinin da yer aldigi
goriilmektedir.

Son olarak 2021 yilinda hazirlanan Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi ve Eylem Plani (2021-
2023)’nda; trafik yonetiminde AUS’den yararlanilmasi, akilli ulagim sistemlerinin standartlarinin
olusturularak kurulmasi/yayginlastirilmasi, ulasim tiirlerinin verimliligi ve etkinligi artirilarak tiirler
arasi biitiinlesmenin saglanmasi, bisikletle hareketliligin 6zendirilmesi gibi politikalarin yer aldig
goriilmektedir (Emniyet Genel Miidiirliigli Trafik Bagkanligi, 2021). Bu belgede ise AUS, akilli trafik
yonetimi, Akill1 Denge Sistemi anahtar kelimeleri 6n plana ¢ikmaktadir. Ayrica 6zellikle son iki belgede
AUS’nin standardizasyonu konusuna vurgu yapildigi goriilmektedir.

5. Sonug ve tartisma

Diinya genelinde 6zellikle gelismis tilkelerin AUS’yi iyilestirmeye, gelistirmeye ve yayginlagtirmaya
yonelik kendi AUS planlarini hazirladigr goriilmektedir. Tiirkiye’de de AUS’ye yonelik olusturulan ilk
plan 2014 yilinda hazirlanmis olup, 2020 yilinda ise ihtiyaglar dogrultusunda yeni bir plan
hazirlanmistir. AUS’ye yonelik dogrudan plan hazirlanmasinda ge¢ kalmmais olsa da giliniimiize kadar
yapilan diger politika belgeleri incelendiginde AUS’nin gelisimini destekleyen politikalarin yer aldig:
gorililmektedir. Bu ¢aligma ile giliniimiize kadar Tiirkiye’de olusturulmus politika metinlerinde AUS nin
gelisimini ortaya koymak amaglanmistir.

1990’11 yillardan sonra 6zellikle geligmis tilkelerde kullanim1 yayginlagmaya baslayan AUS, iilkemizde
ilk olarak 1984 yilinda kullanilmis ancak 2007 yilindan sonra hazirlanan strateji belgelerinde kendisine
yer bulmaktadir. 2009 yilina kadar hazirlanan iki strateji belgesinde AUS kavrami dogrudan yer
almamis, akilli arag, akilli yol, kent bilgi sistemleri kavramlari ile ulagim sisteminin gelistirilmesi
hedeflenmistir. Ancak 2009 yilindan giiniimiize kadar hazirlanan biitiin strateji belgelerinde ise AUS
kavraminin yer aldig1 goriilmektedir. Hatta ulasim sistemine teknolojinin entegrasyonunun yaninda
ulasimdan kaynaklanan c¢evresel sorunlar1 en aza indirmeye yoOnelik de bu teknolojilerin kullanimi
desteklenmistir. Bu politikalar ¢evresel boyutta AUS’yi kullanarak emisyon miktarimi ve yakat
tilketimini azaltmaya, enerji verimliligini artirmaya odaklanmistir. Bu kapsamda da ¢evre dostu ulasim
araglarina ve toplu tasimaya yonelmeyi desteklemistir.

2019 yilindan itibaren olusturulan politikalarda yeni nesil araglar gibi teknolojinin kendisini daha ¢ok
gosterdigi, ozellikle paylasim ekonomisinin ortaya ¢ikmasi ile ara¢ ve siirlis paylasimlarina yonelik
yenilik¢i ulagim stratejilerinin  desteklendigi goriilmektedir. Ayrica bu donemlerde AUS’nin
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yayginlagmasi i¢in en dnemli ihtiyaglardan olan AUS altyapisinin olusturulmasina yonelik ¢aligmalar
baslamustir. Ozellikle teknolojinin gelismesiyle birlikte {ilkelerin benimsemeye basladig1 akilli gevre,
akilli insanlar, akilli yonetim, akilli ekonomi, akilli yasam ve akilli ulasim (hareketlilik) olmak {izere 6
bilesene sahip olan “Akilli Kent” yaklagiminin Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik ilk planin 2019
yilinda hazirlanmasi akilli ulasima yonelik ¢alismalar1 hizlandirmistir.

2014 yilinda AUS’nin ulusal ve uluslararasi ihtiyaglara gore diizenlenmesi i¢in dogrudan atilan ilk adim
Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023) ve 2014-2016 Eylem Plani’dir. AUS
alaninda atilan bir diger 6nemli adim ise 2020 yilinda hazirlanan Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strateji
Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plan1’dir. Bu strateji belgesi ile bir 6nceki plandaki eksiklikler giderilerek
daha kapsamli plan hazirlanmasi hedeflenmistir. Bu strateji belgesi, diger iilkeler ile rekabet edebilmek
ve AUS’ye ayak uydurabilmek adina AUS’nin gelistirilmesine yonelik iilkenin ihtiya¢ duydugu biitiin
bilgileri igermektedir.

Gelismis iilkelerin AUS politikalarini olustururken kendi {ilkelerinin 6zelliklerine, istek ve ihtiyaglarina
odaklandig1 ve bu kapsamda eylem ve stratejilerin hazirlandig1 goriilmektedir. Ulkemizde de Ulusal
Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi ve Eylem
Plani’nda AUS standardizasyonu konusuna vurgu yapilmasi bundan sonra yapilacak c¢alismalarin
iilkenin istek ve ihtiyaglar ile paralel olacagini gostermektedir.

Ozetle; ¢esitli kamu kurumlari tarafindan hazirlanan bu strateji belgeleri incelendiginde; giivenli
ulagimin ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi, emisyon miktarinin ve enerji tiikketiminin azaltilmasi, etkin
ve etkili bir sekilde BiT’lerden yararlanilmasi ve bu dogrultuda AUS’nin yayginlasmasina yonelik
hedeflerin ve eylemlerin olusturuldugu goriilmektedir. 2000°1i yillardan bu yana olusturulan birgok
strateji belgesinde akilli ulagima yonelik stratejiler yer almakta olup, giiniimiizde yerel yonetimler, 6zel
sektér ve STK’larin girisimleriyle ivme kazanmustir. Ote yandan Tiirkiye’deki kentlerde AUS’ye
yonelik yapilan girisimler ¢esitli diizeylerde uygulama alani bulmustur. Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA)
verilerine gore ulasimdan kaynaklanan emisyon miktarinin 2030 yilina kadar %50, 2050 yilina kadar
%80 oraninda olacag1 géz oOniline alindiginda (IEA, 2009), Diinya ve Tiirkiye AUS yatirimlart ve
uygulamalar gelecek yillarda olduk¢a 6nem arz edecektir (Tektas ve Tektas, 2019b).

Tirkiye’deki akilli ulagim sistemi heniiz gelisme agamasindadir. Ancak AUS’nin iilkemizdeki ulagim
verimliligini yiiksek oranda artirabilecegi, sorunsuz ve giivenli ulasimi verimli bir sekilde garanti
edebilecegi, seyahat konforunu artirabilecegi, ¢evre kalitesini iyilestirecegi, enerji tiiketimini
azaltabilecegi ve ¢esitli ulasim modlart sunacagi ortadadir. Bu nedenle, diinyadaki diger iilkelerde
oldugu gibi Tiirkiye’de de AUS’nin arastirilmasina ve yayginlagtirllmasina daha fazla Gnem
verilmelidir. Ayrica bu ¢alisma ile AUS konusunda Tiirkiye’nin mevcut durumunu ortaya koyarak,
politika yapicilarin ve ilgili tiim aktorlerin AUS politikalar1 olusturma siirecine katki sunulmasi
beklenmektedir. Son olarak yazarlar tarafindan ulusal yazinda Tiirkiye’de olusturulmus politika
metinlerini inceleyerek AUS’ nin gelisimini ortaya koyan herhangi bir ¢alismaya rastlanmamistir. Bu
durum caligmanin gerekliligini ve 6zgiin degerini de ortaya koymaktadir. Gelecek g¢aligsmalarda ise
Tiirkiye’deki AUS politikalar ile diinyadaki AUS politikalarinin nicel yontemlerle karsilastirmalari
yapilarak, Tiirkiye’nin kiiresel 6l¢ekte konumunun ortaya koyulmasi 6nerilmektedir.

Arastirmacilari Katki Oranm1 Beyam

Yazarlarin ¢alismadaki katki oranlari esittir.

Destek ve tesekkiir beyani

Calisma herhangi bir destek almamuistir. Tesekkiir edilecek bir kurum veya kisi bulunmamaktadir.
Cikar Catismasi Beyani

Calisma kapsaminda herhangi bir kurum veya kisi ile ¢ikar ¢atismasi bulunmamaktadir.
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