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1453 yilindaistanbul’un fethedilmesive ardindan yiriitiilen genisleme siyaseti kapsaminda
1484 yilindan itibaren Karadeniz’in tim sahil seridine sahip olunmasi, Osmanli Devleti'ne
bogazlar Uzerinde mutlak egemenlik hakki tanimistir. Osmanli Devleti’nin bogazlar
Uzerindeki bu mutlak egemenlik hakki, Bogazlar’dan gegis ve Karadeniz’in deniz ulagiminin
tamamiyla Osmanl Devleti'nin tasarrufunda bulunmasina olanak saglamaktaydi.
Bogazlarin tim yabanci devletlerin gemilerine kapali olmasi esasi lizerine belirlenen bu
tasarruf hakki, XVIII. ylzyilhin sonlarina kadar tatbik edilse de Osmanli Devleti’'nin Bogazlar
Uzerindeki bu hakki, 1798 yilindan itibaren yabanci devletlerle yapilan ikili anlagsmalarla
zayiflatilmis, 1841 yilindan itibaren de ¢ok tarafli antlagmalarda sinirlandiriimisti. Yapilan
uluslararasi antlasmalarla hukuki statisi belirlenen bogazlardan yabanci gemilerin
gegcis rejimi, Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi ve Bahr-i Siyah Bogazi Muhafizligi ile kontrol
edilmekteydi. Her iki bogazlar muhafizig bu vazifesini, 1832 yilinda misiriyet olarak
tesis edilen Tophane-i Amire Mdsiriyeti’'ne bagli olarak yuritmekteydi. Bahr-i Sefid ve
Bahr-i Siyah Bogazlari Muhafizligi, hem uluslararasi antlagmalarla belirlenen kaidelere
uygun olarak yabanci gemilerin gegis rejimini tatbik etmekteydi hem de ¢agin ihtiyaci ve
zorunlulugu kapsaminda bu gegisler esnasinda gemiler lizerinde deniz karantinasini icra
etmekteydi. Ayrica silah, mithimmat, barut gibi patlayict maddelerin kagak bir sekilde
bogazlardan gegirilmesine mani olmak da her iki bogazlar muhafizliginin goéreviydi. Bu
¢alismanin amaci, 1908 yilinda lagvedilene kadar Tophane-i Amire Mdusiriyeti’ne bagl
olan Bogazlar Muhafizhgi’'nin, yabanci gemilerin bogazlardan gegis rejimini uygulama
pratiklerini incelemektir. Bu amag dogrultusunda ¢alismanin kapsami, yabanci gemilerin
uluslararasi antlasmalarla belirlenen gecis kaideleri ile bu kaidelerin baris ve savas
zamanlarinda Bogazlar Muhafizligi'nca ne sekilde uygulandigini tespit etmek olacaktir.
Bu yapilirken, konuyu dogrudan ve dolayli ihtiva eden Osmanli arsivi belgelerinden ve
literatlrden yararlanilacaktir.
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Abstract

Within the scope Istanbul’s conquest (1453) and the following enlargement policy,
owning the entire Black Sea coastline since 1484 gave the Ottoman Empire absolute
sovereignty over the Straits. This right allowed the passage through the Straits and
the Black Sea’s maritime transport to be completely at the Ottoman Empire’s disposal.
Although this right of disposition determined on the principle of the straits being closed
to all foreign states’ ships were implemented until late 1700s, its right over the straits
was weakened by bilateral agreements made since 1798, and restricted with multilateral
agreements since 1841. Foreign ships’ passage regime through the straits whose legal
status was determined by international treaties were controlled with Bahr-i Sefid and
Bahr-i Siyah Straits Guardships. Both Guardships conducted this duty under the Tophane-i
Amire Miusiriyeti, established as a Marshallship in 1832. Bahr-i Sefid and Bahr-i Siyah
Straits Guardships both applied the transit regime of foreign ships in accordance with
the rules determined by international treaties, and carried out maritime quarantine on
the ships during these passages within the scope of the needs and requirements of the
age. Additionally, to prevent the smuggling of explosives such as weapons, ammunition
and gunpowder through the straits was the duty of both Straits Guardships. This study’s
aim is to examine the application practices of the foreign ships’ passage regime through
the Straits by the Straits Guardship, affiliated to the Tophane-i Amire Mdsiriyeti till its
abolishment (1908). Thus, the study’s scope will be to determine the transit rules of
foreign ships determined by international agreements and how these rules were applied
by the Straits Guardship in times of peace and war. While doing this, Ottoman archive
documents and literature covering the subject directly and indirectly will be used.

Keywords: Straits, Bahr-i Sefid, Bahr-i Siyah, Quarantine, Crimean War, The ‘93 War,
Tophane-i Amire, Master-at-arms.
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Giris

Osmanl Devleti, etrafi denizlerle cevrili bir cografyada hukimranlik siirmekle
jeopolitik ve stratejik dnemi haiz olan Akdeniz ve Karadeniz bogazlarinin hakimiyetini
de elinde bulundurmaktaydi. istanbul’'un 1453’te fethedilmesinden sonra, Osmanli’nin
genisleme siyaseti kapsaminda Karadeniz’'in tim sahil seridinin imparatorluga ait olmasi
ve bir i¢ deniz durumuna gelmesi ile 1484 yili itibariyla bogazlar tizerindeki tim egemenlik
haklari Osmanh Devleti tarafindan kullanilmaya basladi’. Bogazlardan gemilerin gegisi ve
Karadeniz’deki deniz ulasiminin tamamiyla Osmanli Devleti’'nin tasarrufunda bulunmasi
dolayisiyla bogazlarin ve Karadeniz’'in yabanci gemilere kapali olmasi esasi lizerine
belirlenen rejim, kadim kaidesi olarak adlandirilan bir rejim olarak tatbik edile geldi?.
Ancak Osmanli Devleti’'nin kadim kaide olarak bogazlar lzerinde ylrittigia s6z konusu
bu mutlak egemenlik hakki 1798, 1809 ve 1833 vyillarinda yapilan ikili anlagsmalarla
zayiflatilmisti.

Fransiz yayilmaci politikasi ve Napolyon Bonapart’in Temmuz 1798’de Misir’i istilasi,
uluslararasi siyasette birtakim degisikliklerin yasanmasina neden olmustu. Fransa’ya
karsi askeri tedbir almak zorunda olan Osmanli Devleti, Rusya ile 23 Aralik 1798’de ittifak
yapmak durumunda kalmisti®. Antlasmaya gére Osmanli Devleti Karadeniz’i, muttefiki
Rusya’nin harp gemileri haricindeki tim harp gemilerine kapamayr kabul etmisti.
Ebedi emeline yaklasma firsati bulan Rusya ise bu antlasma sayesinde harp gemilerini,
Karadeniz Bogazi'ndan gecirmeyi basarmisti*. Rusya, Osmanl Devleti’nin dis politikada
icinde bulundugu yalnizliktan istifade ederek 1798 yilinda yapilan bu ittifak anlagsmasinin
1805 yilinda yenilenmesi imkanini de elde etmisti. Bu ikinci anlasmanin bogazlar ile ilgili
maddesinde Karadeniz’in kapal bir deniz olarak sayilmasi yaninda bogazlarin kapahlig
ilkesi yeniden vurgulaniyordu. Buna gére Osmanli Devleti, hicbir devletin savas gemisini
bogazlardan gecirmeyecek ve eger bir devlet savas gemisini bogazlardan gegirmeye
tesebbiis ederse Osmanli Devleti, Rusya ile bu saldiriya birlikte karsi koyacakti. Rusya bu
madde sayesinde bogazlar lzerinde diger devletlere kiyasla bir avantaj elde etmekteydi.
Ancak Osmanli Devleti ile Rusya arasinda ikinci defa yapilan bu anlasma uzun émirli
olmadi. Nitekim bu anlagsmanin imzalanmasinin Gzerinden kisa bir zaman gectikten sonra
siyasi dengeler degismis ve Osmanl Devleti’'nin, Fransa karsisinda siginilacak bir liman
olarak gord(igl Rusya, Fransa ile gorismelere baslamisti. Bu gelismeler yasanirken diger
taraftan Eflak ve Bogdan meseleleri nedeniyle Osmanl-Rus miinasebetleri gerginlesmis
ve 1806 yilinda iki devlet arasinda savasin patlak vermesi nedeniyle 1805 yilinda yapilan
bu anlasma gegerliligini yitirmisti®.

1 Ali Kurumahmut-Sinan Azmi Tosun, Uluslararasi Bogazlardan Gegis ve Tiirk Bogazlar’nin Hukuki Statiisd,
istanbul, Harp Akademileri Basim Evi, 1999, s. 26.

2 M. Deniz Vank, Bogazlarin Hukuki Rejimi ve Tiirk Bogazlari, Ankara, Us-A Yay., 1998, s. 40; Osmanli Devleti,
1535’te Fransa’ya, 1579'da ingiltere’ye, 1612’de Hollanda’ya tanidigi kapitiilasyonlar sayesinde bu devletlerin
ticaret gemilerine bogazlardan serbestge gegme hakki tanimisti. Bu serbestligi 1774 Kuigiik Kaynarca Antlasmasi
ile Rusya da elde etmisti. Osmanli ddnemindeki bogazlarin rejimine iliskin diizenlenmelerin kronolojik seyri igin
bkz: Kurumahmut, Tosun, a.g.e., s. 26, Ek-D; Yiiksel inan, Tiirk Bogazlarinin Siyasal ve Hukuksal Rejimi, Ankara,
Turhan Kitabevi, 1995, s. 7. 1774 Kuguk Kaynarca Antlagmasi ile Ruslarin Karadeniz kiyilarina inmesi gergeklesmis,
boylece Karadeniz artik fiilen bir Ttrk goli olmaktan gikmistir. Ancak buna ragmen Osmanli Devleti, Karadeniz'i
buttin yabanci gemilere kapali tutmaya devam etmistir. Bkz. Mahmut R. Belik, Tiirk Bogazlari’nin Hukuki Statiis,
istanbul, Sermet Matbaasi, 1962, s. 7.

3 Osmanli Devleti, Rusya’nin yani sira ingiltere ile de 5 Ocak 1799’da Fransa’ya karsi ittifak anlagmasi yapmisti.
Bkz. Kemal Beydilli, “Bogazlar Meselesi”, DiA, C. 6, 1992, s. 185-192.

4 Cemal Tukin, Bogazlar Meselesi, istanbul, Pan Yay., 1999, s. 111,

5 Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi 1789-1914, istanbul, Timas Yay., 2016, s. 107-108; Beydilli, “Bogazlar
Meselesi”, s. 185-192.
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Gelinen noktada Osmanli-Fransa, Osmanli-Rusya, ingiltere-Rusya ve Rusya-Fransa
devletleri arasinda degisen tiim siyasi dengeler gdz éniinde bulunduruldugunda ingiltere,
1807 yilindan itibaren devreye girme zorunlulugunu hissetmisti. Zira bir yandan Rusya’nin
ingiltere’ye ihaneti diger taraftan Fransa ve Rusya arasinda kurulan is birligi ingiltere’yi
Osmanli Devleti’'nin yaninda yer almasi disiincesine sevk etmisti. ingiltere ile Osmanli
Devleti arasinda yiritulen diplomatik temaslar, 1809 yilinda meyvesini vermis ve Osmanlh
Devleti ingiltere ile masaya oturmustu. Bu kapsamda her iki devlet arasinda 5 Ocak
1809’da Kal’a-i Sultaniye Antlasmasi imzalanmis ve bdylece dis politikada uzun zamandan
beri var olan Fransa’ya bagimlilik, yerini ingiltere’ye birakmisti®. Antlasma ile ingiltere,
Osmanl Devleti’'nin hakimiyetinde bulunan bogazlarin tim harp gemilerine kapalilig
ilkesine bagl kalacaktl. Bu durumda 1798 yilinda bogazlardan gegis hususunda avantaj
elde eden Rusya, bu hakkini kaybetmisti. Bundan sonra Rus harp gemilerinin bogazlardan
gegisi iptal edilmis’ ve ingiltere bu anlasma sayesinde istanbul ve Canakkale bogazlarinda
UstUnlUgl ele gegirmekle birlikte® bogazlarin kapaliligi ilkesi ilk kez bir antlasmaile taahhit
altina alinmisti®.

ilerleyen siirecte Osmanli Devleti’nin, Mehmed Ali Pasa isyani ile karsi karsiya
kalmasi ve valisine karsi bir maglubiyet yasamasi ile dengeler yeniden degisti. Bu
siirecte ingiltere’nin Osmanli Devleti’ni yalniz birakmasi, firsat kollayan Rusya’nin isini
kolaylastirmistir. Osmanl Devleti ile Rusya arasinda yeniden vyiritilen diplomatik
temaslar neticesinde iki llke arasinda 8 Temmuz 1833’te Hiinkar iskelesi Antlasmasi
imzalanmistir'®. Sekiz yilligina akdedilmis olan ve Temmuz 1841’de sona erecek olan
antlasmanin en dikkat ceken noktasi, Rusya’nin bir savas durumu ile karsi karsiya kalmasi
halinde Osmanli Devleti’'nin, Canakkale Bogazi'ni diger harp gemilerine kapali tutacak
olmasiydi 1. Antlasmanin icerigine ilk bakildiginda Osmanl’nin bogazlar rejimine tesir
etmiyor gibi gorlinse de antlasmanin gizli maddelerinde yer alan “Rusya lehine Akdeniz
Bogazina sed cekmek” bahsi, Osmanli’nin tasarruf hakkini sinirlandirdigi gergegini ortaya
koymaktadir'2, Nitekim Rusya bir gin bir saldiriya ugrarsa yapilan ittifak antlasmasinin
geregi Osmanli Devleti, Akdeniz Bogazi'ni diger devletlerin savas gemilerine kapal tutarak
Akdeniz’den Rusya’ya gelecek saldirilari engellemis olacaktir®.

Her daim bogazlari ilhak etme arzusunda olan Rusya, 1833 Hiinkar iskelesi Antlasmasi
sayesinde asil hayalini gerceklestirene kadar bogazlardan serbest gecis hakki elde etmisti.
Ancak buyik devletler, menfaatlerine zarar veren bu duruma bir son vermek Ulzere
1841’de harekete gececeklerdi. 13 Temmuz 1841’de Osmanli Devleti; ingiltere, Fransa,
Avusturya ve Prusya’nin katildiklari Londra Antlasmasi’ni imzalayarak bogazlarin yeni
statlistinii kabul etmisti. Buna gére Osmanli Devleti, sulh zamanlarinda bogazlari tim
harp gemilerine kapali tutacak, harp zamanlarinda ise bogazlari, menfaatlerine gére
uygun gérdigi devletlerin harp gemilerine agacakti'*. ingiltere’nin girisimleri neticesinde

6 Siiheyla Yenidiinya, “Kale-i Sultaniye Anlasmasi’nin Gizli Gériismeleri”, Trakya Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, C.11, S.1, 20009, s. 310, 322.

7 Akdes Nimet Kurat, Tiirkiye ve Rusya XVIII. Yiizyll Sonundan Kurtulus Savasina Kadar Tiirk-Rus iliskileri (1798-
1919), Ankara, TTK, 2011, s. 50.

8 Yenidiinya, a.g.m., s. 311.

9 Armaoglu, a.g.e., s. 112-113.

10 Kemal Beydilli, “Hiinkar iskelesi Antlasmas!”, DiA, C.18, 1998, s. 488-490.

11 Emine Eren, Kavalali Mehmed Ali Pasa lsyani ve Misir Meselesi, Eskisehir Osmangazi Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitusi, Yiksek Lisans Tezi, 2008, s. 52, 53-57.

12 Vank, a.g.e., s. 44.

13 Armaoglu, a.g.e., s. 218; Nebahat Okte Soysal, Tiirk Hakimiyetine Gegisinden Giiniimiize Bogazlar Sorunu,
Trakya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi, Yiiksek Lisans Tezi, 2002, s. 29.

14 Siileyman Kocabas, Tiirkiye’nin Cani Bogazlar, istanbul, Vatan Yay., 1994, s. 66-67; Tukin, a.g.e., s. 281-282.
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imzalanan 1841 Londra Antlasmasi, aslinda ingiltere ile daha evvel 1809'da bogazlar
Gzerine yapilan iki tarafli Kal’a-i Sultaniye Antlasmasi’nin bu defa ¢ok tarafli bir Avrupa
antlasmasina evirilmis halidir denilebilir'>. Nitekim bu antlasma ile her ne kadar Osmanli
Devleti, bogazlar lzerinde kadim kaide olarak uyguladigl rejime yeniden donis yapti
gibi goriinse de bogazlarin statlisii hakkinda 1798, 1809, 1833 ikili antlasmalari donemi
sona ermis®®, bunun yerine milletlerarasi kaideye uygun olarak ¢ok taraflilik s6z konusu
olmustur. Bu sozlesme ile bogazlarin harp gemilerine kapallig ilkesi “Avrupa amme
hukukunun bir prensibi” haline getirilmistir’’. Yani Osmanli Devleti’nin hakimiyetinde
bulunan bogazlardan gecis, milletlerarasi kaidelere bagl hale getirilerek Osmanl
Devleti’'nin bogazlar Gzerindeki egemenlik hakki sinirlandirilmistir?®,

Osmanl Devleti'nin gerek ikili anlasmalarla gerekse de c¢ok tarafli anlasmalarla
belirlenen bogazlarin statlisi cergevesinde yabanci gemilerin bogazlardan gegis rejiminin
uygulayicisi, Tophane-i Amire Misiriyeti'ne bagli olan Bogazlar Muhafizig’’dir. 1832
yilinda teskil edilen Tophane-i Amire Misiriyeti, kendisine bagh Bahr-i Sefid ve Bahr-i
Siyah Bogazlar Muhafizligi ile bu gorevi 1908 yilinda lagvedilene kadar devam ettirmistir.
Bogazlarin hukuki statlisii bu zamana kadar bircok dogrudan ve dolayli ¢calismaya konu
olmus olmasina ragmen hicbir ¢alismada anlasmalarla belirlenen bu hukuki stati
kapsaminda yabanci gemilerin bogazlardan gecis pratiklerinin ne sekilde ve hangi birimler
vasitasiyla tatbik edildigine yer verilmemistir. Bu agidan bu makalenin amaci, 19. ylizyilin
ikinci ceyreginden 1908 yilina kadar Tophane-i Amire Mdsiriyeti'ne bagh olan Bogazlar
Muhafizligi’'nin, uluslararasi anlasmalarla belirlenen kaideler ¢ercevesinde bogazlardan
yabanci gemilerin gegis rejiminin tatbik edilis pratiklerini ortaya koymaktir. Bu yapilmaya
cahsilirken, genel anlamda vazifesi bogazlarin glivenligi ve askeri agidan tahkimi olan her
iki bogazlar muhafizliginin, yabanci gemilerin bogazlardan baris ve savas donemlerinde
gecislerinde ne sekilde bir tertibat aldig1, gecis rejimiyle alakali uluslararasi antlasmalarla
belirlenen hikimlere uygulamada sadik kalinip kalinmadigi ile baris ve savas donemi
uygulamalari arasinda nasil farkliliklar bulundugu ortaya konulacaktir. Bu kapsamda
bahsettigimiz yillar icerisinde vukua gelen 1853-1856 Kirim Harbi, 1877-1878 Osmanli-
Rus Savasl ve son olarak da 1897 Osmanli-Yunan Savasi’nda savas zamani kaidelerine
uygun olarak bogazlardan yabanci gemilerin gegis pratiklerinin nasil tatbik edildigi ortaya
konularak bu durum, baris zamani uygulanan gecis pratikleri ile mukayese edilmeye
calisilacaktir.

1. Rejimin Uygulayicisi Bogazlar Muhafizlig

Bogazlardan yabanci gemilerin gecis rejimi, 1841 vyilinda imzalanan Londra
Antlasmasi’nda belirlenen kaidelere goére tatbik edilirken Tophane-i Amire MUsiriyeti’'ne
Ocak 1844’te Mehmed Ali Pasa tayin edilmistir’®. Tophane Musirligi ile birlikte Bahr-i
Sefid ve Bahr-i Siyah Bogazlari Muhafizligi vazifeleri de idaresine verilen Tophane Mdsiri
Mehmed Ali Pasa’nin bu gorevini yerine getirebilmesi icin Aralik 1844’te “kaide-i bahriye-i
diiveliyeye ve mevcut muahedeye [Londra Antlasmasi] uygun olarak”, bir talimatname
hazirlanmistir®®. Aslinda Mehmed Ali Pasa’nin mdusirligi esnasinda hazirlanan bu

15 Tukin, a.g.e., s. 283.

16 Kurumahmut, Tosun, ag.e., s. 27.

17 Belik, a.g.e., s. 7-8.

18 Kocabas, a.g.e., s. 66-67. 1841 Londra Bogazlar Antlasmasi ile 1833’de Ruslarla imzalanan Hiinkar iskelesi
Antlasmasi’nin gegerliliginin son buldugu bir kere daha teyit edilmis oluyordu. Bkz. Tukin, a.g.e., s. 281-282.

19 1832 yilinda kurulan Tophane Msiriyeti, ilk Tophane Musiri Damad Halil Rifat Pasa ve ardindan Tahir Paga’nin
miisirligi sonrasinda Nisan 1837’de ilga edilmistir. Bu tarihten itibaren Seraskerlige baglanan Tophane-i Amire,
Ocak 1844’de Mehmed Ali Pasa’nin musirlige tayin edilmesi ile yeniden musiriyet hiiviyetine kavusmustur. Bkz.
Pinar Cevik Azap, Tophane-i Amire Miisiriyeti, istanbul, Timas Akademi, 2023, s. 114; BOA, C.DH. 31/1510.

20 BOA, i.MSM. 17/383, Lef 5.
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talimatname, bundan 6nce de devletlerin bahriye kaideleri ile bogazlarda bulunan kale
ve tabyalarda bu goérevleriicra edecek olan askerlerin gorevlerinin nelerden ibaret oldugu
hakkinda diizenlenen talimatname ile ayniydi. Nitekim Haziran 1842’den itibaren Bahr-i
Sefid Bogazi Muhafizlig’'nda bulunan Vasif Pasa, memuriyeti esnasinda diizenlenen bu
talimatnameye uygun olarak vazifesini ifa etmekteydi. 1844 yilina gelindiginde ise bu eski
talimatname ile bogazlardan “sefine-i ecnebiye” yani yabanci gemilerin gecis usuliiniin
tekidine dair 1841’'de Londra’da imzalanmis olan antlasma maddelerinin terclimesi ve bu
hususta elciliklere verilmis olan resmi evraklarin birer kopyalari, Divan-1 Himayun’dan
alinarak s6z konusu muahede ve eski bahriye usullerine uygun olarak alti maddelik
yeni bir talimatname kaleme alinmisti?!. Tophane-i Amire Musiri Mehmed Ali Pasa’nin
idaresinde bulunan Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah yani Akdeniz ve Karadeniz Bogazlari
Muhafizligi goérev ve sorumluguna dair kaleme alinan bu alti maddelik talimatnameyi su
sekilde Ozetleyebiliriz?2:

- Yabanci savas gemilerinin Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan gecisi usul olarak
yasak olup kaide-i kadimenin devami olarak 6 Eyliil 1841 tarihinden itibaren Osmanl
Devleti ile Londra’da imzalanan Londra Muahedesi'ndeki esaslara goére uygulanmaya
devam edecektir. Buna gore hangi devlet olursa olsun blylk ve kiiglik savas gemisi
bogazlardan gec¢cmek istediklerinde gecis isteklerinin dostane olmasi gerekmektedir.
Gemilerin dostane olmamalari halinde yabanci gemilerin gecislerini kontrol eden her
iki bogazlar muhafizlig, bir veya iki defa giillesiz top atacak, yine de israrci olunursa
anlasmaya uymamis olacaklarindan, gilleli top atisini yineleyerek girislerine engel olmaya
calisacaklardir.

- Osmanli Devleti'nin dost devletlerin elgilikleri blinyesinde istihdam edilen bazi
kiicik savas gemilerinin s6z konusu bogazlardan gegisine ruhsat vermesi 1841 Londra
Muahedesi’'nde belirtilmis ise de o kategoridekilerin de ruhsatini igeren ferman ve yahut
emirname olmadikga igeri girmelerine kesinlikle misaade edilmeyecektir. Bunlardan
ruhsatsiz gegmek icin i1srar edenler olursa birinci bentte belirtildigi gibi ilgili bogazlar
muhafizligi gorevlileri ayni muameleyi onlar i¢in de uygulayacaktir.

- Bahsedilen savas gemileri haricinde yabanci ticaret gemilerinin glines battiktan sonra
bogazlardan gegisi 6teden beri yasak oldugundan, ticaret vapur gemilerinin de glines
battiktan sonra bogazlardan girmemesi ve bu asamada hangi hareketlerde bulunmalari
gerektigi dost devlet elgiliklerine resmen bildirilmis ve onlar tarafindan da onaylanmistir.
Bu durumda ticaret gemilerinden giines battiktan sonra iceri girmeye israr eden olur
ise ilk 6nce bunun yasak oldugu bogazlarda ilgili noktalarda bulunan gorevlilerce isaret
edilecektir. Ancak israrli olmalari durumunda ilgili gorevliler iki G¢ defa gillesiz top
atacaklar yine girmekte israrci olurlar ise gerekeni yapacaklardir. Ayrica glines battiktan
sonra bu gemilerin karanlikta savas ya da ticaret gemisi oldugu bogazlar muhafizlig
gozetleme noktalarindan fark edilemeyeceginden savas gemisi kategorisinden sayilacak
ve dolayisiyla da ona gére muamele edeceklerdir. Bu durumda s6z konusu o gemiler,
gllleli top atisi ile girmekten men edilecektir.

21 BOA, I.MSM. 17/383, Lef 1. Vasif Pasa, Mehmed Ali Pasa’nin Tophane Ferikligi ddnemi olan Haziran 1842’de
Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligina getirilmisti. Bkz. BOA, i.DH. 61/3028.

22 Tophane-i Amire Misiri'nin gérev ve sorumlulugunda olan Bogazlar Muhafizigi’nda yabanci gemilerin
bogazlardan gegis esaslarinin belirtildigi talimatname, tarafimizdan ilk defa glindeme alinmistir. Talimatnamenin
tamami igin bkz. BOA, I.MSM. 17/383, Lef 4.
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- Karadeniz bogazindan girmesi men edilecek gemiler Kal’a-i Sultaniye 6nlerine
geldiginde men edilmis ise de farz edelim ki harp gemilerinden biri sert hava ile oralara
kadar ilerlemis olursa Bahr-i Siyah Bogazi Muhafizhgl s6z konusu bu harp gemisine
evvela giillesiz top atisl yapacaktir. Devam etmeleri durumunda giilleli top atilincaya
degin iceriye girebilecegi s6z konusu olacagindan o harp gemilerinin ya da biyik tliccar
gemilerinin girecegi Kilidbahir ve Kumkale taraflarinda gérildikleri anda evvela isaretler
cekilecek ve durumu, Kal’a-i Sultaniye’ye haber vereceklerdir. Oradan dahi gegislerine
engel olunamamasi durumunda da ilgili gorevlilerin top atisi gergeklestirmesine misaade
edilmistir.

- Yabanci devletlerin savas gemilerinin bu kaidelerden haberi var ise de tiiccar
gemilerinin haberdar olamayacagi gbz 6niinde bulunduruldugundan onlarin da haberdar
olmasiigin lig ay miihlet verilmistir. Bu tolerans kapsaminda ilgili bogazlar muhafizliklarina,
blyuk tlccar gemileri haklarinda gilleli top atisi yapilmayip glines battiktan sonra giristen
men edilmeleri talimati verilmistir.

- Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan ister savas gemisi isterse de ticaret gemisi
olsun giines battiktan sonra hi¢ birisinin gecisine kesinlikle misaade edilmeyecektir.
Ancak Karadeniz Bogazi’'nda sert havalara tesadif eden gemiler, gece Karadeniz
Bogazi’'nda barinamayacagindan ve Biyik Liman’a gelinceye kadar da korumali uygun
bir yer olmadigindan, farkli bir uygulama icra edilebilir. Bu durumda da s6z konusu
bogazda gece gemi goriiniince Bahr-i Siyah Bogazi Muhafizligi’'nca, Karadeniz Bogazi’'nda
bulunan fenerlerden maytap ve barut yakilip durdurulma isareti verilecektir. Buna
ragmen gemilerin gegcmesi halinde bu gemilerin, Kilburnu ve Biyilk Liman tabyalarinda
durdurulmasi igin isaret gonderilecektir. Yine de gecerlerse gilleli top atilarak tevkif
edileceklerdir. Bu sekilde ruhsatsiz olarak Biylk Liman’a kadar gelen gemilerin, Bliylik
Liman’da tevkif edilerek haklarinda ne yonde karar verilecegi ilgili bogaz muhafizhg
gorevlileri tarafindan degerlendirilecektir. Bu hassas bir durum oldugundan, Karadeniz
Bogazi’'nda gorevli bulunan bogaz muhafizligi gérevlileri bu gibi hususlara ayrica ihtimam
gosterilecektir.

Tophane Miusiri Mehmed Ali Pasa’nin idaresinde yodnetilecek olan Bogazlar
Muhafizligi’'nin, yabanci gemilerin bogazlardan gecis esaslarini iceren talimatname,
13 Mart 1844 tarihinden itibaren tatbik edilmeye baslanmistir?®. Bahr-i Sefid ve Bahr-i
Siyah bogazlari muhafizliklari ise Mehmed Ali Pasa’ya vekaleten her iki muhafizliga tayin
edilecek komutanlarca yiratilecektir. Mehmed Ali Pasa’nin Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah
bogazlari muhafizhigr dolayisiyla bogazlardan yabanci gemilerin gecis esaslari, gérev ve
sorumlulugu ile ilgili hazirlanan talimatnamenin yani sira Misir Mehmed Ali Pasa da bir
talimatname hazirlatmistir. Bu vazifesini vekaleten tayin edilen her iki bogaz muhafizi ile
ylritecek olan Mehmed Ali Pasa, onlarin da bogazlar Gzerindeki “mevad-i askeriyenin”
sorumlulugunu belirlemistir?.

Musir Mehmed Ali Pasa’nin ardindan Tophane-i Amire Mdsirligine getirilen ve
uzun yillar bu gorevi devam ettiren Ahmed Fethi Pasa’nin musirligi siresince Bogazlar
Muhafizhgiileilgiliilgilendigi en miihim konulardan biri sliphesiz, yabanci devletlerin gerek
savas gemilerinin gerekse de ticaret gemilerinin Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan gegis
kontrollerinin icra edilmesidir. Bu konuda bir énceki misir Mehmed Ali Pasa zamaninda
1841 Londra Muahedesi esaslarina uygun olarak tekrar dizenlenen talimatname

23 BOA, i.MSM. 17/383, Lef 4.
24 BOA, i.MSM. 17/383, Lef 3.
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herhangi bir degisiklik s6z konusu olmadan ayni sekliyle uygulanmaya devam ettirilmistir.
Talimatnameye gore, baris zamanlarinda her iki bogazdan da her ne sebeple olursa olsun
yabanci savas gemilerinin gegmesi yasaktir. Bunun disinda yabanci devletlere ait ticaret
gemilerinin de belirlenen kaideler ¢cergevesinde bogazlardan kontrollli gegisleri, yine ayni
sekilde Bogazlar Muhafizhgi’'nca yirutilecektir.

Diger taraftan yine baris zamanlarinda yabanci devletler, bogazlardan savas gemileri
haric beylik vapurlari gibi resmi hiviyetli gemileri gececegi zamanlarda gecislerine ruhsat
verilmesi icin sefaretleri araciligi ile mlracaatta bulunmaktaydilar. Gegislerinde herhangi
bir sakinca gorilmemesi durumunda padisahin iradesi ile gecislerine miisaade edilmesi,
bogazlar muhafizhgina bildirilirdi. ilgili bogaz muhafizligi da verilen izne binaen séz konusu
resmi huviyetli yabanci gemilerin gecislerini, herhangi bir aksilik yasanmayacak sekilde
gerceklestirmelerini saglamaktaydi®.

Tophane Musiri Fethi Pasa doneminde baris zamanlarinda bogazlardan yabanci
gemilerin gecis kaidesi herhangi bir degisiklik olmadan uygulanmaya devam edilmekle
beraber her iki misirin donem uygulamalari arasinda bazi farkhhklar da bulunmaktadir.
Fethi Pasa’nin Tophane-i Amire Misiriyeti’nin basinda bulundugu dénemde patlak veren
Kirim Harbi stiresince, 1841 Londra Antlasmasi’nda belirlenen hususlar gegerliligini devam
ettirmistir. Babiali’nin 4 Ekim 1853 tarihinde savas ilan etmesi ile birlikte Ruslar tarafindan
Osmanlh karasularindan gelebilecek saldirilara karsi her tirlii 6nlemin alinmasina
yonelik kararlar alinmistir. Buna gore en temel mevzu, bogazlarin Rus harp gemilerine
kapatilmasiydi. Ayrica bogazlar Rus ticaret gemilerine de kapatilacaktl. Ancak seyir
halinde olan Rus ticaret gemileri tevkif edilmemis, bu gemilerin 15 glin icinde ya da 6zel
bir durum olmasi ihtimaline karsi daha uzun bir siire icinde Osmanli sularini terk etmesi
istenmistir?®. Diger taraftan Rusya karsisinda Osmanli Devleti’'nin yaninda yer alacak
miittefik devletlerden Fransa, heniiz savas ilan edilmeden Mayis 1852’de Charlemagne
adli savas gemisini bogazdan gecirerek esasinda 1841 Londra Bogazlar S6zlesmesi’ne aykiri
hareket etmistir?’. Londra Bogazlar S6zlesmesi’nde Osmanli Devleti’'ne harp zamanlarinda
bogazlar kendi menfaatleri dogrultusunda uygun gordiigl devletlerin harp gemilerine
acma hakki taninmis ve bu harp gemilerinin gegisleri padisahin verecegi bir fermana
veya emirnameye baglanmistir. Ancak burada Fransa, padisahin iznini alinmadan ve de
resmi olarak savas ilan edilmeden bogazlardan gegis yapmistir. Keza Fransa’yi ingiltere
takip etmis, ingiliz donanmasina ait bir filo da Canakkale Bogazi dniindeki Besike Koyu’na
gelmistir. Bdylece ingiltere’nin girisimleriyle imzalanan 1841 Londra Bogazlar Sé6zlesmesi
hem kagit lizerinde hem fiiliyatta ingiltere ve Fransa tarafindan ihlal etmistir?. Ustelik bu
gegis ihlali esnasinda ilgili bogazlar muhafizligi Fransa ve ingiltere’ye ait savas gemilerinin
gecislerini men etmek Gzere gerekli olan muameleyi icra etmemistir.

25 Mesela Fransa imparatorunun istanbul’da bulunan biyiikelgisi, Platon adl beylik vapuruyla Bahr-i Sefid
Bogazi’'ndan gecisine ruhsat verilmesine dair Fransa sefareti miiracaatta bulunmustu. BOA, i.HR. 30/1372, Lef 2.
26 Candan Badem, Kirim Savasi ve Osmanlilar, Gev. Esref Bengi Ozbilen, istanbul, Tiirkiye isbankasi Kiltir Yay.,
2017, s. 106.

27 Alexey Alekseevich Krivopalov, “1853-1856 Kirim Savasi Arifesinde Rus Savas Stratejisi ve istanbul Bogazi
Cikarma Harekat!”, Carlik Rusyasi ve Bogazlar, ed: Giiltekin Yildiz-Coskun Unsal, istanbul, MSU Yay., 2022, s.
94-95.

28 Rusya, 1841 Londra Bogazlar Sézlesmesi’ne aykiri hareket eden ingiltere ve Fransa’yi protesto etmistir. Bkz.
Sarika Gedikli Berber, Siyaset, Gii¢ ve Denge Baglaminda Tiirk Bogazlari (1833-1998), Ankara, Berikan Yay.,
2013, s. 93.
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Savas zamanlarinda diger devletlere ait yabanci gemilerin bogazlardan gecis
kontrolli, baris zamanlarina nazaran ¢ok daha buyuk dikkat gerektirmekteydi. 1841
Londra Bogazlar Sozlesmesi geregince baris zamanlarinda da savas zamanlarinda da
glines battiktan sonra yabanci gemilerin gegmeleri yasakti. Ancak baris zamanlarinda
yabanci gemilerin bogazlardan gecis noktalarina yakin yerlerde hava aydinlanana kadar
beklemelerine miisaade edilmekteydi. Glines battiktan sonra gece karanlhginda ve glines
dogmadan sabah karanliginda ticaret gemilerinin Karadeniz Bogazi’'ndan gecerek iceriye
girmeleri, harp dolayisiyla bogazda teyakkuz halinde olan Osmanli donanmasini ve
Tophane Mdusiriyeti’nin kontroliinde olan kalelerin muhafazasini sikintiya sokacagindan,
bu yabanci ticaret gemilerinin durdurularak geri cevrilmesi kararlastiriimistir. Boyle bir
durumun yasanmamasi i¢in 1853 yilinin Haziran ayindan itibaren bogazlarda bulunan
gemilerin hava karardiktan sonra geceleyebilecegi yerler gosterilmesine ve bekleme
slresinin de yirmi bes giin ile sinirlandirilmasina karar verilmis ve bu karar Bahr-i Sefid
ve Bahr-i Siyah bogazlari muhafizliklarinca savas suresince uygulanmistir®®. Ayrica ticaret
gemilerinin infilak, sabotaj gibi eylemlerde bulunma ihtimallerine karsi Osmanli harp
gemilerinin yakinlarina demirlemelerine de misaade edilmemesine karar verismistir. Bu
karara istinaden liman kaptanlarina Biyikdere, Umuryeri ve Beykoz aciklarinda demirli
bulunan Osmanh donanmasi yakinlarina, yabanci tliccar gemilerinin demir atmalarina
engel olunmasi talimati verilmistir®. Harp stresince bogazlarin sahil kanadinda eksikligi
hissedilen aydinlatma mevzusu da ayrica ele alinmistir. Yabanci gemilerin Karadeniz ve
Akdeniz bogazlarindan gegcisleri esnasinda Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari muhafizhg
memurlarinin hem bogazlardaki géris acilarini genisletmek hem de bu gemiler arasinda
gece karanliginda meydana gelebilecek kazalara engel olmak amaciyla iyi birer aydinlatici
olan fenerlerin 6nemi, harp esnasinda bir kere daha anlasilmisti. Ustelik Kirim Harbi’nde
Rusya karsisinda Osmanli Devleti’nin miittefiki olan ingiltere ve Fransa devletlerine ait
gemilerin Karadeniz Bogazi’'ndan girislerinin genis olcekli gériilmesi ve bogazlardan igeri
girmelerinde herhangi bir sikinti yasanmamasi da ayri bir ihtiya¢ olarak ele alinmistir.
Bu gerekgeler goz oniinde bulundurularak ilk etapta Anadolu ve Rumeli fenerlerinin
yenilenmesi kararlastiriimistir®. Bu kapsamda Anadolu ve Rumeli taraflarinda bulunan
fenerlerin 1s18inin 25-30 mil uzaktan goriilmesi igin 1855 yilinin Agustos ayinda Rumeli
tarafina Londra’dan son teknoloji fenerlerden bir adet satin alinmasi ve uzaktan goérilen
fenerlerin birbirine karistirilmamasi icin de Anadolu tarafi fenerinin yerinde birakilmasi
yoninde Tophane-i Amire Musiriyeti tarafindan bir karar alinmistir®2.

29 BOA, I.DH. 329/21228.

30 Besim Ozcan, Rus Donanmasinin Sinop Baskini (30 Kasim 1853), Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisd,
Doktora Tezi, 1990, s. 51-52; Badem, a.g.e., s. 107.

31 M. Taner Albayrak, “Dogu Akdeniz’de Deniz Fenerleri”, Tlirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu I, 2010, s.
270.

32 BOA, A.JAMD. 59/12.
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HRT.0682

Resim 1. Anadolu ve Rumeli fenerleri ile dnemli limanlarin gosterildigi istanbul
Bogazici Haritasi®.

2. 1856 Paris Antlagmasi ile Belirlenen Bogazlarin Statiisii Kapsaminda Yabanci
Gemilerin Bogazlardan Gegis Rejiminin Tatbiki

1853’te baslayan ve Osmanli Devleti'nin koalisyon giglerinin yardimiyla kazandigi
Kirnm Harbi sonrasinda toplanan Paris Konferansi’'nda, bogazlarla ilgili hususlar da ele
alinmistir. Osmanli Devleti; ingiltere, Fransa, Piyemonte ve Rusya’nin katilmasiyla 30
Mart 1856’da Paris Antlasmas’ni imzalanmistir. Antlasma’nin 10. maddesinde bogazlarin
durumu ile alakali husus yeniden goérusulmis® ve antlasma metnine, bogazlarin
durumunu daha detayl bir sekilde agiklayan ek maddeler konulmustur. Buna gore 13
Temmuz 1841’de Osmanli, Fransa, Avusturya, ingiltere, Prusya ve Rusya’nin da dahil
oldugu Londra Antlasmasi geregince Osmanl Devleti’nin, bogazlari baris zamanlarinda
harp gemilerine kapatma hakki ana hatlari ile teyit edilmistir®>. Ancak bununla beraber bu
prensip savas zamanlarina da tesmil edilerek Osmanli Devleti’nin hilkimranlik hakki biraz
daha sinirlandiriimistir. Hikme goére Osmanli Devleti, baris zamanlarinda higbir devletin
savas gemisinin bogazlarindan gecisine izin vermemekle beraber savas zamanlarinda da
savas gemilerinin bogazlardan gecisine kapaliligi ilkesini uygulayacaktir. Yalniz eskiden
de oldugu gibi elciliklere ait kiiglik savas gemileri ve bu antlasmada yer alan devletlerin
Tuna Nehri girisinde bulunduracaklari ikiser savas gemisi ile dost Ulkelerin diplomatik
faaliyetlerinde kullanilmakta olan belirli sayidaki hafif harp gemilerinin gegisi, padisahin
iznine tabi olacaktir. Padisahin verecegi 6zel izin sayesinde bu gemilerin gegcislerine

33 BOA, HRT.h. 0682.

34 Beydilli, “Bogazlar Meselesi”, s. 185-192.

35 Aysen Miderrisoglu Esiner, Kirim Savasi’nda ingiliz Politikasi, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisd,
Doktora Tezi, 2017, s. 258; Kocabas, a.g.e., s. 84.
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misaade edilecektir®®. S6z konusu bu antlasma ile Osmanl padisahi, bogazlarin yabanci
harp gemilerine kapalihg ilkesini kesin olarak uygulayacagini taahhiit etmekte iken bu
antlagsmayi imzalayan diger devletler de bogazlarin harp gemilerine kapaliligi ilkesinin
uygulayicisi olan Osmanli Devleti’ni zor durumda birakmayacagini taahhtt etmistir®.
Ayrica bogazlarin korunmasina yonelik olarak Karadeniz de tarafsiz ve silahsiz bir hale
getirilmistir®. Osmanli ve Rusya devletleri dahil olmak Gzere hicbir devletin Karadeniz’de
harp gemisi bulundurmamasi ve insa edilmemesi taahht altina alinmistir. Bu 6zel durum
nedeniyle Karadeniz, Osmanli ve Rus goli olmaktan ¢ikarilip Avrupa goli haline getiriimeye
calisilmistir®®. Yapilan antlasma geregi ingiltere, Karadeniz’in silahsizlastirilarak tarafsiz
bir statli kazanmasinda biyiik bir rol oynamistir. Bogazlar tizerinde Osmanli Devleti’nin
hakimiyetinin kesin bir sekilde korunmasinda ingiltere’nin, Rusya’nin denizlerdeki giiciinii
kirma istegi etkili olmustur®.

Bogazlardan yabanci gemilerin gecis rejimini kontrol altinda tutan birim olan bogazlar
mubhafizligl, Tophane-i Amire Musiriyeti’nin idaresinde bulunarak Kirim Harbi’'nden énceki
sekliyle baris zamani kaidelerine uygun olarak faaliyetlerine devam etmistir. Her iki
bogazlar muhafizligi da bogazlari tim harp gemilerine tamamen kapali tutmakla beraber
ticaret gemilerinin de belirlenen kaideler ¢evresinde bogazlardan kontrolll gegislerinin
temin edicisi olarak gorilmistir. Baris zamanlarinda tiiccar gemilerinin bogazlardan
gecisinde bogazlar muhafizhiginin uyguladigl en temel kurallardan biri, siphesiz giines
battiktan sonra gemilerin gegisine engel olmakti. Ancak kimi zamanlarda yabanci
devletler, Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan geceleri tliccar gemilerinin gegislerinin
yasak olmasi nedeniyle ticaretin aksadigini ve bu durumun tazminat 6demelerine neden
oldugunu ifade ederek bu magduriyetlerinin giderilmesi icin bir ¢are bulunmasina dair
sefaretleri araciligl ile miracaatta bulunmaktaydi. Ayrica ticaret gemilerinin geceleri
bogazlardan gegcmesine izin verilmemesi nedeniyle haber isinin geciktigini de 6zellikle
belirtmislerdi. istekleri, bu yasagin kaldiriimasiydi. Yapilan goriismeler neticesinde
geceleyin yabanci gemilerin gegislerinin serbest birakilmasi halinde karantina gibi
uygulamalarin sikintiya girecegi muhtemel goriindiigiinden bu istek kabul edilmemistir®:.
Ancak ilerleyen sireclerde konuyla ilgili magduriyetlerin en aza indirilmesi i¢in farkh
alternatifler Gretilmeye calismistir. Normal sartlarda bogazdan iceriye girmek isteyen
gemiler, karantina islemlerinin yapilmasi icin Kal’a-i Sultaniye’de ve bogazdan disariya
cikacak olan gemiler de Bigali istihkaminda durdurulur ve gemilerin karantina islemleri
Kal’a-i Sultaniye’deki karantinahanede yapilirdi. Alinan karar geregi buna ilave olarak
Namazgah ile Bigali istihkamlari arasinda bulunan gemilerin de oradaki karantinahane
yakininda durdurulup karantina islemlerinin yapilmasina karar verilmistir. Orada bulunan
karantinahaneye de askeri idare tarafindan uygun memurlar yerlestirilecektir. Bu sayede
bogazlardan geceleyin gecise engel olacak olan gemilerin karantinahane yakininda
durdurularak karantina memurlari tarafindan patentalari muayene edilecek ve sonrasinda

36 Beydilli, “Bogazlar Meselesi”, s. 266-269; Tukin, a.g.e., s. 339; Erdogan Keles, Osmanli, Ingiltere ve Fransa
iliskileri Baglaminda Kirim Savasi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisli, Doktora Tezi, 2009, s. 371.

37 Vank, a.g.e., s. 47.

38 Kemal Beydilli, “Paris Antlasmas!”, DIA, C. 34, 2007, s.169-172; Cemil Bilsel, Tiirk Bogazlari, istanbul, ismail
Akgin Matbaasi, 1948, s. 35; Hakan Emanet, Deniz Hakimiyetinden Diinya Hakimiyetine Giden Yolda Tiirk
Bogazlari, istanbul, 1Q Kiiltiir-Sanat Yay., 2003, s. 66; Rusya bu antlasma ile Karadeniz sahilindeki donanmasini
kaldirmaya ve sahil istihkamlarini yikmaya zorlanmistir. Emir Yener, “Deniz Muharebeleri ve Musterek Harekat
(1792-1912)”, ed. Giiltekin Yildiz, Osmanli Askeri Tarihi: Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri (1792-1918), istanbul,
Timas 2013, s. 236.

39 Kocabas, a.g.e., s. 84.

40 Esiner, a.g.t., s. 259.

41 BOA, i.DH. 532/36846; BOA, A.}MKT.MHM. 322/40.
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Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligl, s6z konusu gemide gerekli olan incelemeyi yaptiktan
sonra herhangi bir sikinti gérilmemesi durumunda gemilerin gegisine izin verecekti*?. Bu
durumda yabanci gemilerin bogazlardan gegis rejimini tatbik eden bogazlar muhafizlig
yine Tophane-i Amire Mdsiriyeti'ne bagli olarak yiratilen karantina islerinin deniz
karantinasi kisminda bir is birligi yiritmeye baslamistir.

Uygulamayakonulanalternatif¢éziimlereragmenilerleyenyillardadayabancidevletler,
bu defa karantina uygulamalari dolayisiyla Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan gegecek
olan tliccar gemilerinin karantinada bekletilme siireleri ile alakali sikayetlerde bulunmaya
devam etmislerdir. Ancak ne var ki ¢agin kosullari gbz 6niinde bulunduruldugunda bulasici
hastaliklarin yayillim hizinin en 6nemli etkeni denizasiri seyahatlerdi. Dolayisiyla bu durum,
etrafi denizlerle gevrili olan Osmanl Devleti’nin yabanci gemilerin gecis rejimini karantina
kaidelerine uygun bir sekilde yliritme zorunlulugunu dogurmustur.

XIX. yGzyilinikinci ceyreginden itibaren kurumsal bir islev kazandirilarak devam ettirilen
karantina uygulamalari, bilhassa deniz karantinasi agisindan 1870'li yillardan itibaren
daha fazla 6nem arz etmeye baslamistir. Hem s6z konusu vyillarda salgin hastaliklarin
cogalmasi hem de denizasiri ticaretin yayginlasmasi, bunun nedeni olarak gosterilebilir. Bu
kapsamda yabanci gemilerin gecis noktalari olan bogazlarda gemilerin gegis kontrolleriisini
yuritmekte olan Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari muhafizliklari gerek baris gerekse
de savas zamanlarinda, yabanci gemilerin gegis kontrollerini saglarken deniz yoluyla
Ulkesine giris yapabilecek bulasici hastaliklarin {ilkeye girisini de engellemis oluyordu. Her
iki bogazlar muhafizligi, deniz karantinasi olarak adlandirabilecegimiz bu uygulamalari,
karantina memurlariyla yurittikleri is birligi sayesinde belirlenen kaideler ¢ergevesinde
tatbik etmekteydi. S6z konusu bu kaideler, salgin hastaliklarin tiirlerine gére yillar igerisinde
yeniden diizenlenebiliyordu. Ornegin Umur-1 Sihhiye Nezareti, Akdeniz ve Karadeniz
bogazlarindan gelip gecen gemiler hakkinda bogazlar muhafizliginin uygulayacagi sihhi
islemlere dair mevcut nizamnameyi ilerleyen tarihlerde yeniden diizenlemisti. S6z konusu
bu nizamnamede, kolera salgininin goruldigu yerlerden gelen gemilerin bogazlardan
gegisleri esnasinda® karantina memurlari tarafindan uygulanacak prosedirlerin nelerden
ibaret oldugu belirlenmistir. Karantina memurlarinin uygulayacaklari karantina islemleri
ve siirecin bitiminde diizenleyecekleri patentaya gére Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari
muhafizliklari, gemilerin bogazlardan gegisini saglamaktaydi. Ancak herhangi bir gemi
patenta almaksizin bogazlardan gegmeye yeltenirse, ilgili bogazlar muhafizligi s6z konusu
geminin bogazlardan gegisine mani olmaktaydi®.

3. 1871 Londra Antlagsmasi’na Gore Yabanci Gemilerin Bogazlardan Gegim Rejiminin
Tatbiki

1841 Londra Bogazlar Sozlesmesi’'nin bir nevi teyidi manasina gelen 1856 Paris
Antlasmasi sonrasinda Rusya’nin, donemin sartlari geregi ilk firsatta s6z konusu bu
antlagsmanin feshini saglamak amacinda oldugunu tahmin etmek zor degildi*. Zira
Paris’te imzalanan bu antlasma ile Rusya, kendi kara ve deniz savunma vasitalari agisindan
bizzat kendi karar verme hakkindan mahrum birakilmis oluyordu®. 1870 yilinda Alman-
Fransiz savaslyla Avrupa’nin bozulan siyasi durumunu firsat olarak kullanan Rusya, 31
Ekim 1870’de, 1856 Paris Antlagmasi’'nin Karadeniz ile alakali maddelerini tanimadigini

42 BOA, A.JMKT.MHM. 322/40.
43 BOA, i.SD. 121/7221, Lef 14.
44 BOA, i.5D. 121/7221, Lef 3-12.
45 Kocabas, a.g.e., s. 85.

46 Tukin, a.g.e., s. 346, 361,
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ilan etmisti. Rusya’nin bu hareketinin Almanya tarafindan desteklenmesi neticesinde bu
dénemde Rusya ile savasmayi gdze alamayan Mehmed Emin Alf Pasa’nin ingiliz siyasetine
uygun hareket etmesi neticesinde, ingiltere’nin ev sahipliginde Londra’da bir konferans
toplanmisti*’. 17 Ocak 1871’de baslayan konferans, 13 Mart 1871’de sona ermis ve dokuz
maddeden olusan 1871 Londra Antlasmasi hazirlanmisti®®,

Osmanli, Rusya, ingiltere, Fransa, Avusturya, italya ve Prusya devletleri arasinda
imzalanan bu antlasmaya gore, bogazlarin savas zamanlarinda bitin devletlerin harp
gemilerine kapali olacag ilkesine tekrar yer verilmesinin yaninda Osmanli padisahina,
baris zamanlarinda dost ve muttefik oldugu devletlerin harp gemilerinin bogazlardan
gecisine izin verme yetkisi taninmistir®. Osmanli Devleti’nin gerekli gérdugu durumlarda
dost ve mittefik devletlerin savas gemilerinin bogazlardan gegisini serbest birakmasi,
Osmanli igin ¢ok kritik bir taviz olmakla birlikte diger taraftan Rusya icin de yeni bir tehdit
unsuru olmustur®®, Ayrica bu antlasmanin birinci maddesi ile 1856 Paris Antlasmasi’nin
11,13,14’Gnct maddelerinde belirtildigi Gizere Osmanli Devleti ile Rusya’nin Karadeniz’de
karsihkli olarak deniz kuvvetlerinin sinirlandinldigt ve bu sayede Karadeniz'in
tarafsizlastirildig hilkma ortadan kaldirilmisti®?.

4. 1878 Berlin Antlagmasi’na Gore Bogazlardan Yabanci Gemilerin Gegis Rejiminin
Tatbiki

1871 Londra Antlasmasi’ndan sonra baris zamaninda yabanci gemilerin bogazlardan
gecis rejimi bu antlasmanin hiikiimlerine gore Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari
muhafizliklar tarafindan tatbik edilmekte iken 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi patlak
vermistir. Zira Rusya, yukarida da belirtildigi Gzere 1856 Paris Antlasmasi’ndan duydugu
rahatsizligl, 1871 Londra Antlasmasi ile bertaraf etmekten aldigi glic sayesinde Osmanli
Devleti'ne karsi daha aktif bir siyaset takip etmeye baslamistir. Rusya, Balkanlarda
ylrittigu Panslavizim siyaseti kapsaminda Osmanli Devleti’nin tasfiyesi anlamina gelen
sark meselesini halletmek Uzere destekledigi ve silah yardiminda bulundugu Balkan
milletlerini isyana yénlendirmistir. Hersek ve Bulgar isyanlarini kendi ¢ikarina kullanmak
suretiyle Osmanli Devleti’ni Avrupa siyasetinde yalniz birakmak i¢in yogun bir faaliyete
gecmistir. Bu siirecte ilgili devletler meselelerin halli icin Aralik 1876’da istanbul’da ve
Mart 1877'de Londra’da bir araya gelse de Rusya 24 Nisan 1877’de Avrupa’nin hukukunu
koruma iddiasiyla Osmanli Devleti’'ne savas ilan etmistir®2.

93 Harbi olarak da bilinen Osmanl-Rus Harbi’nin baglamasiyla beraber Osmanli
Devleti, baris yapilincaya kadar 17 Nisan 1877’den itibaren gegerli olmak lizere bogazlarda
uygulanacak tedbirleri belirlemistir. En son imzalanan 1871 Londra Antlasmasi’nda bir
kez daha teyit edilen bogazlarin savas zamanlarinda bitin devletlerin harp gemilerine
kapalihgl temel prensibi kapsaminda harp gemisi haricindeki gemilerin bogazlardan
gecis kaidelerinin savas zamani uygulanacak hikimlerine uygun olarak diizenlenen bu
tedbirler kapsaminda bogazlar muhafizliginin yabanci gemilerin gegis kontrollerinde
uygulayacaklari bu prosedurler su sekilde belirlenmistir®;

47 Beydilli, “Bogazlar Meselesi”, s. 266-269; Bilsel, a.g.e., s. 36.

48 Tukin, a.g.e., s. 346, 361,

49 Vank, a.g.e., s. 47.

50 Beydilli, “Bogazlar Meselesi”, s. 266-269.

51 Tukin, a.g.e., s. 362; Paris Antlasmasi ile belirlenen bogazlarin statlisiiniin degistirilmesi igin baskilarini artiran
Rusya, bu madde ile kismen de olsa istedigini elde etmistir. Bkz. Ali Fuat Oreng, “Bogazlar ve Ege Adalari”, Tiirk
Bogazlari, der: Nur Jale Ece, istanbul, Deniz Klavuzluk A.S., 2011, 5.46-55.

52 Mahir Aydin, Doksanii¢ Harbi”, DIA, C.9, 1994, s. 498-499.

53 BOA, HR.TO. 496/44.
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- Her iki bogazlar muhafizligi, tim vapur ve yelkenli gemilerin fark ve istisna olmaksizin
glines dogmadan evvel ve glines battiktan sonra Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan girip
¢itkmalarina mani olacaklardir.

- Bogazici’nin Karadeniz tarafinda bulunan iki blylk fenerleri (Rumeli ve Anadolu)
ile Kal’a-i Sultaniye’nin Seddilbahir ve Kumkale’deki diger iki blyiik fenerinden baska
fenerlerden birisinin yakilmasi yasaktir. Bu dort fener de bogazlar muhafizliklar
kumandanlarinin emriyle sondirilebilecektir.

- Baris zamanlarinda her iki bogazlar muhafizliginca sisli havalarda alamet olmak Uzere
atilan toplar savas sliresince atilmayacaktir.

Ayrica 1871 Londra Antlasmasinin baris zamani kaidelerine gbére muhabere
baslamadan evvel Halic ve Dersaadet’e gitmek Uzere aksam Uizeri saat besten glines
dogana kadar Akdeniz ve Karadeniz bogazlarina gelen gemiler, bu bogazlardan girerek
Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizlig’'nca Kal’a-i Sultaniye yakinlarinda ve Bahr-i Siyah Bogazi
Muhafizligi’'nca da Biyuk Liman adli mevkide bekletiimekteydi. Bu sekilde bekletilen
gemiler, glines dogduktan sonra pasaportlarini vize ettirir ve sonra Hali¢’e gelir, Hali¢’ten
hareket eden gemiler de ilgili bogazlar muhafizliginin kontroliinde s6z konusu bogazlardan
cikip gitme iznine sahip olurdu. Ancak muharebenin baslamasi nedeniyle 17 Nisan’dan
itibaren bogazlarda bulunan fenerler sondirilmis ve gemilerin bogazlardan gece gecisleri
tamamiyla durdurulmustur®.

Osmanli Devleti, savasin baslamasiyla her ne kadar 1871 Londra Antlagmasi
kapsaminda gemilerin bogazlardan gegcis rejimi igin savas zamani kararlarini almigsa da
ingiliz donanmas, izinli ya da izinsiz bogazlara girmek lizere Londra’dan emir almistir.
Bunu emri miiteakiben ingiliz donanmasi, anlasmanin savas zamanlarinda bogazlarin
tim devletlerin harp gemilerine kapaliligi ilkesini ¢ignemis ve izinsiz bir sekilde Canakkale
Bogazi’'ndan gegis yapmistir. Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi, ingiliz donanmasinin kaideleri
cigneyerek bogazdan gegisini engellemek icin herhangi bir mukavemette bulunamamakla
birlikte Babiali bu zorla gegisi protesto etmekten baska bir sey yapamamistir®. Bogazlarin
uluslararasi antlasmalarla belirlenen ilkeleri, Kirim Harbi’'nde oldugu gibi ikinci defa
¢ignenmistir. Bu, gerek 1856 Paris Antlasmasiyla gerekse de 1871 Londra Antlagsmasiyla
Osmanl Devleti’ne taninan bogazlari savas zamanlarinda tiim harp gemilerine kapatma
hakkinin, her iki antlasmanin olusturulmasinda etkin rol oynayan ingiltere tarafindan
ihlal edildigi anlamini tasimaktadir. Muhatap devletlerin baskinligi ve Osmanl Devleti’nin
bu siregteki politik pozisyonu, rejimin uygulayicisi olan Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah
bogazlari muhafizliklarinin da elini kolunu baglamis ve bu durumda kaidelere aykiri bir
sekilde gergeklestirilen gegisler karsisinda herhangi bir mukavemette bulunmalarinin 6ni
kesilmistir.

Harp siiresince bir yandan savas zamani bogazlardan yabanci gemilerin gegis kaideleri
cercevesinde gerekli protokoller uygulanmaya calisilirken diger taraftan denizlerden
gelebilecek saldirilara karsi deniz savunma stratejileri gelistirilmistir. Bu kapsamda
Bogazlar Muhafizhgl’'ni idaresinde bulunduran Tophane-i Amire Musiriyeti bogazlarda

54 BOA, .MMS. 59/2795, Lef 2.

55 ingiliz donanmasinin Canakkale Bogazi’ndan gecerek Adalar 6niine demirlemesi, Ruslarin da askeri
kuvvetlerinin bir bdlimiini istanbul’a nakletmesi gerekliligini dogurmustur. Tam da bu siralarda Rus askerlerinin
istanbul’a sevki esnasinda yasanan giigliikler Osmanli Devleti’ne zaman kazandirmis ve bu boslukta kazanilan
zaman sayesinde gerekli noktalara asker sevk etme firsati bulanabilmistir. Bkz. Sergey Goryanof, Rus Arsiv
Belgelerine Gére Bogazlar ve Sark Meselesi, haz: Ali Ahmetbeyoglu-ishak Keskin, Otiiken Yay., istanbul 2006,
s.399.
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ve sahillerde gerekli askeri tertibati saglamistir. Yabanci devletlerin donanmalarina karsi
sahillerin muhafazasinda o yillarda biyik bir glic unsuru olarak yer edinmeye baslayan
torpidolar dailk olarak bu savasta kullanilmaya baslanmistir®®. Harp stiresince Osmanli kara
sularinda kullanilan torpido yani giinimiiz deyimiyle mayin, stratejik gecis glizergahlari
ile liman ve sahillerin miidafaasinda Ruslar kadar olmasa da aktif olarak kullaniimistir®’.

1877 yilinin Nisan ayinda baslayan savas, 3 Mart 1878’de imzalanan Ayastefanos
Antlasmasi ile son bulmustur®®. Ancak savasi sona erdiren antlasma imzalanmasina
ragmen bogazlarda ve sahillerde uygulanmakta olan tedbirler bir siire daha uygulanmaya
devam etmistir. Kritik mevkilere yerlestirilen torpidolar yerlerinde birakilmis ve fenerlerin
kapahlik hali devam ettirilmistir. Lakin 1878 yilinin Eylil ayina gelindiginde bogazlardan
geceleri gemi gegisini engellemek icin séndrilen fenerlerin yakilmasi ve secilen mevkilere
yerlestirilen torpidolarin da kaldiriimasi giindeme alinmistir®. Fenerlerin yakilmasi
konusunda Fenerler Mudiri Mosyé Michel tarafindan da yogun bir talep s6z konusu
olmustur. Diger taraftan savas hali bitmis olmasina ragmen gemilerin gece saatlerinde
gecisinde uygulanan sinirlandirmalar sikayetlere sebebiyet vermistir. Rus gemilerinden
birinin savas bitmis olmasina ragmen geceleyin Karadeniz Bogazi'ndan gegisine engel
olunmasi lizere Rusya Sefareti, Tophane-i Amire Musiriyeti’ne bu durumun yasanmasina
neyin sebep oldugunu sormustur. Tophane-i Amire Mdsiri Ali Saib ve Bahriye Nazirt Ahmed
Vesim pasalar, harbin baslamasindan itibaren bogazlardaki fenerlerin kapali tutuldugu ve
oralara disman gemilerinin gecislerine engel olmak icin torpidolar yerlestirildigini ifade
etmislerdir. Ancak gelinen noktada savasin bitmesi ve baris antlasmasinin imzalanmasi
nedeniyle alinan karar geregi, fenerlerin harp 6ncesinde oldugu gibi yakilmasi ve
savas esnasinda yerlestirilen torpidolarin da herhangi bir kazaya sebebiyet verilmeden
kaldirilmasi konularinda gerekenin yapilmasi, Tophane-i Amire Miisiriyeti ve Bahriye
dairelerine bildirilmistir®®. Bu kapsamda hem savas siiresince gemilerin bogazlardan gece
gecislerine tesebbilste bulunmamalari icin kapal tutulan fenerlerin yakilmasi hem de
kritik mevkilere yerlestirilen torpidolarin kaldirilmasi Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari
muhafizliklarina bildirilmistir. Bundan sonrasindaki siirecte her iki bogaz muhafizhig da
bogazlardan yabanci gemilerin glindiiz ve gece gecislerinde savas dncesindeki kaideleri
tatbik etmeye devam etmistir.

Bogazlarin statiisii hakkinda belirleyici diizenlemeler iceren 1871 Londra Antlasmasi
sonrasinda yasanan 1877-1878 Osmanli Rus Harbi bitiminde Osmanl Devleti; Rusya,
ingiltere, Fransa, Almanya, italya ve Avusturya devletlerinin katilimlariyla toplanan
konferansin sonunda 13 Temmuz 1878’de Berlin Antlasmasini imzalanmistir®l. Rusya,
93 Harbi’'nde biyik bir yenilgi alan Osmanli Devleti'nden bogazlar konusunda birtakim

56 Osmanli Devleti'nde ilk defa teskil edilen torpido boltkleri ve torpido komisyonunun faaliyetleri ile 93 Harbi
stresinde Bogazlar Muhafizligi idaresi dolayisiyla Tophane-i Amire Musiriyeti’nin bogazlarin midafaasi adina
yuruttigu askeri faaliyetlerin detaylariigin bkz. Cevik Azap, a.g.e., s. 191-192; 219-222. Torpido, glinimuz deyimi
ile mayin olarak siniflandirabilecegimiz ve sahillerin giivenligi i¢in denizde sabit duran ve temas neticesinde
veya uzaktan kontrolle patlatilan bir silah tiridir. Bkz. Evren Mercan, Il. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi,
istanbul, Dergah Yay., 2018, s. 37.

57 Evren Mercan, 93 Harbi’nde Deniz Harekdti, istanbul, Selenge Yay., 2020, s. 82.

58 Osmanli Devleti’'nin ateskes teklifinin kabul edilmesi ile 31 Ocak 1878de Edirne Ateskes Mutarekesi
imzalanmistir. Ancak Ruslar bu ateskese ragmen istanbul’a dogru ilerleyisini devam ettirdiginden ingiltere’nin
de mudahalesiyle 3 Mart 1878’de Ayastefanos Antlagmasi imzalanmistir. Bkz. Kiibra Govez, Osmanli Devleti’nin
93 Harbi’nde Silah ve Miihimmat Tedariki, Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi, Yiiksek Lisans Tezi, 2022,
s. 76.

59 BOA, MB.1. 47/16.

60 BOA, I.MMS. 59/2795, Lef 4.

61 Ali ihsan Gencer, “Berlin Antlasmasi”, DIA, C.5, 1992, s. 516-517.
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tavizler koparmak istediyse de ingiltere’nin ciddi tehditleri karsisinda herhangi bir sey elde
edememistir. Berlin Antlagsmasi’nin 63. maddesine gore, 1841 Londra Bogazlar S6zlesmesi
ile belirlenmis olan bogazlarin baris zamanlarinda yabanci devletlerin harp gemilerine
kapaliligi ilkesi tekrarlanarak 1856 Paris ve 1871 Londra antlagsmalarinin bogazlarla ilgili
hikimleri ayni sekliyle yirarlukte kalmistir. Yani bogazlar, baris ve savas zamanlarinda
tiim devletlerin harp gemilerine kapaliligi ilkesi korunmustur. Ayrica Osmanl padisahina
baris zamanlarinda dost ve muttefik devletlerin harp gemilerinin bogazlardan gecisine izin
verme yetkisi devam ettirilmistir. Bunun haricinde bogazlarla ilgili baska bir dizenleme
yapilmamistir®?, Bogazlar Muhafizligi, bogazlardan yabanci gemilerin gegis kaidelerini,
savastan onceki sekliyle uygulanmaya devam etmistir.

Sonraki slirecte yabanci gemilerin bogazlardan gegis kaideleri, bir sonraki savas olan
1897 Osmanli-Yunan Savasli’'na kadar baris zamani kaideleri ¢ercevesinde yuruttilmustar.
Bu surecte Bogazlar Muhafizligl, yabanci tiiccar gemilerinin kontrolll gegcislerinin temini
yaninda yabanci devletlere ait hafif harp gemilerinin gecis izinlerini, padisahin verecegi
emre gore uygulamaya devam etmislerdir. Tophane-i Amire Miisiriyeti ve ona bagli olarak
bu gorevleri ifa eden Bogazlar Muhafizligi, yabanci tiiccar gemileri disinda harp gemileri,
sefaretlere ait resmi hiiviyetli gemiler ve sairleri hakkinda padisahin iradesi dogrultusunda
olumlu olumsuz gecis islemlerini uygulamistir. Ornegin Japonya Devleti’ne ait bir harp
gemisiistanbul’a gelmek lizere Akdeniz Bogazi’'nagirdiginde, Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizlig
Vekaleti s6z konusu harp gemisinin gecisine izin verilip verilmeyecegini Tophane-i Amire
Miusiriyeti'ne sormustur®®. Yapilan gérismeler neticesinde ve padisahin onayi ile bu
Japon harp gemisinin istanbul’a giris ve cikisina izin verilmesi hususu, Tophane-i Amire
Musiriyeti’'ne ve MUsiriyet'ten de Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizlig1 Vekaleti’'ne bildirilmistir.
Boylece Japon harp gemisi 6zel izin ile bogazdan gegebilmistir®.

Bogazlarin giivenliginin saglanmasi direkt baskent istanbul’un giivenligini saglamak
oldugundan, kaideler gergevesinde giin icinde gemilerin bogazlardan gegisi saglandigi
gibi glines battiktan sonra mahzurlu durumlarin yasanmamasi ve gegislerin kontrolden
cikmamasi icin gemilerin gece gegcislerine izin verilmemekte ve bu durumla karsilasan
gemiler Akdeniz ve Karadeniz bogazlarinda belirlenen mevkilerde bekletiimekteydi.
Bu durum kimi zaman diplomatik temaslara varan bir iletisimin kurulmasina sebebiyet
veriyordu. Ornegin Misir Hidivi’nin bogazdan gececegi ve bu gegisin geceye denk gelmesi
halinde geg¢mesine engel olunmamasi seklinde bir miracaatta bulunulmustu. Ancak
Bogazlar Muhafizhg’nin séz konusu bu talebi Tophane-i Amire Miisiriyeti'ne aktarmasi
sonrasinda, her kim olursa olsun geceleri bogazdan gegis yasak oldugundan Hidiv Pasa’nin
da sabahleyin gegmek lizere bogazda tutulmasi gerektiginin kendisine minasip bir lisanla
actklanmasi gerekmisti. Ayrica s6z konusu kaidenin herhangi bir degisiklik olmadan ayni
sekilde devamliliginin saglanmasi hususunda titiz davranilmasi da yine Tophane-i Amire
Misiriyeti’ne teblig edilmisti®®. Bu kapsamda Bogazlar Muhafizhigi, baris zamani kaideleri
cercevesinde gines battiktan sonra ve giines dogana kadar higbir geminin bogazlardan
gecisine izin vermemistir. Ancak baris zamani olmasi nedeniyle bogazlardan gecis yapacak
gemilerin, bogazlarin belirlenen mevkilerinde glinesin dogusunu beklemeleri de yine
Bogazlar Muhafizhg tarafindan saglanmistir. Savas zamaninda ise ister ticaret gemisi
olsun ya da ister 6zel izinli harp gemileri, zaten geceleri bogazlardan gecis hakkina sahip
olmamakla birlikte harp zamani olmasi nedeniyle aksi durumlarin yasanmamasi igin

62 Armaoglu, a.g.e., s. 517; inan, a.g.e., s. 19; Bilsel, a.g.e., s. 36; Emanet, a.g.e., s. 68.
63 BOA, i.DH. 776/63117, Lef 1.

64 BOA, i.DH. 776/63117, Lef 3.

65 BOA, BEO, 655/49109.
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bogazda beklemelerine de izin verilmemekteydi. Bu sebeple s6z konusu yabanci gemilerin,
glin aydinlanana kadar bogazda beklemeye tesebbiis etmemeleri igin savas zamanlarinda
fenerlerin sondirilmesi uygulamasina gegilmekteydi.

Bogazlar Muhafizligi'nin en muhim gorevi, yukarida da detaylariyla anlatildig
lizere bogazlarin antlasmalarla belirlenen hukuki statiisiine gore bogazlardan baris ve
savas zamanlarinda yabanci gemilerin gecis rejimini tatbik etmekti. Harp gemilerinin
gecislerinin katiyen yasak oldugu bogazlardan, yabanci devletlere ait ticaret ve posta
gemileri ile elcilikler tarafindan gorevlendirilen resmi gemilerin bilhassa 1880’li yillardan
itibaren gecisleri esnasinda uygulanan rejimin tatbikinde Bogazlar Muhafizligi, dolayisiyla
Tophane-i Amire MUsiriyeti ve Hariciye Nezareti koordineli ¢calismaktaydi. Clinki{ yabanci
devletlere ait resmi hiiviyetli gemiler, elgilikler vasitasiyla ticari gemiler de baglh olduklari
yabanci kumpanyalar vasitasiyla gemilerin bogazlardan gegisiyle alakali resmi islemlerini
Hariciye Nezareti lizerinden gergeklestirmekteydiler. Evvela bogazlardan gemisi gececek
olan devlet, istanbul’daki sefareti araciligiyla Hariciye Nezareti’ne miiracaatta bulunarak
belirli bir yerden gelmekte olan gemisine bogazlardan gecisi esnasinda engel olunmamasini
talep etmekteydi. Hariciye Nezareti bu talebi uygun gérmesi durumunda, konuyu Sadaret
makamina havale etmekteydi®®. Sadaret makami da padisahin onay vermesi durumunda
s6z konusu geminin bogazdan gecisine engel olunmamasini, Tophane-i Amire Msiriyeti’'ne
bildirmekteydi. ilgili bogaz muhafizligi da Tophane-i Amire Misiriyeti’nden aldigi direktif
Uzerine bahsi gegcen geminin sorunsuz bir sekilde gecisini temin etmekteydi®’.

Diger taraftan yabanci gemilerin de bogazlardan gegislerinde herhangi bir sikinti ve
aksamayasamamalariigin yerine getirmeleri gereken birtakim prosedirler bulunmaktaydi.
En temelde her gemi, islevine uygun olarak tescilli bir bandira tasimak mecburiyetindeydi.
Gemilerin sahip oldugu harp ve ticaret bandiralarinin sekilleri, ait olduklari devletlerin
Hariciye nezaretleri tarafindan Osmanli Hariciye Nezareti’'ne ve Hariciye Nezareti'nden
de Tophane-i Amire Msiriyeti'ne bildiriimekteydi®. Bu sekilde devletlere ait harp, ticaret
ve de beylik, tenezziih gibi resmi hiviyetli gemilerin sahip olduklari bandiralarin sekilleri
listeler halinde her iki bogazlar muhafizliginin elinde bulunmaktaydi. Bu suretle herhangi
bir bandirayl tasiyan gemi, bogazlardan ge¢cmek lizere heniiz sahile yanasmadan, ilgili
bogazlar muhafizligl gézlem noktalarindan gemiyi goriir ve tasidiklari bandiraya uygun
olarak muamele edilmek uzere ilgili bogazlar muhafizigi memurlarinca hazirliklar
baslatilmaktaydi®. Zira baris zamanlarinda yabanci ticaret gemileri haricinde bogazlardan
gecis yapmak isteyen padisah tarafindan izinli harp gemileri, elgiliklere ait resmi hiviyetli
gemiler ile beylik ve tenezziih vapurlari, yukarida da bahsedildigi tzere ilgili prosediri
takip etmek kosuluyla izin almak mecburiyetindeydiler. Bu islemi onceden yapan
gemilerin gecislerine engel olunmamasi ilgili bogazlar muhafizligina bildirildiginden,
herhangi bir aksamanin yasanmamasi igin s6z konusu geminin bandirasinin gorilmesi
ile ona gére muameleleri hazir edilmekteydi’®. Diger yandan aksi durumlarin yasanmasi
halinde de bogazlardan yabanci gemilerin gegisleriyle alakali hiikiimlere uygun hareket
edilmekteydi. Mesela sefaretlere ait kiiglik harp gemileri kategorisinden iki direkli, iki
bacal ve bacalarinin Gzerlerinde ikiser beyaz cizgili ve siyah bordal bandirasiz bir adet
romorkoriin Kal’a-i Sultaniye’den izinsiz bir sekilde karantinaya ugramaksizin dogruca
istanbul Bogazi’'na dogru ilerlemesi lizerine, séz konusu rémorkériin durdurulmasi igin

66 BOA, I.HR. 292/18429, Lef 1.

67 BOA, I.HR. 292/18429, Lef 2, 3.

68 italya ve Romanya devletlerine ait harp gemisi, tenezziih gemisi ve ticaret gemisi bandiralari, Kasim 1893’te
Osmanli makamlarina bildirilmistir. Bkz. HR.TH. 135/28, Lef 4,5.

69 BOA, HR.ID. 998/19.

70 BOA, BEO, 1682/126148.
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Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligl, romorkoérin izinsiz ilerleyisini durdurmak lzere ikaz
manasinda dort kundanlk iki adet gillesiz top atisi yapmistir. Ancak bu atislara aldiris
etmeyen rémorkoér yoluna devam etmis ve istanbul Bogazi’'ndan iceri girmeyi basarmistir.
Normal sartlarda yabanci gemilerin baris zamanlarinda bogazlardan gegcisiyle alakal
Bogazlar Muhafizhigi’'nin gorev ve yetkilerinin belirlendigi talimatnameye gore ilgili bogaz
muhafiziginin ilk ihtar atisina aldiris etmeden ilerleyen geminin Gzerine ikinci seferinde
bu defa gilleli atis yapma salahiyeti bulunmaktadir. Ancak Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizlig
bunu yapmaktansa yasanan bu durumu telgrafla Tophane-i Amire Misiriyeti’ne bildirmis
ve izinsiz bir sekilde gecis yapan kigik harp gemisi kategorisindeki bu romorkériin hangi
sefarete ait oldugunun arastiriimasini ve gerekli cezanin uygulanmasini istemistir’.
Yapilan tahkikat neticesinde s6z konusu rémorkdriin ingiliz bir kimsenin kumandasi altinda
Batum’da arizalanmis olan Pake [Paquet] Kumpanyasi’nin Armani ismindeki vapurunu
Marsilya’ya gotirmek Ulzere bogazlardan gectigi anlasiimistir. Neticede réomorkdrin
ait oldugu sefarete bir daha bdyle bir hadisenin tekrar yasanmamasi teblig edilmis ve
sefaretten top atisindan kaynaklanan on iki Osmanli lirasinin nakdi ceza olarak 6denmesi
saglanmistir’2.

Diger taraftan ticaret gemileri de bandiralarini mutlaka tasimak mecburiyetindeydi.
Ticaret gemisinin tabi oldugu devlete ait bandira, usul-i bahriye geregince geminin grandi
yani ki¢ diregine ¢ekilmekteydi’®. Yabanci devletler, kendi tlkelerine ait ticaret gemilerinin
tasiyacagl bandiranin rengini ve seklini mutlaka Osmanl makamlarina bildirmek
zorundaydi. Ornegin Rusya’ya ait ticaret gemilerinin cekecekleri bandira koyu mavi ve
sol koésesinin yukarisinda Rus ticaret bayragina mahsus olan beyaz, mavi ve kirmizi renkte
lic cizgi bulunmaktaydi’. Bu bandiralar kimi zamanlarda degistirilmekteydi. Orneklerine
erken tarihlerde de denk geldigimiz bu gibi durumlarda yeni bandiranin sekli ve rengi
mutlaka ilgili makamlara bildirilmekteydi’.

Belirli esaslara uygun olarak icra edilmekte olan bu prosedirlerin kimi zamanlarda
suiistimal edildigi durumlar da yasanmaktaydi. Ornegin normal kosullarda her bir vapurun
tescilli tek bir bandirasi bulunmaktaydi. Ancak yer yer bazi vapurlarin, tescilli bandiralari
haricinde baska bir vapura ait bandirayi ¢cekerek bogazlardan gegmeye calistiklari tespit
edilmekteydi. Ornegin ingiltere’nin ticaret bandirasini tasiyip 15 Mart 1892’de Akdeniz
Bogazi’'ndan gecerek istanbul’a gelen Yuridan adli tenezziih vapurunun, 23 Mart 1892’de
bu defa ingiltere Devleti’nin Royal Times Boat Club adli mavi bandirasini agarak bogazdan
ciktigr anlasiimigtir. Bu gibi durumlarin 6nline gecilmesi igin bir care duaslinilmesi
gerektiginin Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi’'ndan bildirilmesi tizerine donemin Tophane-i
Amire Misiri Zeki Pasa, bu 6rnekte oldugu gibi tenezziih vapurlarinin iki tirli bandira
kullanmalarinin bogazlarin harp gemilerine karsi olan kapalihigini ihlal edecegi kanisinda
oldugunu ifade ederek ne yapilmasi gerektigini Hariciye Nezareti’'ne sormustur’®. Bunun
Gizerine Hariciye Nezareti de bu gibi sakincali durumlarin 6éniine gegilmesi igin gemilerin
bogazlardan hangi bandira ile giris yaparlarsa ayni bandirayi taslyarak ¢ikis yapmalarinin,
istanbul konsoloslari tarafindan lazim gelenlere teblig edilmesi gerektigini bildirmistir”.

71 BOA, i.HUS. 36/45, Lef 1.

72 BOA, i.HUS. 36/45, Lef 2.

73 BOA, DH.MKT. 358/56, Lef 3.

74 BOA, BEO. 3265/244852.
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76 BOA, BEO, 22/1634, Lef 3.

77 BOA, BEO, 22/1634, Lef 4.
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5. 1897 Osmanli-Yunan Harbi Siiresince Gegis Rejiminin Tatbiki

Yapilan antlasmalarla baris zamanlarinda bogazlardan gececek olan yabanci gemilerin
gecis kaideleri bu sekliyle uygulanmaya devam ederken harp ¢ikmasi durumunda bu
kaideler savas zamanina uygun hale getirilmekte ve o sekliyle uygulanmaktaydi. 1897
Osmanli-Yunan Harbi’nin patlak vermesi ile denizden gelebilecek her tiirli saldiriya karsi
bir yandan bogazlar ve sahil seridi giclendiriimeye calisilirken’ diger taraftan Yunan
harp gemilerinin bogazdan gecis yapmaya yeltenmesi durumunda bu hareketlerine engel
olunmasi igin gerekli askeri tedbirler alinmistir’. Ayrica baris zamanlarinda da geceleri
bogazlardan gecis iznine sahip olan yabanci posta vapurlarinin, harp dolayisiyla gece
gecislerinin durdurulmasi yoniinde bir girisim de s6z konusu olmustur. Nitekim baris
zamanlarinda Akdeniz Bogazi’'ndan Fransa, Avusturya ve italya posta vapurlarinin, isaret-i
mahsusa ¢ekmek kaydiyla geceleri bogazlardan ge¢gme imkanlari bulunmaktayken harp
dolayisiyla posta vapurlarinin bu gece gecislerinin durdurulmasina karar verilmistir.
Cinkl harp dolayisiyla s6z konusu isaretleri ceken bir Yunan gemisinin bogaza girmesi
olasi goruldigiinden ve gece miinasebetiyle isaret cekerek gegen vapurlarin Yunanli olup
olmadiginin kestirilmesi imkansiz gorildiginden, bir yanlisa mahal verilmemek Uzere
posta vapurlarinin geceleri bogazda ge¢cmemeleri gerektigi yoniinde Tophane Mdusiri
Zeki Pasa miiracaata bulunmustur®. Aslinda Tophane-i Amire Msiriyeti’nin bunu talep
etmesinin ¢ok gecerli bir sebebi de bulunmaktaydi. Clinkli bogazdan ge¢mek isteyen bir
italya posta vapurundan diizenli olarak verilen isarete itibar edilmeyerek Bahr-i Sefid
Bogazi Muhafizligi’'nca lzerine kaleden top atilmistir. Yasanan olayda herhangi bir zayiat
olmamakla beraber italya Sefareti’nin durumdan ilgili makamlari haberdar ettigi sikayeti
Uzerine bir kaza yasanmasina ramak kaldigi anlagilmistir®?,

« Posta vapurlarinin yoll:f

”

_* Sefain-i $ahane’ye mahsus mal

~* KayikYolu /) / .

= U, // ,_4 i 2 Posta vapurlannin yolu

Nl ';/.r 2

/\ S Gemi geken vapurlann
L .1 fivahalli

Kayik Yolu ‘y/. 2 oy S
S s o 12 saraybumy
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Resim 2. Dersaadet Limani’na giren Cikan gemilerin gegis glizergahlarinin ve
demirledikleri mevkilerin gosterildigi harita®?.
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Geceleri bogazlardan yabanci posta vapurlarinin gegislerinin  harp siiresince
durdurulmasi yoniinde Tophane-i Amire’nin talebi ilk 6nceleri kabul edilmemisse®® de
ilerleyen silrecte bu talep kabul edilmis ve harp siiresince uygulanmistir. Buna goére 29
Nisan 1897’den itibaren gecerli olmak tizere baris antlasmasi imzalanincaya kadar biitln
vapur ve yelkenli gemilerin hicbir fark olmaksizin geceleyin saat besten yani giines
dogmadan evvel ve glines battiktan sonra Akdeniz ve Karadeniz bogazlarindan girip
cikmalari Bogazlar Muhafizligi tarafindan engellenmistir. Ayrica diger savas zamanlarinda
oldugu gibi fenerlerin sondirilmesi giindeme alinmistir. Clinkl baris zamanlarinda
glines battiktan sonra bogazlardan gecis yapamayan gemiler, glines dogana kadar
kendilerine ayrilan yerlerde giinesin dogmasini bekleme imkanina sahipti. Bu noktalarda
bekleyen gemiler, fenerlerin aydinlatmasi sayesinde birbirlerini gorebiliyorlar ve boylece
olasi bir kazanin 6niine gecilmis oluyordu. Ancak savas zamaninda Akdeniz Bogazi'nda
merkez fenerlerin yakilmasi halinde geceleri oraya gelecek gemiler, bogazdaki bekleme
noktalarinin agik oldugu icin aydinlatildigi zanniyla girip ¢lkmaya yelteneceginden ve
iclerinden herhangi birinin sabotaj amaciyla iceriye sizmaya c¢alisan bir gemi oldugu
anlasilamayacagindan baris antlasmasi imzalanana kadar fenerlerin sondirilmesi
kararlastirilmistir®®. Bu karara gore Kilidbahir ile Kal’a-i Sultaniye arasindaki fenerler ile
Selanik Limani’nin harp mevkiine yakin olmasi nedeniyle Karaburun ve yakin sair fenerler
Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi’'nca sondurtlmustur®.

Boylece bir dnceki harp olan Rusya savasinda oldugu gibi Seddulbahir ve Kumkale’den
itibaren tim sahil fenerleri séndirilmustir®®. Ayrica Rumeli ve Anadolu fenerlerindeki
iki buytuk fenerden baska Karadeniz Bogazi dahilinde bulunan fenerlerden higbiri
yakilmayacaktir. Gerekli gérilmesi durumunda Bahr-i Siyah Bogazi Muhafizligi’'nin emriyle
bahsi gecen bu iki buyik fener dahi sondirilecektir®.

83 BOA, MV. 92/81; BOA, BEO. 948/71094.

84 BOA, BEO, 938/70311, Lef 6.

85 BOA, BEO, 943/70718; BOA, BEO. 942/70614, Lef 2.

86 BOA, BEO. 948/71100.

87 BOA, BEO, 938/70311, Lef 1, 2 ve 5; Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi Vekaleti’nce uygulanacak bu kararlar,
Osmanli Hikiimeti tarafindan yabanci sefirlere teblig edilecektir. BOA, BEO, 938/70311, Lef 6.
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Resim 3. Canakkale Bogazi Haritas®.

Diger taraftan baris zamanlarinda tiim devletlerin ticaret gemilerine agik olan
bogazlar, harp siiresince Yunan ticaret gemilerine kapatilmistir. Harp nedeniyle her iki
lilke arasindaki ticari miinasebetler sekteye ugrayacagindan, istanbul basta olmak lizere
Osmanli karasularinda bulunan tim Yunan tlccar gemilerinin memleketlerine iadeleri
hakkinda bir karar almistir. Bu karara gore 17 Nisan 1897’den itibaren on bes giin zarfinda
Yunan gemilerinin Osmanli limanlarindan ve Osmanli ticaret gemilerinin de ayni sekilde
Yunan liman ve sularindan ¢ekilmeleri saglanmistir®. Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi, harp
stresince Yunan gemilerini Osmanli limanlarina kabul etmemistir®®. Ancak Bahr-i Sefid
Bogazi Muhafizligi bu konuda ne kadar titiz galissa da bir sekilde farkli yollardan Yunan
askeri ve mihimmati transferinin saglandigi durumlar da yasanmistir. Ornegin Bahr-i
Sefid Bogazi Muhafizligi gorevlileri, Pire’den gelerek Varna’ya hareket eden bir Girci
vapurunda yaptiklari muayene neticesinde elbise ve sapkalarindan Yunanh olduklari
anlasilan yiiz otuz Yunanli askerini tespit etmistir. Bogazlar Muhafizhigi gérevlileri, bu kadar
Yunanlinin Varna’ya gitmelerinden sliphe duyduklarindan, bu vapuru Akdeniz Bogazi
icinde durdurarak kapsaml tahkikat yapma geregi hissetmistir. Bogazlar Muhafizlig
yetkililerinin yaptiklari bu tahkikat neticesinde Pire’den binmis olan yiiz yirmi bes Yunan
askerini tasiyan Girid adindaki Giirci posta vapurunun, istanbul’a ydnelerek bogazdan
gectigi anlasilmistir. Yani Yunanhlar, bogazlardan ge¢menin yolunu Gircl bir posta
vapurunda kagak yoldan gegmekte bulmustur. Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi’'nin dikkatli
takibi neticesinde olayin i¢ ylizi anlasilmistir. Olayin, ilgili makamlara bildirilmesiyle
beraber vapur icinde bulunan kagak Yunanli askerlerinin karaya g¢ikarilmamalari igin
Polis Miiduriyeti, Tophane-i Amire Miusiriyeti ve Harbiye Nezareti'ne gerekli tertibat
almistir®. Harp siiresince bu gibi munferit olaylarin tekrarlanmamasi igin her iki bogazlar
muhafizlig, bogazlardan gecmek isteyen diger devletlere ait tiim ticaret gemileri ile posta
vapurlarindaki muayenelerini daha fazla titizlikle yrtatmaslerdir.

88 BOA, HRT. h. 2281.
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17 Nisan 1897 tarihinde Osmanl Devleti'nin Yunanistan’a savas ilan etmesi ile
baslayan c¢atismalar otuz glniin ardindan Yunan kuvvetlerinin geri ¢ekilmesiyle sona
ermistir. 18 Mayis 1897’de istanbul’dan gelen telgraf lizerine Osmanli kuvvetleri harekati
durdurmustur®?. 20 Mayis 1897 tarihinde de her iki taraf delegeleri bir araya gelmis ve
imzaladiklari protokolle bu tarihten itibaren gecerli olmak Uzere muharip devletler
arasinda mutarekeye karar verilmistir®®. Bu tarihten sonraki sliregte, iki devlet de sulh
sartnamesinin muizakeresini yapmak Uzere Tophane Kasri’'nda bir araya gelmistir. Ancak
ne var ki 4 Haziran 1897’de baslayan oturumlarda bir tirli uzlasmaya varilamadigi igin
oturumlar bir hayli uzun stirmusttr®®. Osmanl Devleti ile Yunanistan arasindaki harbi sona
erdiren baris antlasmasi, 4 Aralik 1897’de imzalanabilmistir®.

18970smanli-YunanHarbi’'ndensonrabogazlarinstatiisienson1871LondraAntlagsmasi
vebuantlasmaninteyidiolan 1878 Berlin Antlasmasi’ndabogazlarin statisinin belirlendigi
sekliyle kalmistir. Buna gore, bogazlarin baris ve harp zamanlarinda tiim devletlerin harp
gemilerine kapahlig ilkesi teyit edilmistir. Bogazlarin hukuki durumu ve buna uygun
olarak belirlenen gecis rejimi, Osmanli Devleti’'nin I. Dlinya Savasi’na girisine kadar ayni
sekliyle muhafaza edilmistir®®. Bundan sonraki sirecte Yunan Harbi dolayisiyla savas
zamanina uygun olarak tatbik edilen bogazlardan gecis ve fenerlerle ilgili durumlarin baris
zamanlarinda uygulanan sekline donustirilmesiyle ilgili girisimler s6z konusu olmustur.
Baris anlasmasinin imzalanmasi Uzerine Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi, harp siresince
sondirilen izmir ve Selanik haricindeki tiim fenerleri aktif hale getirmistir®”. Buna ilave
olarak haftada bir gece isaret-i mahsusa ile bogazdan ge¢cmeye izinli olan posta vapurlari
hakkindaki muamelenin eskiden oldugu gibi uygulanacagi da her iki bogaz muhafizligina
bildirilmistir®. Ancak daha sonra izmir ve Selanik fenerlerinin heniiz ihtiyaten yakilmamis
olmasiyla beraber nihai baris anlasmasinin imzalanmasina ragmen Yunan harp gemilerinin
Osmanli sularina gegme ihtimali gbz 6nlinde bulunduruldugunda posta vapurlarinin gece
gecislerinin de sikinti olusturacagl dusuntlmustir®. Yapilan mizakereler neticesinde
postalarin artik simendiferle nakledilmesinden dolayi posta vapurlarinin haftada bir gece
bogazlardan ge¢cmelerine mahal kalmadigindan, bu uygulamanin tamamen kaldirilmasi
kararlastirilmistir®, Bu durumda Bogazlar Muhafizlig’na, baris zamanlarinda bogazlardan
gece gecis serbestligi taslyan posta vapurlarinin gece gecis tesebbislerine mani olma
yetkisini taninmistir.

Bundan sonraki slrecte Bogazlar Muhafizhg’'nin vazifelerinden olarak bogazlarda
bulunan kale ve tabyalar, asker ve muihimmat agisindan gliclendiriimeye devam

92 Adem Olmez, “1897 Osmanli-Yunan Savasi’nda Epir Cephesinin Savasi Sonucuna Etkileri”, Sarkiyat ilmi
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Temizer, Ankara, Gece Kitapligl, 2008, s. 207; Adem Olmez, 93 Harbinden Otuz Bir Mart Olayina Gazi Ethem Pasa
ve Dénemi, Ankara, TTK, 2013, s. 164.

94 Urekli, Urekli, a.g.m., s. 152.

95 BOA, MHD. 368.
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yeniden yakilmasi ve Denizkalesi gecidinden de geceleri gegis olmamasi igin gekilen seddin kaldirilarak gegidin
geceleri gemi gegisine agllmasi yoniinde Fransa Sefareti 1898 yilinin Ocak ayinda yazil miiracaatta bulunmustur.
Fransa’nin bu miracaati uygun goruldigiin Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi bahsi gegen fenerleri agmakla birlikte
gece gegisini engellemek Uzere gekilen seddi de kaldirmistir. BOA, BEO. 1065/79823.

98 BOA, BEO. 1062/79627.

99 BOA, BEO. 1194/89527, Lef 9.

100 BOA, BEO. 1194/89527, Lef 12.
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edilmistir. Karadeniz ve Akdeniz bogazlarinin en kuvvetli donanmalarinin bile gegmelerine
engel olacak sekilde tahkimi icin Tophane-i Amire Mdusiriyeti'nin istegi Gzerine Siemens
Fabrikasi’'ndan 300 adet torpido siparis edilmistir'®’, Bu torpidolar, bogazlarin ve sahillerin
en kritik mevkilerine yerlestirilmistir. Boylece bogazlar ve sahil seridi, denizlerden
gelebilecek her turlt saldirya karsi hazirlikli hale getirilmeye galisiimistir'®, Clnkd bilhassa
XIX. ylzyilin son on yilinda Osmanl Devleti’nin bogazlar tGzerindeki hakimiyeti, Ruslarin
aleni tehdidinin artmasi ylzinden daha da kritik bir hal almistir’®. Osmanh Devleti,
muhtemel Rus saldirilarina karsi bogazlari ve sahillerin kritik mevkilerini askeri techizat
acisindan kuvvetlendirmeye calisirken Rusya da etkin saldiri planlari yapmaktaydi*®.

Diger taraftan bogazlardan yabanci gemilerin gecis rejimi, Osmanl Devleti’'nin
I. Dinya Savasi’na girisine kadar, en son 1878 Berlin Antlasmasi’nin bogazlarla ilgili
hikimlerine uygun olarak her iki bogaz muhafizligi tarafindan tatbik edilmeye devam
edilmistir. ilk 1871 Berlin Antlasmasi ile tasdik edilen ve 1878 Berlin Antlasmasi ile teyit
edilen “baris zamanlarinda Osmanli padisahina bogazlardan gecis yapmak isteyen dost
ve miuttefik devletlerin harp gemilerinin gecisine izin verme yetkisi” hususu bilhassa
1890’ yillardan itibaren gecis iltimaslarinin asiriya kagmasina ve gegislerin kontrolden
cikmasina olanak saglayan bir arag haline gelmistir. Bu kapsamda Osmanli sultani ve Rus
carinin yapmis olduklari bir anlasma ile Rus Gonullu Filosu’na ait gemiler, bogazlardan
gecis yapabilmistir'®. Babiali, Berlin Antlasmasini imzalamis olan diger devletleri, Rusya
ile yapilan bu anlasmadan haberdar etmek durumunda kaldiginda ingiltere, Osmanli
Devleti ile Rusya arasinda yapilan bu anlasmanin Berlin Antlasmasi’'nin bogazlarla ilgili
maddelerine aykiri olarak degerlendirilmedigini lakin Rusya’ya taninan bu iltimastan diger
devletlerin de yararlanabilecegini ileri stirmistiri®. Neticede yaptiklari anlasma geregi
Flot Volunter Kumpanyasi (Gonulli Filo), Rusya’nin Uzakdogu politikasi cercevesinde Rus
askerlerini Uzakdogu’ya tasiyan ve gorev sireleri dolanlari da geri getiren yari remi bir
nakliye ajansi olarak etkin bir sekilde calisma imkanina sahip olmustur'®’, Rus askerlerini
tastyan vapurlarin Uzakdogu’'ya gitmek Uzere birbirlerinin pesin sira bogazlardan
gecmesine izin verilmistir. Bu bahisten yukli miktarda Rus askerini tasiyan Flot Volunter

101 BOA, Y.PRK.BSK. 53/72.

102 BOA, Y.MTV. 206/60; BOA, Y.PRK.BSK. 59/9.

103 Gedikli Berber, a.g.e., s. 111.

104 Sergey Cekmarev, “Bogaz Seferi Hazirliginin Bir Pargasi Olarak 1902 Harp Oyunu”, Carlik Rusyasi ve Bogazlar,
ed: Giiltekin Yildiz-Coskun Unsal, istanbul, MSU Yay., 2022, s. 186-188; Rusya, 1884’te istanbul Bogaz! {izerine
incelemelerini yogunlastirmis ve ¢ikarma harekati icin Karadeniz filosunun teknik agidan giglendirilmesi igin
galismalarini devam ettirmistir. Oleg Rudolfovig Ayrapetov, “Rusya’nin 1878’de ingiltere, Avusturya-Macaristan
ve Osmanli Devleti Koalisyonuna Karsi Savas Plani ve istanbul Bogazi’nin isgal Edilmesi Sorunu”, Carlik Rusyasi
ve Bogazlar, ed: Giiltekin Yildiz-Coskun Unsal, istanbul, MSU Yay., 2022, s. 135; Osmanli Devleti, istanbul ve
Canakkale bogazlari ile Selanik ve izmir limanlarini giiglendirmek igin bilhassa Almanya, ingiltere ve Fransa’daki
askeri fabrikalardan deniz savunmasina yonelik modern askeri techizat ve mihimmat satin almistir. Bkz.
Aleksandr Tomilin, “Rus Askeri istihbaratinin istanbul Bogazi’'na Yonelik Faaliyetleri (1878-1885)”, Carlik Rusyasi
ve Bogazlar, ed: Giiltekin Yildiz-Coskun Unsal, istanbul, MSU Yay., 2022, s. 162-163.

105 Giltekin Yildiz, “Bogazlarin Ruslara Karsi Savunmasi: Avrupali Giigler ve Osmanli Devleti’nin Askeri istihbarat
Faaliyetlerive Harekat Planlari (1815-1914), Carlik Rusyasi ve Bogazlar, ed: Giiltekin Yildiz-Coskun Unsal, istanbul,
MSU Yay., 2022, s. 43; Sultan II. Abdiilhamid ile Rus carinin anlasmasi {izerine 1891 yilinda Babiali ile istanbul
Rus Biyukelgiligi arasinda antlasma yapildi. Buna gore ticaret bandirasini tastyan Rus Gonilli Filo blinyesindeki
gemilerin, Rusya ile Uzakdogu arasinda asker veya mahk(m tasimalarina izin verildi. Bkz. Okte Soysal, a.g.t., s.
40; s. Gedikli Berber, a.g.e., s. 111.

106 Keza ingiltere de bu bahsin lizerinden gegen bir senenin sonunda, Orta Asya’daki ¢ikarlari dogrultusunda
bogazlarin kapalilik ilkesine aykiri hareket etmeye baslamisti. Bkz. Okte Soysal, a.g.t., s. 39-40.

107 Yildiz, a.g.m., s. 43.
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Kumpanyasi’®® blnyesinde g¢alisan Rus vapurlariyla yine binlerce Rus askerini tasiyan
Alman ve ingiliz vapurlarinin Cin’e gitmek {izere Karadeniz Bogazi’'ndan ge¢mesi hakkinda
Rusya Sefareti’'nden talep edilen iltimaslar, yapilan anlasma cercevesinde padisah
tarafindan geri gevrilmemistir. Gerekli iznin padisahtan alinmasiyla bu gemilerin gegisine
engel olunmamasi, konunun muhatabi Tophane-i Amire Misiriyeti ve Hariciye Nezareti’'ne
bildirilmekle beraber gecis rejiminin uygulayicisi Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari
muhafizliklari da konudan haberdar edilmistir®,

Diger taraftan Flot Volunter Kumpanyasi’'na ait bu gemilerin gecislerinin fazlalgi,
temelde uluslararasi Bogazlar Antlasmasi’nin bir sekilde ihlal edildigi dusincesinin
yayginlasmasina neden olmustur. Bu sebeple, durumdan rahatsizlik duyan devletler
arasinda bir dizi gorismeler gerceklesmistir. Buna gore Babiali’den, padisahin
bogazlardan yilda en fazla bin bes ylz asker tasiyan geminin ge¢cmesine izin vermesi
yonilinde yaptirim uygulamasi kararina varilmistir. En énemlisi, bogazlarin karasulari géz
oniinde bulunduruldugunda Osmanli Devleti’nin, bogazlardan gecen ticaret gemilerinin
tasidiklari yiki denetleme ve her tiirli askeri malzemelerin gegisini engelleme hakki sabit
tutulmustur?®, Bu noktada yabanci gemilerin bogazlardan gecis rejiminin uygulayicisi
Bogazlar Muhafizligi’'nin sorumlulugu bir kat daha artmustir.

Diger taraftan asiriya kacan bu gecisleri Osmanli Devleti gizli olarak takip ederek
kontrol altinda tutmaya calismistir. Bilhassa sehbenderlik ve sefaretleri araciligiyla Flot
Volunter Kumpanyasi'na hizmet etmekte olan tliccar gemilerinin bizzat padisahtan
alinan izinler haricinde gizli bir sekilde her tirli askeri malzeme ile mahkim ve gardiyan
tasidigina dikkat cekilerek gegis kontrollerinde 6zenli olunmasi bildirilmistir’!. Keza
yapilan usulsiiz gegislerin farkinda olan ilgili bogaz muhafizliginin bu gibi durumlarin
yasandigina dair raporlari da bulunmaktadir. Bilhassa Hocabey ile Vladivostok hattinda
isletilmekte olun Rusya kumpanyasina ait ticaret gemilerinin bogazlardan gegisi esnasinda
s6z konusu gemilerin asker ve mithimmat yiikli oldugu ve padisahin izni alinmaksizin bu
unsurlarin bogazlardan gegirilmeye calisildigl, Bahr-i Siyah Bogazi Muhafizlig tarafindan
pek ¢cok defa rapor edilmistir.

Tim bu sakincali durumlar neticesinde 1900°lU yillarin basindan itibaren baris
zamanlarinda bogazlardan yabanci gemilerin gecis kontrolleriyle alakali her iki bogaz
muhafizliginienfazlamesguledenmevzugemilerinnetasidigimevzusuydu. Gegisserbestligi
bulunan ticari ve resmi hiiviyetli gemiler ile yukarida da bahsedildigi gibi padisahin iltimasi
ile gecislerine izin verilen ya da izinsiz bir sekilde gecis yapmaya tesebbis eden gemilerin
icerisinde kacak olarak gecirilmeye calisilan esya-yi memnua diger bir deyisle efvah-i
nariyye yani silah, mermi, barut gibi muhtelif miihimmata el konulmasi ile yillik kotanin
Gstlinde nakledilmeye calisilan askerlerin tespit edilmesi isi, Bogazlar Muhafizlig'ni en
fazla mesgul edenisler olarak yer almistir. Zira o dénemde Osmanli Devleti’nin, Yunanistan
ve Rusya basta olmak tizere her an bir diisman saldirisi tehlikesiyle karsi karsiya bulunmasi
ve ayrica iceride her an ayaklanmaya firsat kollayan milletlerinin olmasi, icten ve distan
gelebilecek her tiirli tehdite karsi tim &nlemlerin almasini gerektirmekteydi. Ustelik
denizasiri transfer ile bir cografyadan baska bir cografyaya asker ile her tili ategsli silah ve
miihimmatin kagak yollarla nakledilmesi devletlerarasinda glic dengelerinin degismesine

108 BOA, i.HUS. 55/89; Flot Volunter Kumpanyasi ¢ok kisa bir siirede on binlerce askerin Batum iizerinden sevk
edilmesinde kullaniimistir. Bkz. Resul Turan, Carlik Rusyasi Déneminde Batum Vilayeti (1878-1914), istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, 2019, s. 80.

109 BOA, BEO. 1542/115576; BOA, BEO. 1602/120099; 1611/120765.

110 Okte Soysal, a.g.t., s. 40.

111 Yildiz, a.g.m., s. 43.
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de zemin olusturuyordu. Tim bu faktorler g6z 6éninde bulunduruldugunda deniz yolu
ile bir sekilde devletler arasinda transfer edilmeye calisilan mihimmatin ve her tirli
atesli silahin, bogazlardan gegisine mani olmak, Bogazlar Muhafizlig’'nin yiksek dikkat
gerektiren bir vazifesi haline gelmistir'?,

Bogazlar Muhafizhigi bu noktada Tophane-i Amire Musiriyeti ile koordineli bir calisma
yuritmekteydi®®, Evvela Bogazlar Muhafizligi, bogazlardan gecis yapmak isteyen
gemileri muayene ederek geminin icerisinde ne yiiklii oldugunu tespit etmekteydi. ilgili
bogaz muhafizligl tarafindan gemilerin muayeneleri neticesinde tespit edilen envai
cesit mihimmat, kayit altina alarak miisadere edilmekte ve Dersaadet Liman Dairesi’'ne
gonderilmekteydi. istanbul’a génderilen bu esyalar, gerekli islemlerin yapilmasinin
ardindan muhafaza edilmek tizere Tophane-i Amire Misiriyeti'ne teslim edilmekteydi**.

Bu gibiolaylarin zamanla ¢ogalmasi izerine Tophane-i Amire Musiriyeti, ilgilimakamlari
konudan haberdar ederek birtakim tedbirler alinmasi yoniinde girisimlerde bulunmustur.
CUnku askeri sanayiyi telekinde bulunduran Tophane-i Amire Misiriyeti’nin imalati veya
ithalati haricinde Osmanli topraklarina efvah-i nariyye’nin girisi katiyen yasaktir. Tophane-i
Amire Misiriyeti'nin bu girisimi neticesinde yasakli maddeleri tasiyan vapurlarin Kal’a-i
Sultaniye bogazindan gegislerinin yasaklanmasi hakkinda uygulanan usule ek olarak 9 Ocak
1905’te alinan kararlara goére top-tiifek gibi atesli silahlar ve mihimmatin bogazlardan
gecisi hakkindaki yasak tamamen korunarak Bogazlar Muhafizligi gorevlilerinin vapur
icinde tahkikat yapilmasi ve gemi kaptanlarinin onlara yoneltilecek suallere tereddiitsiiz
cevap vermeleri gibi hususlar yabanci elgiliklere bildirilmistir'®®., Alinan bu kararlara
uygun olarak gerekenin yapilmasi Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari muhafizliklarina
da iletilmistir. Bu konudaki kararliliga binaen her tirli patlayict madde tasiyan gemilerin
Akdeniz ve Karadeniz bogazlarinda ilgili bogaz muhafizliginca muayeneleri yapilmadikga
bogazlardan gecisine miisaade edilmedigi gibi siiphe duyulan gemiler de bogazlar disina
cekilerek tevkif edilmeye ve kagak bir sekilde gecirilmeye calisilan yasakli esyalar miisadere
devam edilmeye devam edilmistir'®é. iclerinde yasakl esyalari bulunduran gemiler, bu
esyalarin gemiden indirilmesinin ardindan yollarina devam edebilmekteydiler!!’,

Kagak yollarla bogazlardan gegirilmeye c¢alisilan askeri malzemelerin miisadere
edilmesi hadiseleri, séz konusu devletlerin sefaretleri araciligi ile bircok defa sikdyet
konusu olmakla beraber*® kimi zaman da diplomatik bir soruna sebebiyet vermistir'®®.

112 Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi, 1904 yilinin Aralik ayinda Fransiz Pake Kumpanyasi’nin Akdeniz Bogazi'ndan
gecerek Kala-i Sultaniye’ye gelen imeres adli vapurunda yaptigi muayenede, 400 adet top mermisiyle bir adet
top, 12 sandik iginde mitraly6z toplarina mahsus zerre ve 6 sandik tapal tane, 3 sandik mermiye mahsus bos
kovan ve dolu kovan ile bir sise icinde dumansiz barut ele gegirmistir. BOA, BEO. 2458/184326.

113 Bu uygulamadan bahisle Pake adli Fransiz Kumpanyasi’'nin imeres isimli vapuruna Marsilya’da yiiklenen
ve iran Hiikiimeti adina siparis edildigi anlasilan toplarin Kal’a-i Sultaniye’den gecmesi hakkindaki miiracaatlari
uygun gorilmemis ve bu sekilde gegislerine misaade edilmemesi Tophane-i Amire Msiriyeti tarafindan Bahr-i
Sefid Bogazi Muhafizligi’'na bildirilmistir. BOA, BEO. 2498/187316, Lef 6.

114 Alman Sefareti maiyetine ait Lorelay adli beylik vapuru ile Levant Line Kumpanyasi'na ait Lizbon adli vapurda
ilgili bogaz muhafizliginin yaptigi tahkikat neticesinde 23 sandikta 2150 agirliginda 265 adet mermi, 7 sandikta
toplara mahsus 10.000 adet kapsiil, 7 sandikta 680 kilo agirliginda top barutu, 3 sandikta 270 kilo agirliginda 3890
adet tufek fisegi ve 20 kilo agirhgindaki bir sandikta havai fisegi oldugu anlasiimistir. S6z konusu bu vapurlar,
Akdeniz Bogazi’'nda Bahr-i Sefid Bogazi Muhafizligi’'nca tevkif edilmis ve tespit edilen mihimmat misadere
edilerek Tophane-i Amire MUsiriyeti’ne teslim edilmistir. BOA, BEO. 2573/192905; BOA, BEO. 2456/184173;
BOA, BEO. 2573/192907.

115 BOA, BEO. 2493/186974; BOA, BEO. 2498/187316, Lef 7.

116 BOA, BEO. 2718/203833.

117 BOA, BEO. 2914/218502.

118 BOA, HR.HMS.iSO. 172/5.

119 Flot Volunter Kumpanyasi’na mensup Moskova isimli vapurun Karadeniz Bogazi’nda tevkif edilmesi olayinda
Rusya Sefareti, Hariciye Nezareti’ne bir nota dahi vermistir. BOA, i.DH. 1238/96946.
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Konuya muhatap devletler, kimi zaman da diplomatik yollarla Tophane-i Amire Mdsiriyeti
tarafindan el konulan mihimmat ve sair atesli silahlarin kendilerine iadeleri hakkinda
miracaatta bulunmaktan geri durmamislardir'®. Ancak tim girisimlerine ragmen bu
konuda taviz verilmemistir.

SONUC

Osmanli Devleti’nin istanbul’u fethetmesi ve ardindan Karadeniz’in Tiirk gélii haline
gelmesi ile bogazlar Uzerinde kadim kaide olarak uygulana gelmekte olan mutlak
egemenlik hakki 6nce ikili, ardindan bir¢cok devletin katilimi ile 1841, 1871 ve 1878
yillarinda imzalanan anlasmalarla sinirlandirildi.

Bogazlarin anlasmalarla belirlenen hukuki statisline gore yabanci gemilerin
bogazlardan gecis rejimi, baris ve savas zamanlarinda olmak tizere Bahr-i Sefid ve Bahr-i
Siyah bogazlari muhafizliklariile tatbik etmekteydi. Ayni zamanda bogazlarin ve bogazlarda
bulunan kale ve tabyalarin askeri ve idari anlamda kontroliini elinde bulunduran Bahr-i
Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari muhafizliklari bu vazifesini, 1832 yilinda misiriyet olarak
tesis edilen Tophane-i Amire’nin bir birimi olarak ylrtitmustir. Tophane-i Amire Mdsiri’nin
idaresine her iki bogazlar muhafizligi baglanmakla beraber, Tophane Musiri’nin bu gérev
ve sorumluluguna bogazlar muhafizligina tayin edilen komutan vekalet etmistir. Damad
Mehmed Ali Pasa’nin 1844 yilindaki Tophane-i Amire Musirligi esnasinda 1841 Londra
Antlasmasi esas alinarak yabanci gemilerin bogazlardan gecis rejiminin ne sekilde tatbik
edilecegi hakkinda kaleme alinan talimatname, kendisinden sonraki Tophane mdsirleri
tarafindan da esas alinmistir. Yabanci gemilerin bogazlardan gecis ilkelerine gore
diizenlenen bu talimatnamede, rejimin uygulayicisi Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari
muhafizlarinin goérev ve sorumluluklari da belirlenmistir. 1841 Londra Antlasmasi’na gére
dizenlenen bu talimatname, ilerleyen vyillarda imzalanan antlasmalara gére yeniden
gozden gecirildiyse de kurallar esas itibariyla ayni sekliyle uygulanmaya devam etmistir.

Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari muhafizliklari, yabanci gemilerin bogazlardan
gegis rejimini, 1841 Londra Bogazlar Sézlesmesi, 1856 Paris Antlagmasi ve 1871 Londra
Antlagmasi hikimlerine gore baris zamanlari kaidelerine uygun olarak tatbik etmekle
beraber bahsi gecen periyot icinde meydana gelen Kirim Harbi, Doksan Uc¢ Harbi ve
Teselya Savasi’'nda savas zamani kaidelerine doniistirilmus sekliyle tatbik etmistir. Temel
ilke olarak baris zamanlarinda da tim harp gemilerine kapali olan bogazlar, savas zamani
olmasi dolayisiyla muharip durumda bulunan devlet/devletlerin ticaret gemilerine de
kapatilmistir. Diger taraftan uluslararasiticaretin aksamamasiigin savag halinde olunmayan
devletlere ait ticaret gemilerinin gegisleri de baris zamanlarindaki gegislere nazaran harp
suresince daha fazla titizlikle takip edilmistir. Ayrica barig zamanlarda glines battiktan
sonra gece karanliginda ve glines dogmadan sabah karanliginda ticaret gemilerinin
bogazlardan gegisi yasak oldugundan, bogazlarda belirlenen mevkilerde bekletilen
gemilerin, savag zamani olmasi dolayisiyla bekletiimemesi savas zamani kaideleri olarak
bahsi gecen harpler stresince ilgili bogaz muhafizliklarinca tatbik edilmistir. Bu kapsamda
gemilerin geceleri bogazlardan gegmeye yonelik bir tesebbiisii olmasin diye bogazlarda
ve 6nemli mevkilerde bulunan fenerler de ilgili bogazlar muhafizliginca harp sirelerince
sondirilmistir. Harp siresince uygulanan bu kaideler, harp sonunda imzalanan
antlagsmalarin ardindan barig zamani gegis hikimlerine dondllerek tatbik edilmeye devam
edilmistir. Savas siirecinde bogazlarin savunulmasinin 6neminin bir kere daha anlasiimasi
nedeniyle bogazlarda bulunan kale ve tabyalar askeri agidan gliglendirilmekle beraber
torpido gibi deniz savunmasinin son model arag-gerecleri gerekli mevkilere yerlestirilerek

savunma hatti gliglendirilmistir.

120 BOA, BEO. 2705/2028609.
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Osmanl Devleti’'nin XVIII. ylzyilin son ¢ceyreginden itibaren yapilan ikili antlasmalarla
sarsilan egemenlik haklari, birgok devletin katilimi ile imzalanan 1841, 1856, 1871 ve 1878
antlasmalariyla biyik oranda sinirlandiriimistir. 1841 Londra Antlasmasi’nin baris zamani
kaidelerine gére tim devletlerin harp gemilerine kapal tutulan bogazlar, ayni antlasmanin
savas zamanlarinda uygulanacak hikimlerine gére Osmanli Devleti’'nin menfaatlerine
uygun gordigu devletlerin gemilerine acik hale getirilmistir. Bogazlarin stratejik 6Gnemine
ve Rusya’nin bogazlar lizerinde elde ettigi avantajlara gére duruma miidahil olan ingiltere,
1856 Paris Antlasmasi ile bogazlarin baris zamanlarindaki tiim harp gemilerine kapaliligi
ilkesinin savas zamanlarina da tekmil edilmesini saglamistir. Ustelik ayni antlasmada,
Karadeniz'in silahsizlandiriimasi ile Karadeniz’in Tirk ve Rus Go6li olmasinin 6niline gegen
ingiltere, Karadeniz’i Avrupa gélii haline getirerek Rusya’nin denizlerdeki giiciinii kirmis ve
buna mukabil Osmanl Devleti’nin bogazlar Gizerindeki hakimiyetini koruma taahhtlinde
bulunmustur.

1871 Londra Antlasmasi ve 1878 Berlin Antlasmasi ile savas zamanlarinda bogazlarin
tim devletlerinin harp gemilerine kapahligi ilkesi karsinda baris zamanlarinda Osmanli
padisahina dost ve miittefik devletlerin harp gemilerinin bogazlardan gecisine izin verme
yetkisine donistlrilmesi bilhassa Rusya’nin bu tarihlerden itibaren asker ve her cesit
silah ve mihimmat bogazlardan gecirerek Uzakdogu’ya tasimasina olanak saglamistir.
Osmanli padisahinin ici asker ve miihimmat dolu gemilerin bogazlardan gegisine miisaade
etmis olmasi, zamanla daha fazla gemi gecisinin gerceklesmesine neden olmustur.
Her ne kadar 1871 ve 1878 antlasmalarini imzalayan diger devletlerin midahalesiyle,
bogazlardan gecisine izin verilecek olan asker sayisina yillik bir kota konulmussa da bu
kota bilhassa ticaret gemilerinin icerisinde kacak bir sekilde asker ve miihimmat tasinmasi
tesebbilsu vakalarinin ¢ogalmasina neden olmustur. Baris zamanlarinda bogazlardan
gecen izinli harp gemilerinin ya da izinsiz bir sekilde ici mihimmat ve asker dolu ticaret
gemilerinin gecis kontrollerinin sikintiya distigl bu donemde, Bogazlar Muhafizligi’'nin
gorev ve sorumlulugu bir kat daha artmistir. Osmanl Devleti’nin askeri imalatindan ve
ithalatindan sorumlu yegéne kurum olan Tophane-i Amire Mdsiriyeti, bu kapsamda
idaresine bagl olan Bogazlar Muhafizligi ile koordineli bir mesai ylritmustir. Bogazlar
Muhafizligi, bogazlardan gecis yapmak isteyen tiim gemileri kaidelere uygun bir sekilde
siki bir muayeneden gecirmis ve icerisinde tespit ettigi her tiirlii askeri malzemeyi kayit
altina alarak miisadere etmistir. Gemilerden karaya cikarilan bu yasakl esyalar, Dersaadet
Liman idaresine oradan da depolarinda muhafaza edilmek (izere Tophane-i Amire
Musiriyeti’ne teslim edilmistir. Boylece devletin i¢ ve dis glivenligi acisindan dnem tasiyan
bu gibi faaliyetler, bogazlar muhafizliginin titiz calismalari sayesinde kontrol altinda
tutulmaya calisilmistir.

Bogazlar Muhafizligi, en son imza edilen anlagsma hiikiimlerine uygun olarak baris ve
savas zamanlari kaidelerine gore yabanci gemilerin gegislerini kontrollerini saglarken,
diger taraftan cagin ihtiyaci ve hastaliklarin cinsi dogrultusunda bogazlardan ge¢mek
isteyen gemiler (izerinde deniz karantinasi kaidelerinin uygulanmasinda karantina/sithhiye
memurlariyla koordineli bir mesaiye yuritmuastir. Salgin hastaliklarin yogun oldugu
doénemlerde denizasiri seyahat eden yabanci gemilerin karantinalarini tamamlamalari
ardindan aldiklari pratikalardan sonra gemilerin bogazlardan gegislerine ya da karayla
irtibat kurmasina misaade ederek salgin hastaliklarin deniz yoluyla Osmanl topraklarina
girisine mani olmak icin caba gostermislerdir.
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Osmanl Devleti’nin, Akdeniz ve Karadeniz bogazlarinda uluslararasi antlasmalarla
yabanci gemilerin gecis rejiminin uygulayicisi olan Bahr-i Sefid ve Bahr-i Siyah bogazlari
muhafizliklar, bu vazifesini misiriyet 1908 vyilinda lagvedilene kadar Tophane-i
Amire’ye bagh bir birim olarak devam ettirmistir. Bundan sonrasindaki slirecte yabanci
gemilerin bogazlardan gegis kontrolleri, Harbiye ve Hariciye nezaretlerince ortak olarak
yaratilmustar.
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