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Bartin Geleneksel Kent Dokusunda Yaya Konfor Duzeyinin
Saptanmasina Yonelik Bir Calisma
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Oz

Giintimiizdeki hizli kentlesme, kentsel mekanlarin hizli bir degisim siirecine girmesine tarihi mekanlardaki
geleneksel dokunun korunamamasina, kent kimliginin kaybolmasina, insan 6l¢eginin degismesine, arag sayisindaki
artis ve yaya hareketlerine iliskin erisim ve sirkiilasyon agisindan olumsuz sonuglarin dogmasina yol agmistir. Bu
noktada sokaklarin yayalar icin daha yasanabilir hale doniistiriilmesi agisindan kentsel mekanlarda yaya
hareketlerini kisitlayici ve tarihi gevrelerin insan dl¢eginde algilanmalarini zorlagtirict uygulamalar yerine 6zellikle
kent ici gegisleri kolaylastiran ve yaya konforunun 6n planda tutuldugu yaya bolgeleri calismalarina yer vermek
onem tasimaktadir. Bu kapsamda, Bartin tarihi kent kimligi agisindan 6zel 6nem tagiyan Bartin Cay1 kent i¢i gegisi
boyunca uzanan Kanli irmak Caddesi’ne baglanan ve geleneksel sokak dokusuna sahip Kemal Samancioglu Sokak
ve Turna Sokak arastirma alani olarak segilmistir. Arastirma alanlarina iliskin mekansal analizler yapilmustir.
Analiz sonuglarina gore, her iki sokagin yaya konfor diizeyinin alt seviyede oldugu tespit edilerek, calismada yaya
oncelikli tasarim kriterleri dogrultusunda 6neriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Geleneksel Kent Dokusu, Yaya Bolgesi, Mekansal Analiz, Yaya Konfor Diizeyi, Bartin.

A Study on the Determination of Pedestrians Comfort Level in Bartin
Traditional Urban Pattern

Abstract

Rapid urbanization in today's cities has led urban spaces to enter a process of rapid change, and brought along
failure to protect the traditional historical patterns, the loss of urban identity, the change of human scale, the
emergence of negative consequences in terms of access and circulation related to pedestrian movement and the
increase in the number of vehicles. At this point, to make the streets more livable for pedestrians, it is important
to give a place to pedestrian zone studies that ease urban crossings and keep the pedestrian comfort in the
forefront rather than the applications that restricts pedestrian movement and generates difficulties in the
perception of historical environment in human scale. In this context, because Kanlurmak Street which is
extended along the Bartin River that have importance of Bartin’s historical urban identity, Kemal Samancioglu
Street ve Turna Street have traditional street patterns which are connected to Kanlurmak Street have been
selected as the research areas. Spatial analyses for the research areas were made. According to the results, it is
identified that both streets have lower pedestrian comfort level. At the end, recommendations have been
developed in the direction of pedestrian priority design criterias.
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1. Girig

Giliniimiizde hizli kentlesme, kentsel mekanlarin hizli bir degisim siirecine girmesine ve ¢evre sorunlarinin
artmasina neden olmustur. Kentsel mekanlarda yalnizca fiziksel durum degil ayni zamanda {istlenilen islevler de
farklilagmistir. Yayalarla araclar arasindaki denge kaybolmustur. Kentsel peyzaj tasariminda kullanim 6nceliginin
yayalarda oldugu goz ardi edilmeye baglamistir. Tarihi dokuda da olumsuz etkilere yol acan arag trafigi kentler i¢in
onemli bir problem olmustur. Tarihi kentlerdeki kent dokusunun 6zelligi olarak sokaklar olduk¢a dar olup bazi
sokaklarda ise kaldirimlar yer almamaktadir. Mevcut kaldirimlar ise yaya konforu agisindan yeterli genislikte
olmayip, trafigin yogun oldugu alanlarda park yeri olarak kullanilmaktadir. Bu durum yaya konforunu ve
giivenligini olumsuz etkilemektedir. Tarihi yap1 ve mekanlarin yakinindan gegen arag yollar kaldirim eksikligi
veya darligindan dolay1 trafik kaynakli bozulmalara neden olmaktadir (Caglar, 1992; Yal¢inkaya, 2007; Cengiz,
2011; Anonim, 2015a). Bu durum beraberinde tarihi mekanlardaki kiiltiirel dokunun korunamamasina, kent
kimliginin kaybolmasina, insan dl¢eginin degismesine, ara¢ sayisindaki artig ve yaya hareketlerine iliskin erigim ve
sirkiilasyon acisindan olumsuz sonuglarin dogmasima da yol agmustir (Jena, t.y.; Cengiz and Kegecioglu, 2014).
Kent kimliginin ve kiiltiirel peyzajin bir pargast olan tarihi/tescilli yapilar bulundugu kentsel mekéani ¢ekici kilan,
on planda olan ve alanin 6zel olarak algilanmasini miimkiin kilan yapilardir. Bu yapilarin ve dokuyu olusturan
malzemelerin giiniimiiz sartlar1 nedeniyle bakimsizlasmasi, bozulmasi, ¢evresindeki yapilarin modernlesmesi, ayirt
edici 6zelliklerinin yavas yavas yok olmaya baslamasi kentsel kiiltlire] mirasin kentsel peyzajda algilanamamasina
ve gittikge kaybolmasina neden olmaktadir (Anonim, 2015b).

Kentsel kiiltiirel miras alanlar1 olarak kentler, sosyal iletisim ve etkilesim saglayan, aktif ya da pasif rekreasyon
olanaklari ile iginde barindirdigr yesil alanlarla kent ekolojisine katkilar ve ekonomik islevler i¢in alanlar sunan
mekanlardir. Bu kapsamda, giinliik yasamin bir parcasi olan ve hareketliligi temsil eden sokaklar da yayalar i¢in en
onemli lineer kentsel mekanlardir (Cengiz, 2011; Sisman, 2013). Kentsel mekanlarin oncelikli kullanicisinin
yayalar oldugu peyzaj planlama ve tasarim calismalarinda goz ardi edilmemesi gereken onemli bir unsurdur.
Insanlar kendilerini rahat ve konforlu hissettikleri mekanlarda yiiriimeyi tercih ederler. Bu noktada kentsel
mekanlarda yaya hareketlerini kisitlayici ve tarihi ¢evrelerin insan oOlgeginde algilanmalarini zorlastirict
uygulamalar yerine 6zellikle kent ici gecisleri kolaylastiran ve yaya konforunun 6n planda tutuldugu yaya bolgeleri
¢aligmalarina yer vermek dnem tasimaktadir. Yaya bolgeleri, tarihi kent merkezlerinde ulagim hizmetleri ve ticari
verimliligin yan1 sira toplumsal ve kiiltliirel yasami zenginlestiren, aktif ve canli kilan, yayalarin kentsel
fonksiyonlardan faydalanmalarini saglamak amaciyla yapilan kentsel ¢aligmalardir (Sisman ve Uyguner, 2009;
Cengiz, 2011; Sisman, 2013). Yayalagtirilmis bolge (full mall), transit yayalastirilmis bolge (transit mall) ve yari
yayalastirilmig bolge (semi mall) seklinde ii¢ adet yaya bolgesi (pedestiran mall) ¢alismasi bulunmaktadir.
Yayalastirilmig bolge (full mall) tamamen arag trafigine kapali, yayalastirilmis alanlardir. Transit yayalastirilmig
bolge (transit mall) motorlu tasitlara kapali ama sadece toplu tasitlara (hafif rayli ulasim araglari, otobiisler vb.)
acik yaya bolgeleridir. Yar1 yayalastirilmig bolge (semi mall) ise trafigin ve park alanlarinin azaltildigi yaya
oncelikli ulagim alanlaridir (Rubenstein, 1992).

Kentsel alanlarda 6zellikle tarihi gevrelerdeki yaya bdlgeleri yaya-tasit etkilesimi en aza indirgenmis, fiziksel,
sosyal, estetik ve ekonomik islevler agisindan 6zellesmis yaya mekanlari olarak 6nem tagimaktadir (Melia et al.,
2010; Cengiz, 2011). Bu nedenle, yayalarin konforlu yiiriiyiisler yapabilmeleri adina tasitlarin hareketlerinin
azaltildigl, yaya onceliginin saglandigi, sosyal aktivitelerin artmasina olanak saglandigi, diger bireylerle giiclii
iletisimlerin kuruldugu, herkes tarafindan erisilebilir, herkes tarafindan kullanilabilir, bulundugu bdlgenin
karakterini yansitan, bakimli ve siirdiiriilebilir mekanlar kurgulamak onemlidir (Ocakg¢i, 2010; Bekci, 2012).
Sokaklarin yayalar igin daha yasanabilir hale doniistiiriilmesi agisindan yaya konforunun saglanmasi gerekmektedir
(Yuen and Chor, 1998). Yaya konforu, yaya bolgesinin sahip oldugu hizmet diizeyinin yani sira genelde alani
siirlayan cephelerin ve yaya yolunun &zelliklerini kapsamaktadir. Yayalarin fiziksel ve psikolojik ihtiyaglarinin
karsilanma durumu irdelenmektedir. Yaya yollarinda diizenlenmesi planlanan alanlarin kapasitesini, mevcut ve
olas1 sorunlarini saptamak ve yaya konforunu saglamak amaciyla analizler yapilarak olumludan olumsuza dogru
A, B, C, D ve E diizeyine gore yapilan derecelendirmelerle kapsamli bir degerlendirme yapilmaktadir (Sarkar,
2003; Huang and Chiun 2007; Maternini and Pezzagno, 2007; Ocake1, 2010). Mekanlara ait dogal ve fiziksel
verilerin yayalar i¢in uygun hale getirilmesi yayalarin psikolojisini de olumlu etkileyerek psikolojik konfor
acisindan da onemli katkilar saglamaktadir (Sarkar, 2003).

Bartin tarihi kent kimligi acgisindan 6zel onem tagiyan Bartin Cay1 kent i¢i gegisi boyunca uzanan Kanlurmak
Caddesi’ne baglanan ve Bartin geleneksel sokak dokusu 6zelliklerini yansitan Turna Sokak ve Kemal Samancioglu
Sokak aragtirma alani olarak secilmistir. Bu kapsamda, aragtirma alanina iliskin dogal yap1 analizi, sosyo-kiiltiirel
yap1 analizi, yapili ¢evre analizleri (doluluk-bosluk analizi, yapt durumlar1 analizi, bina cinsleri analizi, kat
yiikseklikleri analizi, kat kullanimlar1 analizi, ulasim analizi, yogunluk analizi, donati1 ve bitkilendirme analizleri,
kent imaj1 analizi) ve hizmet diizeyi analizi ile mekansal analizler yapilmistir. Sonug olarak, Bartin tarihi kent
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dokusunda 6zel oneme sahip olan geleneksel sokak dokusu Orneginde yaya konfor diizeyi belirlenerek yaya
oncelikli tasarim kriterleri dogrultusunda oneriler gelistirilmistir.

2. Materyal ve Metot
2.1. Materyal

Tirkiye nin Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde yer alan Bartin, doguda Kastamonu, giineyde Karabiik, batida Zonguldak
illeri ile kuzeyde Karadeniz ile cevrilidir. Kentte M.O. 13. yiizyilda kent ve yakin cevresinde ilk yerlesmeler
goriilmiistiir. 1811 yilinda Kastamonu Vilayeti’'ne bagli Bolu Sancagi’na baglanan, 1867 yilinda ilge olan, daha
sonra Zonguldak ili’ne baglanan Bartin, 1991 yilinda il statiisiine kavusmustur. Antik cagda Partenios (Sular Ilah1)
olarak anilan Bartin Cayi, kente adin1 vererek Bartin Kenti’nin gelencksel dokusunun sekillendirmis ve kente
kimlik kazandirmistir. Bu 6zelligi ile iginden akarsu gecen sayili kentlerden biridir. 15. yiizyilda pazaryeri olarak
gelisen kentte 18. yiizyillda yapilmis ve giiniimiize kadar korunmus olan tarihi eserler kentin 19. yiizyilda
sekillendigini ortaya koymaktadir. Kent merkezinde tescilli anitsal kiiltiir varliklar1 ile Bartin Cay1 kiyisinda yogun
olarak goriilen tescilli sivil mimari drnekleri bulunmaktadir (Cengiz, 2007; Cengiz et al., 2016). Onemli dogal ve
kiiltiirel 6zelliklere sahip olan Bartin, 2000 yilinda Tarihi Kentler Birligi’ne iiye olmustur (TKB, 2015).

Bartimn tarihi kent kimligi agisindan 6zel 6nem tasiyan Bartin Cayr kent i¢i gecisi boyunca Kanlurmak Caddesi
bulunmaktadir. Calismanin ana materyalini Kanlurmak Caddesi’'ne baglanan geleneksel sokak dokularina sahip
Turna Sokak ve Kemal Samancioglu Sokak olusturmaktadir (Sekil 1).
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Sekil 1. Calisma alani.

Konu ile ilgili yerli ve yabanci yazili ve gorsel literatiir, ilgili kurum ve kuruluglardan alinan veriler, arazi
¢aligmalarinda yapilan yerinde gézlemler sonucu elde edilen veriler ile Bartin Belediyesi’ne ait 1/1000 6l¢ekli hali
hazir pafta aragtirmanin diger materyalleri arasindadir.

2.2. Metot
Calismanin metodu 4 agamadan olugsmaktadir:

1. Asama: Arazi ¢alismasi ile arastirma alanina iliskin mekansal analizler kapsaminda dogal yap1 analizi, sosyo-
kiiltiirel yap1 analizi ve yapili gevre analizlerinin yapilmasi (Tablo 1),

2. Asama: Arastirma alanlarindan analizler sonucu elde edilen verilerin hali hazir paftaya AutoCAD 2008 ve
Photoshop CS5.1 programlari kullanilarak sistematik bir sekilde islenmesi, sayisal verilerin tablolastiriimasi
ve Microsoft Excel 2010 programu kullanilarak grafiklerle gorsellestirilmesi,

3. Asama: Aragtirma alanlarina ait ozelliklerin, Sarkar (2003) tarafindan yaya konforundaki hizmet diizeyi
fiziksel bilesenleri ile Ocakg1 (2010) tarafindan belirtilen hizmet diizeyi seviyelerine gore olusturulan A, B, C,
D ve E seklinde begli hizmet diizeyi tablosundaki ozelliklerle karsilagtirilarak hizmet diizeylerinin
belirlenmesi,
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4. Asama: Buna gore, Bartin tarihi kent dokusunda 6zel 6neme sahip olan geleneksel sokak dokusu 6rneklerinde
yaya konfor diizeyi ve yaya bolgesi tipi belirlenerek yaya oncelikli tasarim kriterleri dogrultusunda 6neriler

gelistirilmesidir.
Tablo 1. Mekansal analizler ve agiklamalari.
ANALIZLER ACIKLAMA
Dogal Yap1 Analizi Topografya, iklim
Sosyo-Kiiltiirel Yap1 Analizi Demografik yap1
Doluluk-Bosluk Analizi Yapi-Agik alan iligkisi
Yap1 Durumlar1 Analizi Iyi-Orta-Kotii
Bina Cinsleri Analizi Ahsap_Betonarme_Kargir
Kat Yiikseklikleri Analizi Kat yiiksekliklerine gore siniflandirma
Arazi Kullamm Zemin Kat Kullanimlart  Hizmet tiirii fonksiyonuna gére simiflandirma
Analizi Analizi
Zemin Ustii Kat Hizmet tiirii fonksiyonuna gore smiflandirma
Yapili C Kullanimlar1 Analizi
ap l_l . evre Ulasim Analizi Yiiriime rotasi, yollar1 ve 6zellikleri
Analizi
Yogunluk Analizi Yaya yogunlugu analizi
Arag yogunlugu analizi
Donat1 Analizi Kentsel donatilarin yeri ve tiirii
Bitki Kullanimi Bitkisel doku
Bitki tiirlerini belirleme
Kent Imaj1 Analizi Bolgeler, simirlar, isaret Ogeleri, baglantilar, odak
noktalar1
Hizmet Diizeyi Analizi Sarkar (2003) ve Ocake¢t (2010)’dan gelistirilen

kriterlere gore simiflama

3. Bulgular ve Tartigsma
3.1. Dogal yapi analizi bulgulari

Dogal yapi analizi kapsaminda yaya konforuna etki eden iklimsel faktorler incelenmistir. Bartin, Karadeniz
ikliminin etkisi altindadir. Yillik ortalama sicakligr 13,8°C, yillik toplam yagis miktar1 1035.22 mm ve yillik
ortalama nispi nem degeri de % 69,8 dir. Riizgar 15 Ekim-15 Mart aylari arasinda kuzeydogu-giineybati
yoniindedir. Egim diize yakin oldugundan dolay1 engelliler i¢in de uygun seviyededir.

3.2. Sosyo-kliltiirel yapi analizi bulgulari

Arazi ¢aligmasi kapsaminda sokak kullanicilart ile ylizyilize yapilan goriigmelerde arastirma alanlarinda agirliklt
olarak orta yag grubunda bulunan yerel halkin ikamet ettigi saptanmistir. Yapilan arazi gézlemleri sonucu tarihi
binalarin bakim ve restorasyon islemlerinin maliyeti nedeniyle, bu alanlarin genellikle bakimsiz ve terk edilmis
durumda oldugu, Bartin geleneksel dokusunun pargasi olan ¢esmeler ve konut bahgelerinin de korundugu tespit
edilmistir. Fakat konut bahgeleri geleneksel 6zelliklerini devam ettirememistir. Kemal Samancioglu Sokak’ta
bulunan ve tescilli bir yap1 olan Kemal Samancioglu Miizesi yayalar i¢in bir ¢ekim noktasi durumundadir.

3.3. Yapili gevre analizi bulgulari

Alanin kimligi ve karakteristigine iliskin veriler elde edilmistir. Sokaklar1 sinirlayan ve yayalarin birebir iligki
icerisinde oldugu Kemal Samancioglu Sokak’ta bulunan toplam 22 adet yap1 ile Turna Sokak’ta bulunan toplam 23
adet yap1 ve ¢evresi irdelenmistir.

Doluluk-Bosluk Analizi Bulgulari: Her iki sokakta yer alan yapilarin tamami 6n, arka ya da yan bahgeye sahip
olduklarindan sokak dokusu biitiinlindeki doluluk- bosluk orani mekan hissi iizerinde olumlu etkilere sahiptir
(Sekil 2) (Tablo 4).
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4,5m
1/1 simirlanmishk duygusu,
E gokytlizt etkisi ve diigey
o - o=
dizlem algis1 gok iyi
Alan Kesiti

Sekil 2. Mekan hissi.

Yapi Durumlari Analizi Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’ta yer alan yapilarin %36’s1 (8 adet) orta durumda,
%36’s1 (8 adet) kotlii durumda ve %281 (6 adet) iyi durumdadir. Turna Sokak’ta yer alan yapilarin ise %35°1 (8
adet) iyi durumda, %35’i (8 adet) orta durumda ve %30’u (7 adet) kotii durumdadir (Sekil 3) (Tablo 4). Kemal
Samancioglu Sokak’ta bulunan 7 adet tescilli yapinin %29’u (2 adet) iyi ve %71’i (5 adet) kotii durumda iken
Turna Sokak’ta bulunan 5 adet tescilli yapimin %20’si (1 adet) iyi, %20’si (1 adet) orta ve %60°1 (3 adet) kotii
durumdadir.

N o) e )

Sekil 3. Arastirma alanlarinda bulunan orta durumdaki yapilardan 6rnekler: (a) Kemal Samancioglu Sokak, (b)
Turna Sokak.

Bina Cinsleri Analizi Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’ta yer alan yapilarin %55°i (12 adet) betonarme,
%32’si (7 adet) ahsap ve tescilli sivil mimari drnegi, %13’1 (3 adet) kargirdir. Turna Sokak’ta yer alan yapilarin
ise %61°1 (14 adet) betonarme, %22’si (5 adet) ahsap ve tescilli sivil mimari 6rnegi, %17’si (4 adet) kargirdir
(Sekil 4) (Tablo 4).

(a) = ey (b)

Sekil 4. Arastirma alanlarinda bulunan betonarme yapilardan 6rnekler: (a) Kemal Samancioglu Sokak, (b) Turna
Sokak.

Kat Yiikseklikleri Analizi Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’ta yer alan yapilarin %55°1 (12 adet) 3 katli,
%37’si (8 adet) 2 katli, %4’1 (1 adet) 4 katlit ve %4l (1 adet) 5 katlidir. Turna Sokak’ta yer alan yapilarin ise
%66’s1 (15 adet) 3 katli, %17’si (4 adet) 2 katli ve %17’si (4 adet) 4 kathidir (Sekil 5) (Tablo 4). Kat yiiksekligi
acisindan geleneksel dokunun devamlilig: her iki sokak dokusunda da hissedilmektedir.

: . ()
Sekil 5. Arastirma alanlarinda bulunan 3 kath yapilardan 6rnekler: (a) Kemal Samancioglu Sokak, (b) Turna
Sokak.

Zemin Kat Kullanimlari Analizi  Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’ta yer alan yapilarin zemin kat
kullanimlarina bakildiginda %601 (13 adet) konut ve %8’1 (2 adet) ticaret iglevlerine sahipken, %32’si (7 adet)
bostur. Turna Sokak’ta yer alan yapilarin zemin kat kullanimlarina bakildiginda ise %60°1 (13 adet) konut, %4’ (1
adet) garaj ve %4’l (1 adet) depo islevlerine sahipken, %32’si (7 adet) bostur (Sekil 6) (Tablo 4). Zemin kat
kullanimlar agisindan geleneksel dokusunda olmasi gereken konut islevi her iki sokakta da devam etmektedir.
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Zemin Ustii Kat Kullanimlar: Analizi Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’ta yer alan yapilarin zemin iistii kat
kullanimlarina bakildiginda %681 (15 adet) konut iglevine sahipken, %32’si (7 adet) bostur. Turna Sokak’ta yer
alan yapilarin zemin tsti kat kullanimlarina bakildiginda ise %65’i (15 adet) konut islevine sahipken, %351 (8
adet) bostur (Sekil 6) (Tablo 4). Zemin {iistii kat kullanimlariin agirlikli olarak konut kullanim 6zelligini devam
ettirdigi bulgular arasinda yer almaktadir.

(b)

Sekil 6. Arastirma alanlarinda bulunan konut islevli kat kullanimina sahip yapilardan 6rnekler: (a) Kemal
Samancioglu Sokak, (b) Turna Sokak.

Ulasim Analizi Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’ta ara¢ yolunun genisligi 355 cm’dir ve trafik tek yonli
islemektedir. Ara¢ yolunun her iki tarafinda kaldirim bulunmaktadir ve kaldirimlarin her birinin genisligi ise
74cm’dir. Ancak, kaldirimlar yaya konforu i¢in yeterli 6l¢lide degildir. Turna Sokak’ta ise ara¢ yolunun genigligi
360 cm’dir ve trafik ¢ift yonli islemektedir (Tablo 4). Ara¢ yolunun bir tarafinda kaldirim bulunmaktadir ve
kaldirimin genisligi ise 138cm’dir. Ancak, kaldirim diger sokaktaki gibi yaya konforu i¢in yeterli 6l¢iide degildir
(Sekil 7). Bartin tarihi kentinde arastirma alam olarak secilen alanlarin, arag yolu genisliklerinin dar olmas: giin
igerisinde trafigin yogunlagsmasina, tikanmalar yasanmasina, araglarin yaya yollarina g¢ikarak park etmesine ve
yayalarin gegislerinin engellenmesine neden olmaktadir. Ayni zamanda, segilen geleneksel sokak dokularindaki
yol genisliklerindeki bu yetersizlik, gélge alanlar yaratan, kentsel mekana estetik deger veren ve arag yolu-
kaldirimu birbirinden ayirici isleve sahip yesil bantlarin tasarimlara dahil edilmesinde sorunlara neden olmaktadir.
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Sekil 7. Ulasim analizi (a) Kemal Samancioglu Sokak, (b) Turna Sokak.

Yogunluk Analizi Bulgulari: Aragtirma alanlarinin yayalar ve araglar tarafindan hafta i¢i ve hafta sonunda doruk
saatlerindeki kullanim yogunluklari, alan igerisindeki belirli noktalarda (sokak basi, sokak sonu, ara yol baglanti
noktalar1) sayimlar yapilarak belirlenmistir (Tablo 2) (Tablo 4).

Tablo 2. Yogunluk analizi bulgulari.

ARASTIRMA ALANLARI DORUK SAATLER YAYA SAYISI TASIT SAYISI

Kemal Samancioglu Sokak 09.00-10.00 84 100
- 12.00-13.00 76 36
i1 17.00-18.00 100 44
< “Turna Sokak 09.00-10.00 64 40
Z 12.00-13.00 48 40
5 17.00-18.00 68 24

Kemal Samancioglu Sokak 09.00-10.00 68 20
- 12.00-13.00 164 32
2 17.00-18.00 128 60
|<_f Turna Sokak 09.00-10.00 20 16
e 12.00-13.00 52 40
T 17.00-18.00 44 68

Hafta i¢i yaya yogunlugu analizine gore yayalarin arastirma alanlarini en ¢cok aksam saatlerinde, hafta sonu ise en
¢ok Ogle saatlerinde kullandiklar tespit edilmistir. Hafta i¢i arag yogunlugu analizine gore araglarin arastirma
alanlarini en ¢ok sabah saatlerinde, hafta sonu ise en ¢ok aksam saatlerinde kullandigt belirlenmistir. Hem hafta ici
hem de hafta sonu yapilan yogunluk analizi sonuglarina gore arastirma alanlar1 daha ¢ok yayalar tarafindan
kullanilmaktadir.
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Donati Analizi Bulgulari: Kemal Samancioglu Sokak’i her iki tarafinda bulunan kaldirimlarin tizerlerinde yiiksek
aydinlatmalar, orta yiikseklikte aydinlatmalar, trafolar ve ¢cesmeler yer almaktadir. Sinirlama elemani malzemesi
olarak ferforje, tugla ve dogal taslarin kullanildigi, désemelerde ise geleneksel malzeme olan Arnavut kaldirimi
yerine granit kiip tasin kullanildig1 goériilmektedir. Turna Sokak’in tek tarafinda bulunan kaldirimda da yiiksek
aydinlatmalar, trafolar ve ¢cesmeler bulunmaktadir. Sokakta beton, tugla orgli ya da demir parmaklik seklinde
bahge duvarlar1 goriilmekte iken kullanilan déseme malzemesi Kemal Samancioglu Sokak ile aymidir. Her iki
sokakta bulunan kaldirimlarin standart dl¢iilerin altinda oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda yiirtime yollarinda
bulunan donatilarin kaldirimlarda yayalar i¢in engel olusturdugu, yaya akis hizinmi diisiirdiigii goriilmektedir.
Kaldirim tarafina yakin konumlandirilan rogar kapaklari nedeniyle kaldirimlar sik sik kesintiye ugramaktadir
(Tablo 4). Bunun yani sira, Bartin kent kimligi biitiiniinde degerlendirilmesi gereken ve yaya konforunu etkileyen
kent donatilarinin bakimsizligi, yetersizligi ve malzeme se¢imindeki uyumsuzluklar segilen arastirma alanlarinin
gorsel kalitesini olumsuz yonde etkilemektedir.

Bitki Kullanimina Yénelik Bulgular: Geleneksel konut bahgelerindeki bitkisel zenginligin devam ettirilmeye
calisildigt gozlemlenmistir. Bu kapsamda, yaprak, c¢icek ve meyve ozelliginden faydalanilan bitkilerden olusan
bahgeler arastirma alanimin karakteristik 6zelliklerindendir (Bekci et al., 2012). Bahgelerde tespit edilen tiirler
Tablo 4’te gosterilmektedir.

Kent Imaji Analizi Bulgulari: Lynch’in (2011) yollar, simirlar, bélgeler, odak noktalar1 ve isaret dgeleri (paths,
edges, districts, nodes, and landmarks) seklinde ortaya koydugu kent imaj1 bilesenlerine gore her iki sokaktaki
yapilar konut bolgelerini, Kanlurmak ve bahg¢e duvarlari sinirlari, ¢esmeler igaret 6gelerini, sokaklarin kendisi ve
sokaklara baglanan ara sokaklar baglantilar1 olugturmaktadir (Tablo 4.). Kemal Samancioglu Etnografya Miizesi
ise Kemal Samancioglu Sokak igin odak noktasi iglevi goriirken Turna Sokakta herhangi bir odak noktasi
bulunmamaktadir.

3.4. Hizmet diizeyi analizi bulgulari

Yayalar tarafindan hafta i¢i ve hafta sonu doruk saatlerdeki kullanim yogunluklarindan yola ¢ikilarak, Sarkar [12]
tarafindan yaya konforundaki hizmet diizeyi fiziksel bilesenleri ile Ocak¢1 [9] tarafindan belirtilen hizmet diizeyi
seviyelerine gore olusturulan besli hizmet diizeyi gbz oniinde bulundurularak arastirma alaninin D diizeyindeki
ozelliklere sahip oldugu saptanmugtir (Tablo 3) (Tablo 4).

Tablo 3. D Diizeyi 6zellikleri ve arastirma alaninin bu 6zelliklere gore degerlendirilmesi (Sarkar 2003 ve Ocakgt
2010°dan gelistirilerek).

D Diizeyi ozellikleri Durumu
Her 100m igerisinde 3-5 yap1 yer almasi fazla

Az cesitlilikte bina iglev farklilasmasi ve arazi kullanimi N

Az sayida tarihi/tescilli yapilarin bulunmast N
Yapilarin durumlarinin kétii olmast orta

Cok sayida sagir cephe bulunmasi sagir cephe yok
Zemin katta ¢ok sayida pasif cephe varligi sagir cephe yok
Bina cephelerinde kullanilan malzemelerin kalitesiz olmasi \

Yiiriime alaninin boyutlarinin engelli ve yaslilar i¢in uygun olmamast N

Yiiriime alaninin yiizeyinin iklimsel sartlara uygun olmamasi, uygulamasinin diizgiin yapilmamis olmasi N
Yiiriimeyi tegvik edecek uygun malzeme ile yapilmis kentsel donatilarin ¢ok az sayida bulunmast yok
Donatilarin yayalarin hizlarini oldukga azaltic1 yonde diizenlenmis olmasi \
Yayalarin diger kullanicilara ¢arparak ya da ya da arag yoluna inerek yiirimesini gerektiren dar bir N

alanin olmasi

Yayalarn ilgisini ¢ceken bitkisel diizenlemelerin ve bitkisel cesitliligin diisiik diizeyde olmasi

Yiiriime alaninin bakim ve giivenliginin olmamasi

genis cesitlilikte
N
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Tablo 4. Yapili ¢gevre analizleri.
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Tablo 4. Yapili ¢cevre analizleri (devam ediyor).
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4. Sonug ve Oneriler

Yogun niifus ve artan kullanici talepleri sonucunda alanin kiiltiirel miras degeri tasiyan dokusuna uygun olmayan
yapilagsmalar, tarihi dokuyla ve kent kimligi ile uyumsuz ve sagliksiz bir degisimi beraberinde getirmistir. Alanda
sinirh sayida 6zgiin dokusu korunabilmis mekanlara rastlanilabilmektedir. Geleneksel sokak dokusu tipolojilerinde
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bulunan bahge ozelligi, bitki varligi, tescilli yapilarin varligi ve geleneksel malzeme kullanimi arastirma
alanlarindaki etkisi giiglii degildir.

Kent kimligi agisindan 6nem tasiyan ve geleneksel sokak dokularinin olusturdugu bu alan kent igerisinde dnemli
bir bolge ozelligi gostermektedir. Arastirma alani, Kanlurmak Caddesi ile kent merkezi arasinda bir baglanti
noktas1 6zelligi tasimaktadir. Mekan duygusunu hissettirme acisindan giiclii dinamiklere sahip olan alanlar, hem
hafta ici hem de hafta sonu yapilan yogunluk analizi sonuclarma goére daha cok yayalar tarafindan
kullanilmaktadir. Bu sonuglardan yola cikilarak, sokaklarm 6zglin dokusunu ortaya cikaracak yaya oncelikli
tasarim ¢alismalar1 arastirma alanlari igin gerekli olan dncelikli yaklagimdir.

Aragtirma alaninin nitelikleri ve o6zellikleri gdz oniinde bulundurularak geleneksel dokunun siirdiiriilebilirligi
acisindan planlama ve tasarim siireci igerisinde, sokaklar, biitiinciil bir yaklagimla yeniden degerlendirilmelidir.
Toplumsal yarar ve yaya bolgeleri ¢aligmalar: gozetilerek, tescilli yapilarla dnemli tarihi ve kiiltiirel yapilarin
restorasyon ve restitiisyonu yapilarak, sokak 6l¢eginde yayalar i¢in vurgulu referans noktalart olusturularak kent
kimligine katki saglanmalidir. Yapilan bu iyilestirme ¢alismalar1 yayalarin bu sokaklar1 tercih etmesinde olumlu
etki yaratacak, 6nemli bir ¢cekim alan1 haline getirecektir.

Yapilarda koruma-kullanma dengesinin gozetilmesi 6nemlidir. Sokak siliieti icerisinde tarihi ve kiiltiirel isleve
sahip olan Kemal Samancioglu Miizesi, turizm agisindan odak noktasi niteliginde 6nemli bir yapidir. Ayrica
aragtirma alanindaki sokak dokularinda konut disinda farkl islevlere sahip yapilar yer almamaktadir. Ticaret
alanlarinin ana aks ve caddelerde yogunlagsmaktadir. Baglant1 6zelligi gosteren Kemal Samancioglu Sokak ve
Turna Sokak’ta konut kullanimi hakimdir.

Kent i¢i ulagimda kullanilan kaldirimlarin ve kaldinm boyunca uzanan yapilarin zemin ve zemin Usti
kullamimlarimin yayalar igin yeterlilik ve uygunluk diizeyleri tespit edilmistir. Iki sokak arasinda dogal yap1, sosyo-
kiltiirel yapi, mekan hissi, bina cinsleri, kat yiikseklikleri, kat kullanimlari, kullanim yogunlugu, donati ve
bitkilendirme, kent imaji, hizmet diizeyi acisindan benzerlikler goriiliirken, yapi durumlarinda ve ulagimda
farkliliklar sergilenmistir. Bartin geleneksel sokak dokusuna ait konut bahgelerinin, bitki c¢esitliliginin ve
cesmelerin korundugu, fakat tescilli olan ahsap yapilarin bakimsiz kaldig1 goriilmiistiir.

Arastirma alanlar1 insan Olgeginde algilanabilir mekanlar olduklarindan, geleneksel sokak dokularinin
stirdiiriilebilirligi agisindan da bu alanlarin yaya 6ncelikli mekanlar olarak tasarlanmalar1 ve planlanmalar1 kent
kullanicilar1 ve kent kimligi agisindan 6nem tagimaktadir.

Cengiz’in 2011 yilinda yaptig1 caligmada belirttigi gibi kentin tarihi ve kiiltiirel dokusuna uygun kent donatilar1 ve
malzemelerin kullanilmasi gerekli ve 6nemli detaylardir. Yapilan ¢alismaya paralel olarak bu ¢alismada da gorsel
bir biitiinliik saglanmasi dnerilmektedir. Sokaklar yayalar i¢in ilgi ¢ekici perspektifler sunabilmelidir.

Sokaklarin sinirin1 tanimlayan dosemelerde geleneksel malzeme korunamamistir. Doseme kaplamalarinda
geleneksel arnavut kaldirim tag1 yerine granit blok tas kullanilmistir. Yaya yollarinda asinmaya dayanikli ve tarihi
dokuyla uyumlu arnavut kaldirim tasi kullanilmasi geleneksel dokunun siirekliligi ve yaya konforu agisindan
onemlidir.

Doseme kaplamalarinda, yaya yiiriiyiis konforu agisindan uygulama hatalari s6z konusudur. Kaldirimlardaki
doseme yamalar1 gorsel kirlilik yaratmakla beraber, yagish havalarda kot farki dolayisiyla yagmur suyuyla
dolmaktadir. Engelliler i¢in yaya yollarinda gerekli olan kabartmali déseme uygulamasi yonlendirme agisindan
yeterli olmadig1r gibi kaldirnmlarda yer alan donatilar engelli kullanimi i¢in sorun teskil etmektedir. Ayrica
kaldirimlardan inislerde engellileri de diisiinen rampa uygulamalarinin yapilmasi sokagin herkes i¢in kullanilabilir
olmasim1 destekleyecektir. Kemal Samancioglu Sokak, bir miize sokagi olmasi dolayisiyla bu alandaki yaya
sirkiilasyonu daha fazla diisliniilmelidir. Bu sebeple de, gerek kaldirimlarda gerekse yolda uygulanan doseme yaya
konfor diizeyini arttiracak nitelikte segilmelidir.

Yiiriime alaninin boyutlar1 yaya konfor diizeyini olumsuz etkilemektedir. Yaya yolu {izerinde bulunan trafolar,
elektrik direkleri ve aydinlatmalar dar olan kaldirim genisligini iyice daraltarak yiiriinemez duruma getirmektedir.
Aydinlatmalar, hem bina hem de insan dlgegine referans vermesi agisindan olumludur. Say1 agisindan da sokak
icerisinde yeterli diizeydedir. Aydinlatmalarin yeterli olmasi yayalarin gece kullanimlarini da olumlu ydnde
etkilemektedir. Fakat kaldirimlarda yiiksek ve alcak aydinlatmalarin yan yana birlikte kullanimlar1 gereksiz
yogunluklara neden olmaktadir. Kaldirimlarin iizerinde bulunan kentsel donatilarin yogunlugu ile daralan yaya
yolu, yayalarin ara¢ yollar1 tizerinden yliriimelerine sebebiyet vermektedir. Rogar kapaklarinin kaldirimlarin ¢ok
yakininda bulunmasi kaldirimlarin yer yer kesintilere ugratarak altyapr ve iist yapit uyumsuzlugunu ortaya
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¢ikartmaktadir. Bu durum, kaldirimlarda siireksizlige sebep olmaktadir (Sekil 8). Ayrica, yaya konforu agisindan
gerekli olan yol kenart bitkilendirme uygulamalar1 ig¢in sokak genisligi yeterli degildir. Bu uygulamalarin
olmamasi yaya konforunu olumsuz etkilemektedir (golge, estetik, giizel koku vb.) Bu nedenlerle yiiriiyiis
yollarimin uygun genisliklerde yapilmasi ile kullamcilarin karsilastiklari sorunlarin ¢oziimlenmesi gerekmektedir.
Yaya konforu agisindan kaldirimlardaki kullanimi engelleyici durumlar i¢in uygun planlama ve tasarim galismalari
yapilmalidir. Yaya konfor diizeyini etkileyen sorunlar ve bu sorunlara yonelik ¢dziim onerileri Cengiz’in (2011)
yaptigi calisma ile paralellik gostermektedir.
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Sekil 8. Arastirma alanlarinda bulunan kaldirimlarin mevcut dufumu:

Geleneksel konut tipolojisinin bir 6gesi olan bahgeler, arastirma alaninda onemli bir 6zelliktir. Binalarin 6n
bahgeleri, yapilart yaya yollarindan estetik bir sekilde ayrilmasini saglamasi ve bitkisel ¢esitlilik saglamasi
acisindan olumludur. Ancak bahge-konut iligkisinin zayifladigi ve bahgelerin atil durumda oldugu gézlemlenmistir.
Ayrica, sokaklar i¢in bir sinir etkisi olusturan bahge duvarlarinin malzeme se¢imi bulundugu tarihi doku ile
uyusmamaktadir (Sekil 9). Bitkisel ¢esitliligin goriildiigii aragtirma alanindaki bahg¢e duvarlarinda geleneksel
malzemenin kullanilmasi geleneksel konut mimarisinin siirdiiriilebilirligi acisindan 6nem tagimaktadir.

‘Sekil 9..ast1rma alalarlndaki bahge duvarlarina iligkin 6rnekler.

Alan farkli konut yapilari, cephe yiizeyleri ve bahge diizenlemeleri ile farkli perspektiflere olanak saglamaktadir.
Alan igerisinde tarihi yapilarin agirlikta olmasi, yapilarin kat yiiksekliklerinin ve kat kullamimlarinin geleneksel
sokak dokusunu devam ettirdigi i¢in onemlidir. Aragtirma alaninda Bartin geleneksel sokak dokusunun fiziksel
olarak devamliligi gozlenirken, niteliksel olarak bozulmalar ve eksiklikler s6z konusudur. Fakat bu yapilarin
bakimsizlik nedeniyle oldukga k6tli durumdadir. Zemin kat islevleri kaldirimlart sinirlamakla beraber, yayalar igin
farkli perspektifler saglamaktadir. Bu katlar yayalarin gii¢lii gorsel iligki ve etkilesim halinde oldugu katlardir.
Zemin katlardaki ve zemin Ustii katlardaki geleneksel kullanim tiirii, binalarin cephelerinde hareketlilik, sagir
cephelerin bulunmamasi yayalara kalite diizeyi yiiksek estetik degerler sunmaktadirlar.

Yayalara oncelik saglanan sokaklarda tasit yogunlugunda ve dolayisiyla ¢evre kirliliginde azalma saglayacag: gibi
yayalara 6zgii tasarimlarla da mekan ve yasam kalite diizeylerinde yiikselmeler yaratacaktir. Yuen ve Chor’un
(1998) Singapur’da yaptiklar arastirmada yaya bolgelerinde yiiksek diizeyde canliligin saglanabilmesi i¢in yaya
erisiminin rahatlikla saglandigi mekanlar olusturma gerekliligini desteklemektedir. Kentsel yasam kalite
diizeylerinin arttirilmasi gabalar1 yaya bolgeleri ¢alismasi uygulamalari altinda yaya alanlarinin diizenlenmesi ve
arttirilmasi ¢aligmalarinin yogunlagmasiyla olugsmaktadir. Yaya bolgeleri ¢aligsmalarina verilen 6nem ile birlikte
yayalarin kamusal alanda fiziksel ve sosyo-kiiltiirel agidan tasit kullanimina gére egemenleserek kenti, kent
merkezini ve kentsel yasami farkli bir g6z ile yeniden kesfetmeyi miimkiin kilmaktadir. Bu nedenlerle, yaya
alanlar tiim kullanici gereksinimlerini karsilamali, tiim kullanicilar tarafindan rahatca erisilebilir, kullanilabilir ve
acik olmali, bulundugu bélgenin tarihi ve kiiltiirel 6zelliklerini tagimali ve bakimli olmalidir.
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Maternini ve Pezzagno (2007) ile Ocak¢i’nin (2010) belirttigi iizere hizmet diizeyi analizi, ve Sarkar’in (2003)
belirttigi iizere yaya konfor analizi yaya bolgeleri ¢aligmalarinda oldukg¢a 6nemlidir. Sarkar’in (2003) ve Jena’nin
(t.y.) yaptiklar1 galigmalara paralel olarak aragtirma alanlarinda yapilan analizler sonucunda hizmet ve konfor
diizeyi olduk¢a diisiiktiir. Yapilan analizler sonucunda arastirma alanlar1 yari yayalastirilmig bolge (semi mall)
ozelligi sergilemekte ve D seviyesinde hizmet diizeyine sahiptir. Bu kapsamda, D seviyesi Ozelliklerini iist
seviyelere tasimak amaciyla yap1 durumlarinin iyilestirilmesi, bina cephelerinde kullanilan malzemelerin kaliteli
olmasi, yiirlime alani boyutlarinin standart dlgiilere getirilmesi, ylirime alani yiizeyinin iklimsel sartlara uygun
olmast ve uygulamalarmin diizgiin yapilmasi, yeterli sayida ve uygun malzemede kentsel donatilarin olmasi,
bakimin saglanmasi konularinda iyilestirmelere imkan saglayacak tasarim uygulamalarina yer verilerek yaya
konfor diizeyi arttirilmalidir.

Sonugta, geleneksel sokak dokusu ozelliklerini iyi bir sekilde yansitan Kemal Samancioglu Sokak ve Turna
Sokak’ta onerilen mekansal diizenlemeler, yayalarin gevresi ile biitlinliik igerisinde olmasini, tarihi ve kiiltiirel
dokunun algilanabilirliginin arttirtlmasini, giivenli ve konforlu yaya 6lg¢eginde agik mekanlarin olusturulmasi ile
birlikte tarihi kent dokusunun yeniden canlandirilmasini saglayacaktir.

Not

Bu calisma 13-14 Kasim 2015 tarihinde Kocaeli’'nde diizenlenen “Ist International Congress on Engineering,
Architecture and Design” baslikli kongrede sozlii bildiri olarak sunulmus (Ingilizce) ve bildiri kitabinda &zet
(abstract) olarak basilmistir.

Kaynaklar

1. Anonim  (2015a).  Converting  The  Historical Centre Into A  Pedestrian  Zone.
http://www.civitas.eu/content/converting-historical-centre-pedestrian-zone (Erisim Tarihi: 07.11.2015).

2. Anonim (2015b). Pedestrian Streets and Squares in Historic Towns And Cities: Design and Maintenance
Issues in Europe. http://www.ictct.org/migrated_2014/ictct_document_nr_692_ 206A%20lan%20Poole%20
Pedestrian%20Streets%20and%20Squares%20in%20Historic%20To.pdf (Erisim Tarihi: 08.11.2015).

3. Bekci B (2012). Fiziksel Engelli Kullamcilar i¢in En Uygun Ulasim Akslarmin Erisebilirlik Agidan
Irdelenmesi: Bartin Kenti Ornegi. Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi, 14 (Ozel Say1), 26-36.

4. Bekci B, Cengiz C, Cengiz B (2012). Evaluating Urban Biodiversity in Terms of User Preferences: Urban
Residential Landscapes in Bartin (Turkey). Fresenius Environmental Bulletin, 21 (6b), 1626-1634.

5. Cengiz B (2007). Bartin Cay1 Peyzaj Ozelliklerinin Saptanmasi ve Degerlendirilmesi Uzerine Bir Calisma.
Ankara Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1, Doktora tezi. Ankara, 291s.

6. Cengiz B, Cengiz C, Kececioglu P (2016). Transformation of Urban Space in Historical Environment: A
Case Study of Bartin City, Turkey. Proceeding of the Ist International Conference on Sea and Coastal
Development in the Frame of Sustainability. MACODESU (Marine Coastal Development Sustainability)
2015. Karadeniz Technical University Press Center, Trabzon, Turkey; ISBN:978-975-98008-0-2, p. 443-451.

7. Cengiz C (2011). Bartin Hiikiimet Caddesi Yaya Bélgesi Tasariminin irdelenmesi. Bartin Orman Fakiiltesi
Dergisi, 13 (20), 80-89.

8. Cengiz C, Kegecioglu P (2014). Evaluation of Urban Identification Elements in Terms of Urban Design and
Urban Image: A Case Study Of Amasra, Turkey. 2nd International Symposium on Environment and Morality
(ISEM), 24-26 October, Adiyaman, 544-554.

9. Caglar T N (1992). Konut Alanlar1 ve Alisveris Merkezlerindeki Kent Sokaklarinin Cagdas Tasarimlari
Uzerine Bir Arastirma. Ankara Universitesi, Ziraat Fakiiltesi, Peyzaj Mimarlign Boliimii, Doktora Tezi,
Ankara, 175s.

10. Huang T H, Chiun C (2007). Modeling Level of Service on Pedestrian Environment. Journal Of The Eastern
Asia Society For Transportation Studies, 7, 1774-1780.

11.Jena S (t.y.). Perception Based Pedestrian Level of Service. National Institute of Technology, Department Of
Civil Engineering, Master Thesis, Rourkela, 39p.

12. Lynch K (2011). Kent imgesi. Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaymlari, istanbul, 215s.

13. Maternini G, Pezzagno M (2007). Level of Service Criteria For Pedestrian Flow in European Historical
Built Up Areas, Walk21 Conference, http://www.Walk21.Com/Conferences/Conference_Papers_Detail. Asp
?Paper =387&Conference=Toronto (Erisim Tarihi: 05.11.2015).

14. Melia S, Parkhurst G, Barton H (2010). Carfree, Low-Car: What’s The Difference?. World Transport
Policy and Practice, 16 (2), 24-32.



http://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/anonymous
http://www.civitas.eu/content/converting-historical-centre-pedestrian-zone
http://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/anonymous

CENGIZ VE KECECIOGLU DAGLI Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi, 2017, 19 (1): 19-31

15. Ocake¢r M (2010). Yaya Mekanlar1. ITU, Basilmamus Yiiksek Lisans Ders Notu, Istanbul, 113s.

16. Rubenstein H M (1992). Pedestrian Malls, Streetscapes and Urban Spaces. John Wiley & Sons, Inc.,
Canada, USA, 288s.

17.Sarkar S (2003). Qualitative Evaluation of Comfort Needs in Urban Walkways in Major Activity Centers.
Transportation Querterly, 57 (4), 39-59.

18.Sisman E E (2013). Pedestrian Zones. p. 401-426. Ozyavuz, M., ed. 2013. Advances in Landscape
Architecture, Intech Open Access Publisher.

19.Sisman E, Uyguner B (2009). Tekirdag Kent Merkezinde Kullanicilarin Yaya Bolgeleri Hakkindaki
Gortglerinin Belirlenmesi. Siileyman Demirel Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, Seri: A, 2, 134-146.

20. TKB (2015). http://www.tarihikentlerbirligi.org/etkinlikler/anadolu-bulusmalari/bulusmalar-listesi/
(20.09.2015).

21. Yalginkaya F (2007). Ankara-Bahgelievler Askabat Caddesinin (7. Caddenin) Yayalastirilmasimin Peyzaj
Mimarlig1 Agisindan Incelenmesi. Ankara Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Peyzaj Mimarlig1 Anabilim
Dali, Yiiksek Lisans Tezi. Ankara, 149s.

22.Yuen B, Chor C H (1998). Pedestrian Streets in Singapore. Transportation, 25, 225-242.




