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Özet 
ModernleĢme, çağın Ģartlarına uygun, somut ve soyut gerçeklikler üzerinden tanımlanan, bir ülkenin yenilenme ve 
geliĢimine dönük eylem ve fiilleri ifade eden bir kavramdır. Bu kavram, ülke vatandaĢlarının her alanda ilerlemesini ve 
dönüĢümünü içermektedir. Türkiye Cumhuriyeti devleti, kuruluĢundan itibaren CumhurbaĢkanı Gazi Mustafa Kemal 
Atatürk‘ün yaptığı yeniliklerle modernleĢme ve çağdaĢlaĢma çabaları içine girmiĢtir. Atatürk‘ün önderlik ettiği bu 
süreç, toplumun parçası olan tüm bireylerin modern çağın gereklerine uygun birer vatandaĢ olmasını öngörmüĢtür. 
Atatürk, bir ülkenin kalkınmasında tüm bireylerin sorumluluk sahibi olmasıyla, kalkınmanın gerçekleĢebileceğini 
savunmuĢtur. Bu yüzden toplumun en önemli parçası olan kadınların, hayatın her alanında yer bulması gerektiğini 
belirtmiĢtir. 
Atatürk‘ün kadınlara yönelik görüĢ ve fikirleri, onun 1925‘te Bursa‘ya yaptığı bir gezi sırasında Sabiha Gökçen‘i 
manevi evlat olarak yanına almasına yol açmıĢtır. Atatürk, Sabiha Gökçen‘i yetiĢtirerek, topluma örnek bir birey 
katmayı hedeflemiĢtir. Ayrıca Atatürk, kadınlar ile erkeklerin eĢit olmasını savunmuĢ ve bu yönde adımlar atmıĢtır. Bu 
kapsamda 1926 yılında Atatürk‘ün giriĢimleri ile Türk kadınını modern bir birey haline getiren Medeni Kanun kabul 
edilmiĢtir. Bu kanun ile Türk kadını, siyasi alan hariç; evlenme, boĢanma, istediği iĢte çalıĢma ve mirastan eĢit pay 
alma gibi birçok sosyal ve ekonomik hakka sahip olmuĢtur. 
Türk kadını, 1930‘lu yıllarda Atatürk‘ün giriĢimleri ile diğer dünya milletlerinden daha önce siyasal haklarına 
kavuĢmuĢ ve modernleĢme yolunda ilerleyen Türkiye Devleti‘nin önemli bir yüzü ve simgesi olmuĢtur. Bu sürecin bir 
yansıması olarak Atatürk, Türk kadınının eğitimli, yetkin ve liyakatli bireyler olması için çaba göstermiĢtir. Bu 
kapsamda Atatürk, Sabiha Gökçen ve diğer manevi evladı kızların en iyi Ģekilde yetiĢtirilmesine çalıĢmıĢtır. Böylece 
manevi kızları nezdinde toplumu çağdaĢlaĢtırmayı öngörmüĢtür. Atatürk‘ün önem verdiği bir diğer alan havacılık 
olmuĢtur. Bu durum Atatürk‘ün Sabiha Gökçen‘e pilotaj eğitimi aldırmasına ve onun dünyanın ilk kadın savaĢ pilotu 
olmasına zemin hazırlamıĢtır. 
Bu çalıĢmada, Atatürk‘ün modernleĢme çabaları içerisinde önemli bir yeri olan Sabiha Gökçen‘in hayatına; arĢiv 
belgeleri, dönemin gazeteleri ve tetkik eserler çerçevesinde yer verilecektir. 
Anahtar Kelimeler: Sabiha Gökçen, Mustafa Kemal Atatürk, ModernleĢme, Kadın, Havacılık. 
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Abstract 

Modernization is a concept that expresses actions and actions towards the renewal and development of a country, 
defined in terms of concrete and abstract realities, in accordance with the conditions of the age. This concept 
includes the progress and transformation of the citizens of the country in every field. The state of the Republic of 
Turkey, since its establishment, has entered into modernization and modernization efforts with the innovations made 
by President Gazi Mustafa Kemal Atatürk. This process, led by Atatürk, envisaged that all individuals who are part of 
the society should be citizens in accordance with the requirements of the modern age. Atatürk argued that 
development can be realized with the responsibility of all individuals in the development of a country. For this 
reason, he stated that women, who are the most important part of society, should have a place in every aspect of life. 
Atatürk‘s views and ideas towards women led him to take Sabiha Gökçen with him as an adopted son during a trip 
he made to Bursa in 1925. By raising Sabiha Gökçen, Atatürk aimed to add an exemplary individual to the society. In 
addition, Atatürk defended the equality of women and men and took steps in this direction. In this context, the Civil 
Code was adopted in 1926, which made Turkish women a modern individual with Atatürk‘s initiatives. With this law, 
Turkish women, except for the political field; He had many social and economic rights such as marriage, divorce, 
working in the job he wanted and getting an equal share from the inheritance. 
Turkish women gained their political rights before the other world nations with Atatürk‘s initiatives in the 1930s and 
became an important face and symbol of the Turkish State, which was advancing towards modernization. As a 
reflection of this process, Atatürk made an effort to make Turkish women educated, competent and qualified 
individuals. In this context, Atatürk tried to raise Sabiha Gökçen and other spiritual children in the best way possible. 
Thus, he envisaged to modernize the society in the eyes of his adopted daughters. Another area that Atatürk gave 
importance to was aviation. This situation paved the way for Atatürk to train Sabiha Gökçen for piloting and for her 
to become the world‘s first female fighter pilot. 
In this study, the life of Sabiha Gökçen, who has an important place in Atatürk‘s modernization efforts; archival 
documents, newspapers of the period and research works, will be included. 

Key Words: Sabiha Gökçen, Mustafa Kemal Atatürk, Modernization, Women, Aviation. 

GiriĢ 

Yeni Türkiye Devleti‘nin kuruluĢundan itibaren modernleĢme adımları hayata geçirilmiĢtir. 

Bu kapsamda bir taraftan kadın hakları geniĢletilmiĢ diğer taraftan havacılık alanında yatırımlar 

yapılmaya baĢlanmıĢtır. Konuya girmeden önce Türk tarihinde havacılığın yeri ve Türkiye‘de 

kadın haklarının geliĢimine yönelik adım ve atılımları açıklamanın doğru olacağı 

değerlendirilmektedir. 

Havacılık, 1903 yılında Wright kardeĢlerin ilk motorlu uçağı icat etmesi ile farklı bir boyut 

almıĢtır. Bu durum, balon ve planörün yanına daha etkin ve daha hızlı bir hava aracının 

yerleĢmesine neden olmuĢtur. Yeni hava aracı, dönemin Türk idarecileri tarafından ilgi ve merakla 

takip edilmiĢtir. Neticede Osmanlı Harbiye Nazırı Mahmut ġevket PaĢa‘nın emri doğrultusunda 

yurt dıĢına gönderilecek personelin seçimi ve yapılacak sınavın icrası için bir tayyare komisyonu 

kurulması kararlaĢtırılmıĢtır. 1 Haziran 1911‘de kuruluĢu kararlaĢtırılan bu komisyon, Türk Hava 

Kuvvetlerinin kuruluĢu olarak kabul edilmiĢtir (Kurt-Korkmaz, 2018: 207-251). 

Türk havacılık teĢkilatının kurulduğu dönemde Ġtalya‘nın Trablusgarp‘a taarruzu ile 
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Osmanlı-Ġtalyan Harbi baĢlamıĢtır (Vagnini, 2013: 100-110). Bu harbe YüzbaĢı Mustafa Kemal 

(Atatürk) Bey, gönüllü olarak iĢtirak etmiĢtir. Muharebeler sırasında YüzbaĢı Mustafa Kemal Bey, 

Ġtalyan uçaklarının attığı bombaların etkisiyle gözlerinden yaralanmıĢ ve belirli bir süre tedavi 

görmek zorunda kalmıĢtır. Böylece, Trablusgarp‘taki muharebeler sırasında YüzbaĢı Mustafa 

Kemal, uçakların etkilerine ilk kez maruz kalmıĢtır (Kurt vd., 2021: 5). 

1912 yılında Mahmut ġevket PaĢa‘nın giriĢimleri ile yurt dıĢından ilk uçaklar alınarak 

Ġstanbul‘a getirilmiĢtir. Bu sırada Ġstanbul‘da yapılan araĢtırma ve incelemeler neticesinde 

YeĢilköy‘deki bir arazi tayyare mektep ve merkezi olmak üzere istimlâk edilmiĢtir. Burada yapılan 

çalıĢmalar sonucunda 3 Temmuz 1912‘de Tayyare Mektep ve Merkezi faaliyete baĢlamıĢtır 

(Gülten, 2013: 74-99). 

Tayyare Mektebi‘nin açıldığı dönemde Bulgaristan, Yunanistan, Sırbistan ve Karadağ‘ın 

Osmanlı Devleti‘ne saldırısı ile Balkan Harbi baĢlamıĢtır. Bu harp sırasında Türk havacılar, ilk 

hava harekât görevlerine katılım sağlamıĢtır (Karacagil, 2013: 111-123) Balkan Harbi‘nden sonra 

uçak alımı için yapılan bağıĢ kampanyası çerçevesinde Belkıs ġevket Hanım, Pilot YüzbaĢı Fethi 

Bey tarafından Ġstanbul semalarında gezdirilerek, Türk göklerinde uçan ilk kadın havacı olmuĢtur. 

Bu uçuĢ sırasında Belkıs ġevket Hanım, Ġstanbul halkı üzerine uçak bağıĢ kampanyasına katılım 

için broĢürler atmıĢtır. Belkıs ġevket Hanım‘ın uçuĢu ile Türk kadını havacılık alanında varlığını ilk 

kez göstermiĢtir (Karabulut-Doğan, 2015: 1393-1401). 

1914 yılında Birinci Dünya Harbi baĢlamıĢtır (Bozkurt, 2021: 193). Bu harp sırasında 

Osmanlı Devleti, havacılık alanındaki eksikliğini müttefiki Almanya‘dan temin ettiği 450 kadar 

uçak ve bir kısım pilot ve teknik personel ile gidermeye çalıĢmıĢtır. Alınan uçaklarla Irak‘tan 

Çanakkale‘ye Kafkasya‘dan Sina Cephesi‘ne kadar olan coğrafyada kurulan 17 tayyare bölüğü ile 

harbe iĢtirak edilerek, katkı sağlanmıĢtır (Korkmaz-Kurt, 2021: 102-126). 

Osmanlı Devleti, müttefiklerinin savaĢtan çekilmesi üzerine 30 Ekim 1918‘de yaptığı 

Mondros Mütarekesi ile harp durumuna son vermiĢtir (Arslan, 2021: 105-108). Mütarekeden 

sonra baĢlayan iĢgaller, Türk Ġstiklal Harbi‘nin baĢlamasına etki etmiĢtir (Altuncuoğlu-Erdoğan, 

2019: 62-71). Mustafa Kemal (Atatürk) PaĢa önderliğinde baĢlayan mücadeleye, Türk kadını da 

iĢtirak etmiĢ ve gösterdiği kahramanlıklar ve cesareti ile ön plana çıkmıĢtır (Aysal, 2016: 941-945). 

Kara Fatma, Tayyar Rahmiye, Halide OnbaĢı bu kadın kahramanlardan birkaçı olmuĢtur (Değerli, 
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2021: 101-120).63 Havacılar da millî mücadeleye katılarak, kendilerine verilen görevleri en iyi 

Ģekilde yaparak, Anadolu‘nun iĢgalden kurtarılmasında önemli yararlılıklar göstermiĢtir (Çetin, 

2015: 175-216). 

Türk Ġstiklal Harbi‘nin askeri safhası 11 Ekim 1922‘de yapılan Mudanya Mütarekesi ile 

sona ermiĢtir. Ardından baĢlayan görüĢmeler neticesinde 24 Temmuz 1923‘te Lozan AntlaĢması 

imzalanmıĢtır (Kapucu, 2022: 345-348). Bu antlaĢma ile Türkiye Devleti, varlığını uluslararası 

arenada kabul ettirmiĢtir. Ardından Mustafa Kemal (Atatürk) PaĢa önderliğinde bir modernleĢme 

hamlesi baĢlatılmıĢtır (Sarıoğlu, 2021: 61-101). Bu kapsamda, 29 Ekim 1923‘te Cumhuriyetin ilanı 

ile baĢlatılan adımlar, Halifeliğin kaldırılması gibi örnekleri ile birçok alanı kapsamıĢtır (Kapucu, 

2020: 77-95). 

Türkiye Cumhuriyeti Devletinin kuruluĢu ile birlikte özellikle Atatürk‘ün etkisiyle kadının 

toplum içerisindeki yeri ve önemi yapılan düzenlemeler kapsamında arttırılmıĢtır. Bu kapsamda, 

1926 yılında çıkarılan Medeni Kanun ile Türk kadınına ilk etapta sosyal ve ekonomik hakları 

verilmiĢtir. Medeni Kanun ile Türk kadını; evlenme, boĢanma, mirastan eĢit pay alma ve istediği 

iĢte çalıĢma gibi modern bir toplumda olması gereken hak ve özgürlüklere kavuĢmuĢtur (Sağ, 

2001: 9-23). Ardından 1930‘lu yıllarda alınan kararla Türk kadını, diğer dünya milletlerinden önce 

seçme ve seçilme hakkına kavuĢmuĢtur (Konan, 2011: 157-174). 

Atatürk, modernleĢme çabalarının bir yansıması olarak, manevi evlat olarak yanına aldığı 

Sabiha Gökçen ve diğer kızlarının iyi birer eğitim alması için adım ve giriĢimlerde bulunmuĢtur. 

Bu kapsamda, Sabiha Gökçen‘in eğitimi ile bizzat alakadar olan Atatürk, onun havacılık eğitimi 

alarak dünyanın ilk kadın savaĢ pilotu olmasına etki etmiĢtir. 

1. Sabiha Gökçen’in Çocukluğu ve Ġlk Yılları 

Sabiha Gökçen, Bursa Vilayet BaĢkâtibi Hafız Mustafa Ġzzet Bey ile Hayriye Hanım‘ın 

kızları olarak Bursa‘da 22 Mart 1913‘te dünyaya gelmiĢtir. Doğumundan kısa süre sonra babasını 

ve ardından annesini kaybetmiĢtir. Bunun üzerine ağabeyinin yanında yaĢamını sürdürmeye 

baĢlamıĢtır. Sabiha Gökçen, Atatürk‘ün 1925‘te Bursa‘ya yaptığı bir ziyaret sırasında kendisi ile 

tanıĢmıĢ ve ardından manevi evlat olarak alınmıĢtır (Gökçen, 1982: 24). 

                                                      
63 Ayrıntılı bilgi için bakınız: Ferhat Uyanıker, Millî Mücadele‟de Türk Kadını, YayımlanmamıĢ Yüksek Lisans Tezi, 
Marmara Üniversitesi Türkiyat AraĢtırmaları Enstitüsü, Ġstanbul, 2007. 
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Sabiha Gökçen, Çankaya köĢkü içindeki ilkokuldan mezun olmuĢtur. Ardından 

Arnavutköy Kız Kolejine yatılı olarak verilmiĢtir. Ancak, Sabiha Gökçen yaĢadığı sağlık sorunları 

nedeniyle bu okuldan alınarak Üsküdar Amerikan Kız Koleji‘ne kaydedilmiĢtir. Buradan sonraki 

eğitimini Çankaya KöĢkü‘nde özel olarak aldığı eğitim sonucu tamamlamıĢtır (Gökçen, 2007: 9-

40). 

Sabiha Gökçen‘in okuduğu dönemde CumhurbaĢkanı Mustafa Kemal (Atatürk) PaĢa‘nın 

direktifleri ile millî ve yerli bir hava harp sanayii kurulması amacıyla 1925‘te Türk Tayyare 

Cemiyeti kurulmuĢtur (Ulusan, 2021: 2333-2372). Türk Tayyare Cemiyeti, havacılığı Türk 

milletine sevdirmek ve havacı bir nesil yetiĢtirmek amacıyla çalıĢmalarına baĢlamıĢtır (Aslan, 2014: 

141-150). 

2. Sabiha Gökçen’in Havacılık Eğitimi 

 Soyadı kanununun çıkmasından sonra CumhurbaĢkanı Atatürk‘ün onayı ile Sabiha‘ya 

“Gökçen” soyadı verilmiĢtir (Göksel, 1984: 213-235). Atatürk, Türk Tayyare Cemiyetinin 

kuruluĢundan sonra sivil havacılığın geliĢmesi için 3 Mayıs 1935‘te TürkkuĢu‘nun açılıĢına önderlik 

etmiĢtir (Cumhuriyet Gazetesi, 1935: 1). TürkkuĢu‘nun açılıĢına Sabiha Gökçen, CumhurbaĢkanı 

Atatürk ile beraber katılmıĢtır. AçılıĢtaki konuĢmasında Atatürk;  

 “Bayanlar, Baylar!.. Bizim dünyamız topraktan, sudan ve havadan oluşmuştur. Hayatın da 
temel unsurları bunlar değil midir? Bu unsurlardan birinin eksikliği, yalnız eksikliği değil sadece 
bozukluğu, hayatı imkânsız kılar. Hayatı, hele ulusal hayatı seven, onu korumak isteyen; yurdunun 
topraklarına, denizlerine olduğu gibi havasına da ilgisini her gün biraz daha çoğaltmalıdır. Bu ilgi, 
saydığım hayat organlarına egemenlikle olur.  

 Tabiat insanları türetti, onları kendine taptırdı da. Ancak, insanların dünyada yaşayabilmeleri 
için onların tabiata egemenliğini de şart kıldı. Tabiata egemen olmasını bilemeyen yaratıklar varlıklarını 
koruyamamışlardır. Tabiat, onları kendi unsurları içinde ezmekten, boğmaktan, yok etmekten ve 
ettirmekten asla çekinmemiştir. Türk, bu büyük gerçeği ezelden tanımak yeteneğini göstererek kapsamlı 
bir kararlılıkla toprağı ve onun türlü ürünlerini insanlığa refah veren kültür yolları açmıştır. Ancak 
yaşadığımız bu çağda artık insanlar yalnız karada ve denizde kalmadılar. Tabiatın hava varlığının da 
içine daldılar. 

 Hayat için havayı yalnız solumanın yeter olmadığı anlaşıldı. Gerek ve gerçek olanın hava 
egemenliği olduğu açık olarak ortaya çıktı. Bütün ulusların büyük kararlılıkla üzerinde çalıştıkları bu 
cephede, Türk ulusu da kuşkusuz yerini almalıydı. Türkiye Cumhuriyeti Hükûmeti kara ordumuzun 
yanında donanmamızı kurarken hava filolarımızı da en son hava araçları ile düzenlemekten geri kalmadı. 
Kendileriyle onur duyduğumuz hava subaylarımız ve komutanlarımız da yetişmiş bulunuyorlar. 
Pilotlarımız, her zaman ve her durumda, ulusun yüzünü ağartacak yüksek değerdedirler.  
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 Lakin arkadaşlar; bu kadarını yeter görmek doğru olamazdı. Hava işine, onun bütün dünyada 
aldığı önem derecesine göre genişlik vermek lazımdı. Bunu göz önünde tutan Cumhuriyet Hükûmeti, 
havacılığı bütün ulusun işi yapmak kararında idi. Türk, yurdun dağlarında, ormanlarında, ovalarında, 
denizlerinde, her bucağında, nasıl bir bilgi ve kendine güvenle yürüyor, dolaşıyorsa yurdun havasında da 
aynı surette dolaşabilmelidir.  

 Bu ise Türk‟ü çocukluğundan, vatan kuşları ile vatan havası içinde yarışa alıştırmakla başlar. 
İşte bugün burada bizi toplayan sebep, o kutsal işe başlama ayinidir. Havacılık çalışmalarına ciddi 
sarılmalarından dolayı Hükûmete, Genelkurmay Başkanı Sayın Mareşal‟e (Fevzi Çakmak) ve Türk 
Tayyare Cemiyeti Başkanı değerli arkadaşım Fuad‟a burada özel minnetlerimi sunarım…  

 Bu ödevimizi başarmada, bizden, değerli yardımlarını esirgemeyen dostumuz Rus Sovyet 
Cumhuriyeti‟ne ve onun Sayın Büyükelçisi Bay Karahan‟a önünüzde açıkça teşekkür etmekten kıvanç 
duyarım.  

 Türk çocuğu, her işte olduğu gibi havacılıkta da en yüksek düzeyde, gökte seni bekleyen yerini az 
zamanda dolduracaksın. Bundan, gerçek dostlarımız sevinecek, Türk ulusu mutlu olacaktır.” (Ulus 
Gazetesi, 1935: 1) demiĢtir. 

 Ġki planörle eğitimlerine baĢlayan TürkkuĢu‘nda ilk etapta Sabiha Gökçen ile birlikte 20 

kiĢiye eğitim verilmiĢtir (Tayhani, 2001: 196). TürkkuĢu‘nda eğitim gören kiĢi sayısı iki yıl 

içerisinde 350 olmuĢtur (Havacılık ve Spor Dergisi, 1937: 3118). 

 Sabiha Gökçen, Türk Hava Kurumu adına baĢlangıç kursunda baĢarı gösteren yedi erkek 

öğrenci ile birlikte A ve B planör brövelerini aldıktan sonra yüksek planörcülük eğitimi için Sovyet 

Rusya‘nın Kırım Koktobel‘deki yüksek planör okuluna gönderilmiĢtir. Sabiha Gökçen burada, altı 

ay planörcülük eğitimi görmüĢtür. Koktobel‘deki Yüksek Planör Okulu‘nda eğitim gören Türk 

planörcüler, daha sonra TürkkuĢu kadrosunda öğretmen olarak göreve alınmıĢtır (Atak, 2000: 7). 

 Sabiha Gökçen, Rusya‘daki planör eğitimini tamamlayıp motorlu uçak eğitimine 

baĢlayacağı günlerde manevi kız kardeĢi Zehra‘nın ölüm haberi üzerine Türkiye‘ye dönmüĢtür. 

Ardından kendisi, motorlu uçak eğitimine TürkkuĢu tesislerinde devam etmiĢtir (Gökçen, 2007: 

97-106). TürkkuĢu‘ndaki baĢarısı üzerine Atatürk‘ün isteği ve yönlendirmesi ile Sabiha Gökçen‘in 

askeri havacılık eğitimi alması kararlaĢtırılmıĢtır.64 Atatürk‘ün yönlendirmesi sonucunda Sabiha 

Gökçen, EskiĢehir Askeri Tayyare Okulu‘na giderek iki yıl sürecek bir eğitim almaya baĢlamıĢtır 

(Karaca, 1994: 31). Sabiha Gökçen, EskiĢehir Hava Okulu‘nda 1936-1937 döneminde on bir ay 

süren bir eğitime tabi tutulmuĢtur (Halkevi Dergisi, 1936: 36). Eğitim sonunda Sabiha Gökçen, 

uçuĢ brövesini aldıktan sonra savaĢ pilotu olmak üzere EskiĢehir‘deki Birinci Tayyare Alayı‘nda 

                                                      
64 Ayrıntılı bilgi için bakınız: Ercan Dolapçı, Göklerin Kızı Sabiha Gökçen Dünyanın İlk Kadın Savaş Pilotu, Kategori 
Yayıncılık, Ġstanbul, 2017. 
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altı ay pilotaj kursu görmüĢtür (Göksel, 1998: 406-416). Sabiha Gökçen, Birinci Tayyare Alayı‘nın 

ikinci bölüğünde bir taraftan savaĢ uçaklarıyla uçuĢ eğitimi alırken, diğer taraftan tabiye dersleri 

alarak tam bir subay gibi yetiĢtirilmiĢtir. Hava Okulunu iki yılda bitiren Gökçen, bu arada Trakya 

ve Ege manevralarına katılmıĢtır (Askeri Hava Mecmuası, 1937: 118). 

 Sabiha Gökçen, Trakya ve Ege Manevraları ile çeĢitli faaliyetlerdeki baĢarılarından dolayı, 

28 Mayıs 1937 tarihinde Türk Hava Kurumu Genel Merkezi‘nde yapılan bir törenle “1 Numaralı 

Murassa Madalyası” ile ödüllendirilmiĢtir. Bu törene, Büyük Millet Meclisi BaĢkanı Abdülhalik 

Renda, BaĢbakan Ġsmet Ġnönü, Genelkurmay BaĢkanı MareĢal Fevzi Çakmak ve üst düzey 

bürokratlar ile üç yüzden fazla davetli katılmıĢtır (Gökçen, 2007: 143-145). 

3. Sabiha Gökçen’in Balkan Turu 

 1938 yılına gelindiğinde Avrupa‘da Ġkinci Dünya SavaĢı‘nın ayak sesleri duyulmaya 

baĢlamıĢtır. Bu sırada Balkan Antantı üyesi ülkelerin temsilcileri, görüĢmeler yapmak için 

Ankara‘ya gelmiĢtir. (Karcalı, 2000: 26). Atatürk, bu görüĢmeye Sabiha Gökçen‘in de madalyası ile 

birlikte katılmasını istemiĢtir. GörüĢmeler sırasında Atatürk, Sabiha Gökçen‘e uçağıyla Balkan 

ülkelerine gitmesini teklif etmiĢtir.65 Bu önerinin kabulü ve Balkan temsilcilerinin de desteklemesi 

ile gezi hazırlıkları baĢlamıĢtır (Kapucu-Korkmaz, 2020: 136). Neticede Sabiha Gökçen, 16 

Haziran 1938 tarihinde baĢlayan ve beĢ gün süren “Balkan Turunu” tek baĢına gerçekleĢtirmiĢtir 

(BCA, 030.10.59.399.19).  

 Sabiha Gökçen, 16 Haziran 1938‘de Balkan Turu‘na baĢlamadan önce veda için 

Atatürk‘ün yanına gitmiĢtir. Atatürk burada kendisine;  

 “Birkaç saat sonra senin Balkan Turu‟na çıktığını ve Türk kadınlığını göklerde şerefle temsil 
ettiğini bütün dünya radyoları yayınlayacaklar, herkese duyuracaklar. Gittiğin yerlerde gazeteciler etrafını 
saracak, sorular soracak, fotoğraflarını çekecek, dört bir ülkeye gönderecekler… Her ne zaman olursa 
olsun, kamuoyu aydınlatma ve oluşturma yolunda çalışan gazetecilere açık ve samimi konuşmakta yarar 
vardır. Barışçı bir ülkenin barışçı bir kızı olduğunu, yurtta ve dünyada barışı arzu ettiğini, her Türk gibi 
bunu gönülden istediğini söylemeyi unutma. Türkiye Cumhuriyeti olarak şu kısa dönem içinde nasıl 
kalkındığımızı, nasıl birbirimize kenetli bir bütün, bir tek yumruk olduğumuzu söyle. Fırsat düşerse isim 
vermeden bize dün düşman olanlarla bugün dost olmayı şerefli bir barış adımı saydığımızı da sözlerine 
ilave et. Fazla politikaya girme. Ama Türk kadınını, yeni Türk toplumunu ve bu toplumda kadınımızın 
yüceldiği yeri, noktayı anlat. Daha da ilerleyeceğimizi, daha da uygar bir ülke olacağımızı ilave et.” (Kurt 

                                                      
65 Ayrıntılı bilgi için bakınız: Güven Taneri Uluköse, Dünyanın İlk Kadın Pilotu Sabiha Gökçen, KastaĢ Yayınevi, 
Ġstanbul, 2007. 
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vd., 2020: 38) demiĢtir. 

 Sabiha Gökçen, BaĢbakan Celal Bayar‘ın da katıldığı görkemli bir uğurlama töreni 

sonrasında havalanmıĢtır (Ulus Gazetesi, 1938: 1). Sabiha Gökçen, Savarona Yatı üzerinde bir tur 

atıp Atatürk‘ü selamlayarak yola çıkmıĢtır (Balcı-Karadeniz, 2018: 1-7). YeĢilköy‘den ayrıldıktan 

sonra hava durumu bozmuĢ, fırtına bulutuna rastladığından yönünü değiĢtirerek Edremit‘e 

zorunlu iniĢ yapmıĢtır. Buradan havalanan Sabiha Gökçen, Edremit‘ten Ġzmir‘e, oradan da 

planlandığı gibi Atina‘ya ulaĢmıĢtır (CDAB, BCA.030.10.59.399.19). 

 Yunanistan‘dan sonra Bulgaristan‘a ve oradan da Yugoslavya ile Romanya‘ya uğrayan 

Sabiha Gökçen‘e her gittiği ülkede askeri tören düzenlenmiĢ ve halk tarafından büyük sevgi 

gösterileri yapılmıĢtır (CDAB, BCA.030.10.59.399.19). Hatta Yugoslavya‘da kendisine Beyaz 

Kartal NiĢanı ile Hava Harp Okulları‘nın brövesi verilmiĢtir (CDAB, BCA.030.10.59.399.19). Bu 

sırada uçak bakım ve onarımı ile görevli makinistler karadan Sabiha Gökçen‘i takip etmiĢtir. 

Sabiha Gökçen baĢarılı bir uçuĢtan sonra Ġstanbul‘a dönerken, dönüĢ sırasında da Savarona yatı 

üzerinde bir tur atıp Atatürk‘ü selamlayarak YeĢilköy‘e inmiĢtir (CDAB, BCA.030.10.59.399.19). 

 Sabiha Gökçen‘in 1938 yılında tek baĢına çıktığı Balkan gezisiyle bir taraftan yeni 

imzalanan Balkan Paktı sonrasında dostluk mesajları verilirken, diğer taraftan da Türk Hava 

Kuvvetleri‘nin gücü gösterilmiĢtir. Zira Gökçen bu geziye o dönemde henüz Balkan devletlerinin 

kullanmadığı Vultee model askeri uçakla katılmıĢtır (Gökçen, 2007: 269-279). 

 Sabiha Gökçen‘in bu gezisinin kadınlar üzerindeki etkisi, sadece Türkiye ile sınırlı 

kalmamıĢtır. Sabiha Gökçen‘in uçakla Balkanları gezmesinden ve Sofya‘da yaptığı gösterilerden 

çok etkilenen Nezihe Viranyalı, Bulgaristan‘dan Türkiye‘ye gelerek Gökçen‘in yetiĢtirdiği kadın 

pilotlardan biri olmuĢtur (CDAB, BCA 030.10.59.399.5). Bu geziyle Sabiha Gökçen, modernleĢen 

Türkiye Cumhuriyeti‘nin ve özelde kadınların geldiği yeri uygulamalı bir Ģekilde göstermiĢtir. 

4. Sabiha Gökçen’in Diğer Faaliyetleri 

Sabiha Gökçen, manevi babası Atatürk‘ün ölümünden duyduğu üzüntüden dolayı altı ay 

Numune Hastanesinde yatmıĢtır (CDAB, BCA 490.01/897.518.1). Geçirdiği zor günlerin 

ardından Sabiha Gökçen, kadınların orduda görev yapmasına iliĢkin yasa çıkmadığı için ordudan 

kendi isteğiyle ayrılıp, Türk Hava Kurumu TürkkuĢu Genel Müdürlüğü‘nde 1938 yılından itibaren 
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baĢöğretmen olarak çalıĢmaya baĢlamıĢtır (Yazıcı, 2005: 43-44). 

1950 yılında Kore SavaĢı‘na katılmak için gönüllü olan Gökçen‘in talebini CumhurbaĢkanı 

Celal Bayar uygun görmüĢtür. Ancak, BirleĢmiĢ Milletler yasalarına göre kadınların fiili olarak 

askerlik yapmaması nedeniyle kendisinin geri hizmette çalıĢmasına onay verilmiĢtir. Ancak Sabiha 

Gökçen, askeri pilot olarak geri hizmette çalıĢmayı kabul etmediği için Kore SavaĢı‘na 

katılmamıĢtır (TaĢdemir, 2013: 267-278). Uzun yıllar çok sayıda pilot, planörcü ve paraĢütçü 

yetiĢtirdikten sonra kendi isteğiyle 1954 yılında emekliye ayrılmıĢtır. Son uçuĢunu 1996‘da 83 

yaĢında iken Fransız pilot Daniel Acton eĢliğinde Falcon 2000 uçağıyla yapmıĢtır. Sabiha Gökçen, 

hayatı boyunca toplam 22 değiĢik hafif bombardıman ve akrobatik uçakla uçuĢ gerçekleĢtirmiĢtir 

(Adıgüzel, 2006: 200-204). 

 Türk Hava Kurumu Genel Ġdare Kurulu‘nda 23 Kasım 1961 tarihinden itibaren 5 Ekim 

1970 tarihine kadar üye olarak görev yapan Sabiha Gökçen, 1991 tarihinde FAI (Uluslararası 

Havacılık Federasyonu) tarafından hava etkinliklerinde aldığı iyi sonuçlar ve gösterdiği üstün 

baĢarılar nedeniyle FAI Altın Madalyası ile ödüllendirilmiĢtir (Uçantürk Dergisi, 1991: 12). Ayrıca, 

ABD Hava Kurmay Koleji‘nin 1996 yılı mezuniyet töreninde “onur konuğu” olarak davet 

edilmiĢtir. 7-12 Haziran tarihleri arasında Uluslararası Kartallar Birliği (IAE) ve Hava Komuta ve 

Kurmay Koleji‘nin (ACSC) Alabama‘daki Maxwell Hava Kuvvetleri Üssü‘nde yapılan “Kartallar 

Toplantısı”na da katılmıĢtır. Her yıl ülkelerinde havacılık alanında önemli çalıĢma ve etkinliklerde 

bulunmuĢ, 20 seçkin havacının çağrıldığı toplantının on beĢincisine Türkiye‘den ilk kez Sabiha 

Gökçen çağrılarak, bu ödüle layık görülen ilk ve tek kadın havacı olmuĢtur (Uçantürk Dergisi, 

1996: 4). Sabiha Gökçen, 22 Mart 2001‘de 88 yaĢında hayatını kaybetmiĢtir (Kurt vd., 2021: 41). 

Sonuç 

 Türk Ġstiklal Harbi‘nin ardından Lozan AntlaĢması ile varlığını uluslararası arenada kabul 

ettiren Türkiye Devleti, Gazi Mustafa Kemal Atatürk‘ün önderliğinde hızla modernleĢme ve 

çağdaĢlaĢma adımlarını hayata geçirmiĢtir. Bu kapsamda, yapılan inkılâplar ile ülkenin çağdaĢ 

devletler seviyesine ulaĢması hedeflenmiĢtir. 

 ModernleĢme çabalarının bir yansıması olarak, Atatürk‘ün önderliğinde kadına önce sosyal 

ve ekonomik, ardından da siyasal hakları verilmiĢtir. Ġlgili sürecin farklı bir yansıması olarak 
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Atatürk tarafından evlat edinilen Sabiha Gökçen‘in, toplum için bir rol model hüviyeti kazanması 

için adımlar da hayata geçirilmiĢtir. 

 Sabiha Gökçen, dönemin Ģartları içerisinde Türkiye‘nin önde gelen eğitim kurumlarında 

öğrenim görmüĢ, ardından Atatürk‘ün talebi ile havacılık eğitimi alarak dünyanın ilk kadın savaĢ 

pilotu olmuĢtur. Yeni Türkiye devletini modern devletler seviyesine ulaĢtırmak isteyen Gazi 

Mustafa Kemal Atatürk, Sabiha Gökçen özelinde Türk kadınını çağdaĢ bir kimliğe kavuĢturmak 

istemiĢtir. Atatürk‘ün istek ve görüĢleri dâhilinde hareket edip kendini yetiĢtiren Sabiha Gökçen, 

yaptıkları ve baĢardıkları ile Türkiye ile dünyanın diğer bölgelerindeki kadınlara örnek bir rol 

model olmuĢtur. 
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68 Cumhurbaşkanlığı Devlet Arşivleri Başkanlığı, BCA, 030.10.59.399.19. 
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Sabiha Gökçen Tarafından Balkan Turu Sonrasında Hazırlanan Resmî Rapor (Devamı)69 

 

 

                                                      
69 Cumhurbaşkanlığı Devlet Arşivleri Başkanlığı, BCA, 030.10.59.399.19. 
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Sabiha Gökçen Tarafından Balkan Turu Sonrasında Hazırlanan Resmî Rapor (Devamı)70

                                                      
70 Cumhurbaşkanlığı Devlet Arşivleri Başkanlığı, BCA, 030.10.59.399.19. 


