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TURKIYE’NIN GAYRI SAFI YURT iCi HASILASI'NIN OLUSUMUNDA TRC3
BOLGESI VE "LOKOMOTIF SEHIRLER" KARSILASTIRILMASI UZERINE BIR
ANALIZ
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Oz
Kiiresel ekonomik rekabetin giderek arttig1 diinyada iilkeler pazar paylarimi artirma, dolayli ve dogrudan
yatirnmlarini kendi iilkelerine ¢ekebilme adma yogun bir miicadele icerisindedirler. Makro olgekte iilkeler
arasindaki rekabet dnemli bir unsurken; bu ¢aligma Tiirkiye {izerine mikro Slgekte incelenecektir. Tiirkiye’nin
Gayri Safi Yurtici Hasilasina (GSYH) katki bakimindan "Lokomotif Sehir"(Istanbul, Ankara, izmir, Bursa) olarak
ifade edilen iller ile TRC3 bolgesinde (Mardin, Sirnak, Batman, Siirt) illerinin GSYH'ya olan katkilarini tarim,
sanayi ve hizmetler bagliklar1 altinda karsilastirilmasi amaglanmigtir. Bu baglamda nispi olarak GSYH'ya katkisi
az olan sehirlerin hangi stratejilerin yiiriitmesi durumunda GSYH'ya olan katkilarinin artacagi sorusuna cevap
aranmustir. Calismanin hazirlanmasinda resmi istatistikler ve siireli yayinlar kullanilmigtir. Caligma 2007 ve 2017
arasindaki veriler baz alinarak olusturulmustur. Sonug olarak "Lokomotif Sehirler “Tiirkiye’nin GSYH ’sinin
2007-2017 yillart itibariyle ortalama %52’sini olustururken, buna karsilik TRC3 bélgesinin Tiirkiye GSYH’ya
katkis1 ortalamasi %1,28 oldugu tespit edilmistir. TRC3 Bolgesindeki iller kendi aralarinda tarim, sanayi ve hizmet
sektorleri baglaminda kiyaslandiginda Mardin ilinin GSYH'ya katkisinin diger ilerden daha fazla oldugu sonucuna
ulagilmustir. "Lokomotif Sehirleri” kendi aralarinda tarim, sanayi ve hizmet sektorleri baglaminda kiyaslandiginda
Istanbul'un sanayi ve hizmet sektdriinde dncii oldugu sonucuna ulasilirken, Izmir’in tarim sektdriinde dncii oldugu
sonucuna ulasilmistir.
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AN ANALYSIS ON THE TRC3 REGION IN CREATION OF GROSS
DOMESTIC PRODUCT OF TURKEY AND THE COMPARISON OF
“LOCOMOTIVE CITIES”

Abstract

In the world where global economic competition is gradually increasing, countries are in an intensive struggle for
increasing their market shares, attracting direct and indirect investments to their own countries. While the
competition between countries is an important factor in macroscale, the present study will be analyzed in
microscale on Turkey. The contributions of the cities named “Locomotive Cities” (Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa)
and the cities in the region TRC3 (Mardin, Sirnak, Batman, Siirt) to Gross Domestic Product (GDP) of Turkey are
aimed to compare under the titles of agriculture, industry, and services in terms of contribution to Gross Domestic
Product (GDP) of Turkey. In this context, the answer has been searched to the question “what strategies the cities
which make little contributions to GDP must use in order to increase their contributions”. The official statistics
and periodicals have been used in the preparation of the study. The study has been created by basing on the data
in the years between 2007 and 2017. Consequently, it is confirmed that “Locomotive Cities” create on average
52% of GDP of Turkey by years 2007-2017; on the other hand, the contribution of the region TRC3 to GDP of
Turkey is on average 1,28%. When the cities in the region TRC3 are compared among themselves in terms of
agriculture, industry, and services, it is concluded that the contribution of the city Mardin to GDP is more than the
other cities. When “Locomotive Cities” are compared among themselves in terms of agriculture, industry, and
services, it is concluded that while Istanbul is the pioneer in the industry and service sectors, lzmir is the pioneer
in the agriculture sector.
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Giris

Ekonomik rekabetin yogun oldugu giiniimiiz diinyasinda, iilkelerin kaynaklarini en etkin
sekilde kullanmalari, ekonomik biiyiimede istikrar kazanmalari, bolgesel farkliliklarin asgari
seviyede tutulmasi, makroekonomik gostergelerin pozitif yonde olmasi ve kiiresel 6l¢ekte
rekabet gliclerini artiracak politikalar liretmeleri, lilkelerin ekonomik baglamda daha giiglii
olmalarma olanak saglayacaktir (Ozel, 2012). Bu baglamda iilke ekonomilerine ait temel
gostergeler arasinda yer alan Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSYH) diizeyi iilkenin ekonomisine
ait net fotografin ¢ekilmesi adina dnemli bir géstergedir.

Tuncer vd. (2017, s 63) yilinda yaptig1 ¢alismada, Tiirkiye, Tayland, Brezilya, Hindistan, Cin,
Polonya, gibi iilkelerin ¢ok ¢esitli {iriin iiretmelerine ve yeni iirlin liretme potansiyellerinin
yiiksek olmasina ragmen kisi basina diisen gayri safi yurtigi hasila seviyesinin diisiik oldugu
sonucuna ulagsmiglardir. Ayrica bu {ilkelerin diisiik verimlilik seviyesine sahip iiriinlerde
uzmanlastiklarint belirtmislerdir. Caligmalarinda konu iilkelerin tirettikleri {irtinleri EXPY-
merkezli olup olmamasina gore siniflandirarak?, iilkelerin iirettikleri iiriinler {izerinden iilkenin
sahip oldugu bilgi beceri seti hakkinda degerlendirme yapilmaya ¢alismistir. Bu siniflandirma
sonucunda tilkelerin gesitlilikten ziyade hangi tiriinlerin tiretildiginin 6nemli oldugu sonucuna
ulasiimistir. Ornegin calismada, Tiirkiye’nin 235, Ingiltere nin 244 iiriinde rekabetci bir sekilde
iretim gerceklestirdigi ancak Tiirkiye’nin iirettigi bu iirlinlerden yalmizca 60’mnin EXPY-
merkezli iiriin iken, Ingiltere’nin rekabetgi bir sekilde iirettigi iiriinlerin 139’unun EXPY-
merkezli iirlin olmast, iki lilke arasindaki kisi basina diisen gayri safi yurti¢i hasila farkliliginin
nedeni olarak yorumlanmistir. Bu durum {ilkelerin bu iirlinlerin iiretiminde kullandig1
bilgi/beceri setinin gostergesi kabul edilmistir. Dolayisiyla, yeni iiriinlere sigrama potansiyeli
yilksek ama kisi basma diisen gayri safi yurti¢i hasilasi diisiik olan iilkelerde devlet
politikalarinin yapisal doniisiimii daha verimli alanlara yonlendirecek sekilde olmasi gerektigi
vurgulanmugtir.

Bu baglamda Tiirkiye’de GSYH ‘y1 olusturan etmenler dnemli bir olgu haline gelmektedir.
GSYH ‘olusturan etmenler iilkenin uluslararasi1 piyasalarda rekabet giiciinli belirleyerek dis
ticaret hadlerinin lehine ¢evrilmesine olanak saglamakta ve ekonomik biiyiimeni siirecinin de
dinamiti haline gelmektedir.

Tiirkiye ekonomisi 2007-2017 yillar1 arasinda cari fiyatlarla Gayri Safi Yurt igi Hasilas
incelendiginde 2007 yilinda 880 milyar TL olan GSYH, 2017 yilinda 3.106 milyar TL
seviyesine ¢iktigim goriilmektedir (TUIK, 2017). Tiirkiye ekonomisinde biiyiime ve bu biiyiime
stirecinde bazi illerin GSYH'ya olan katkilarin1 oransal bakimindan yiiksek seviyelerdeyken,
ozellikle TRC3 bolgesinde bulunan illerin GSYH ‘ya olan katkilarinin oransal agidan ¢ok diisiik
oldugu goriilmektedir. Sosyo-ekonomik degerlendirme konusunda Geng (2016) tarafindan
yapilan c¢aligmada iilkelerin kendi kaynaklarini en uygun sekilde kullanilmasi gerektigi
belirtmistir. Bu baglamda TRC3 bolgesi i¢in kaynaklarin optimal seviyede kullanilamamasi
veya atil kaynaklarin aktiflestirilememesi konu bolgeye hem ekonomik hem de sosyal anlamda
onemli maliyetler yliklemektedir.

Calismamizda “Lokomotif Sehirler” ifadesi ile nitelendirilen Tiirkiye'nin GSYH'ya 6nemli
oranda katki saglayan ilk dort il (Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa) ile TRC3 bélgesindeki illerin
(Mardin, Batman, Sirnak, Siirt) GSYH’ya katki oranlar1 tespit edilerek, TRC3 bolgesindeki
illerin GSYH igindeki paylarin1 artirmak i¢in hangi stratejilerin izlenmesi sorusuna cevap
aranmasi amaglanmigtir.

2 fhracat Sofistikasyonu (EXPY): EXPY bolgedeki iiretim yapisinin sofistikasyonunun bir 6l¢iisiidiir.
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Elde edilen veriler {i¢ asamada sunulmustur. Birinci boliimde Diinyada ve Tiirkiye'de GSYH
verileri ve GSYH’nin Tiirkiye’deki iktisadi faaliyet kollarina gore dagilimi tizerine agiklik
getirilmeye calisilmistir. ikici boliimde TRC3 bolgesi ve "Lokomotif Sehirler" in GSYH
icindeki paylar1 incelenmistir. Ugiincii bdliimde ise TRC3 bolgesi ve "Lokomotif Sehirlerin
GSYH i¢indeki paylarinin karsilastirilmasi yapilmistir. Sonug¢ boliimiinde TRC3 bolgesinin
GSYH igerisindeki payinin artirilmasi adina hangi stratejilerin izlenmesi gerektigi belirtilerek,
bolge ekonomisinin gelismesi adina gerekli etkenler vurgulanmistir.

1.Diinyada ve Tiirkiye’de Gayri Safi Yurt i¢i Hasilaya Bakis ve Gayri Safi Yurt i
Hasilanin Tiirkiye’de Iktisadi Faaliyet Kollarina Gore Dagilimi

Calismanin bu béliimiinde Diinya’da ve Tiirkiye’de Gayri Safi Yurt I¢i Hasilaya verileri
baglaminda diinya ekonomisi genel durumu tespit edilmistir.

1.1 Diinya ve Tiirkiye Ekonomisinin Genel Yapisi

Diinya GSYH tutar1 2007 yilinda 57.953 trilyon ABD dolar1 iken 2017 yil1 itibariyle bu tutar
80.738 trilyon ABD Dolar1 seviyesine gelmistir. 2007 yilinda diinyanin GSYH artis orani
%4,28 diizeyindeyken 2017 yillinda %3,18 olarak gerceklesmistir. Ulkeler bazinda 2017 yili
itibariyle GSYH tutarlar1 diinya siralamasinda Amerika Birlesik Devletleri 19.391 trilyon ABD
dolar ile birinci sirada bulunurken, Cin 12.238 trilyon ABD Dolar ile ikinci sirada ve Japonya
4.872 trilyon ABD Dolari ile {iglincii sirada yer almaktadir. Bu iilkelere ait GSYH yillik biiyiime
oranlari sirasiyla; %2,3, %3,8 ve %1,7 seviyesinde gergeklesmistir. Diinya GSYH'nin %26'sin1
ABD sahipken, Cin %15'ine, Japonya %6'sia sahiptir (World Bank, 2017).

Tiirkiye'de 2007 yilinda GSYH tutar1 675,77 milyar ABD dolar1 iken 2017 yilinda GSYH
tutart 851.549 milyar ABD dolar olarak gergeklesmistir. 2017 Yillik biliylime orani %7,4
seviyelerinde ve Tiirkiye'nin diinya GSYH igerisindeki pay1 ise %1'dir. 2017 yili Diinya
siralamasinda on yedinci sirada yer almaktadir (World Bank, 2017).

Bu baglamda Tiirkiye yillik biiylime orani agisindan diinya ortalamasinin tstiinde bir
orana sahip iken, diinya GSYH i¢inde aldig1 pay ise diisiik seviyelerde oldugu goériilmektedir
(World Bank, 2017).

Sekil 1: 2017 Diinya GSYH Oranlar
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Japonya

-
Kaynak: Diinya Bankas1 (www.worldbank.org, 10.03.2019).

Tiirkiye'de 2007 yil1 ile 2017 yili arasindaki donemde GSYH 3,5 kat artarak 880 milyar
TL seviyesinden 3.106 milyar TL seviyesine ulagsmistir. Pozitif bir biiylime siireci gegiren
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Tiirkiye ekonomisi, 2007 yil1 i¢in kisi bagina diisen GSYH tutari, 9.709 ABD dolar1 iken 2017
yilinda bu tutar 10.546 ABD Dolar1 seviyesine ulagsmis ve diinya siralamasinda 67. sirada yer
aldig1 sonucuna ulasilmistir (World Bank, 2017).

1.2. Tiirkiye'de Tarim, Sanayi ve Hizmet Sektorlerinin GSYH’daki Yeri

Tiirkiye'de tarim sektoriiniin 2007-2017 yillar1 arasinda GSYH i¢indeki payr ortalama %7,3
seviyelerindedir. 2007 yilinda tarim sektoriiniin GSYH igindeki tutar1 66 milyar TL iken, 2017
yili itibariyle 189 milyar TL seviyesine ulasmis ve yaklasik {i¢ kat biiylidiigi sonucuna
varilmistir. 2017 yilinda tarim sektoriinii il bazli arastirdigimizda Konya, Izmir, Manisa ve
Antalya illerinin tarim sektoriine katkilart bakimindan 6ncii iller oldugu goriilmiistiir. Tarim
sektdrii 2017 yilinda istihdamdaki pay1 ise %18,6 seviyelerindedir (TUIK, 2017).

Tiirkiye'de sanayi sektoriiniin 2007-2017 yillar1 arasinda GSYH icindeki payr ortalama %27
seviyelerindedir. 2007 yilinda sanayi sektoriiniin GSYH igindeki tutar1 232 milyar TL iken,
2017 yili itibariyle 905 milyar TL seviyesine ulasmis ve yaklasik dort kat biiyiidiigii sonucuna
varilmistir. 2017 yilinda sanayi sektdriinii il bazli arastirdigimizda Istanbul, Ankara, Izmir ve
Kocaeli illerinin sanayi sektoriine katkilari bakimindan oncii iller oldugu goériilmistiir. Sanayi
sektdriiniin 2017 yilinda istihdamdaki pay1 ise %19,2 seviyelerindedir (TUIK, 2017).

Tiirkiye'de hizmet sektoriiniin 2007-2017 yillart arasinda GSYH i¢indeki pay1 ortalama %54
seviyelerindedir. 2007 yilinda sanayi sektoriiniin GSYH ig¢indeki tutar1 481 milyar TL iken,
2017 yil1 itibariyle 1.657 milyar TL seviyesine ulagsmis ve yaklasik dort kat bliyilidiigii sonucuna
varilmistir. 2017 yilinda hizmet sektorii il bazli arastirdigimizda Istanbul, Ankara, izmir ve
Antalya illerinin hizmet sektoriine katkilart bakimindan oncii iller oldugu goriilmiistiir. Hizmet
sektoriiniin 2017 yilinda istihdamdaki pay: ise %54,6 seviyelerinde oldugu tespit edilmistir
(TUIK, 2017).

Sekil 2: Tiirkiye'de Tarim, Sanayi ve Hizmet Sektorlerinin GSYH Paylart
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Kaynak: TUIK (www.tuik.gov.tr, 15.03.2019)

2.TRC3 bélgesi ve "Lokomotif Sehirlerin" GSYH Icindeki Paylan

TRC3 ve “Lokomotif Sehirler" olarak belirtilen illerin temel ekonomik yapisim1 agiklamakta
yardimei olacak temel gostergeler Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) raporlarindan elde
edilen veriler dogrultusunda agiklanmaya ¢aligilmistir. TRC3 bolgesi (Mardin, Sirnak, Siirt,
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Batman) ve "Lokomotif Sehirler" (Istanbul, Ankara, izmir, Bursa) olarak belirtilen GSYH katki
acisindan en yiiksek paya sahip olan 4 illin tarim, sanayi ve hizmet sektorleri baglaminda
karsilastirilmak suretiyle nasil bir gériiniime sahip oldugu netlestirilmeye ¢alisiimistir.

2.1. TRC3 Bolgesi

TRC3 Bolgesi, Tiirkiye yiizolglimiiniin %3,39' u ve niifusun %2,71'ine sahiptir. Bolge Mardin,
Sirnak, Siirt ve Batman illerini kapsamaktadir. Konu bolge Tiirkiye’nin sosyo-ekonomik
gelismesini siirdiiriilebilir kilma ve rekabet diizeyini artirma gereginden dolay1 bolgeler arasi
ve bolge i¢i esitsizlikleri giderme gerekliligi konusunda ilk sirada gelmektedir (DIKA, 2013).

Konu boélgenin ekonomik ve sosyal kalkinma baglamindaki gostergelerinin pozitif bir
gorliniime kavusmasi durumunda bélgenin, sorun teskil eden degil, tam aksine bugiine kadar
degerlendirilemeyen potansiyeli ile Tiirkiye ekonomisi ve toplumsal huzuruna biiyiik katkilar
saglayan bir bolge olacag1 goriisii mevcuttur (DIKA, 2013).

Yapilan inceleme sonucunda TRC3 bélgesinin Tiirkiye'nin GSYH olusumunda 2007-2017
yillar1 arasinda ortalama %1,28'lik bir katk:r sagladigi goriilmiistiir. Bu oranlarin Tiirkiye'nin
sosyo-ekonomik gelismesini siirdiiriilmesi ve kiiresel dlgekte rekabet diizeyini artirilmasi adina
son derece Yetersiz oldugunu diisiindiirmektedir (TUIK, 2017).

TRC3 bolgesindeki illerin GSYH sagladiklart katki tutarlarii  kendi aralarinda
degerlendirildiginde; 2007-2017 yillar1 arasinda hizmet, sanayi ve tarim sektorleri baglaminda
olusan toplam degerin %38 Mardin, %26 Batman, %22 Sirnak ve %14 Siirt ilinin olusturdugu
goriilmektedir (TUIK, 2017).

TRC3 Bolgesindeki iller agirlikli olarak tarim ve hayvancilik alaninda iiretim yapan ve kirsal
niteligi yliksek olan illerdir. Kentlerde geleneksel ekonomi yapisi mevcut olup, sanayilesme
diizeyinde yeterli 6l¢iide ilerleme saglanamamistir. TRC3 Bolgesi, Tiirkiye’deki toplam tarim
alanin %2,7 olusturmaktadir. 633.484 hektarlik tarim alanina sahip olan konu bolgede, tarim
alanlarinda agirlikli olarak tahil yetistirilmekle birlikte meyve ve sebzecilik {iretimi de
gerceklesmektedir. Toplam tarim alanlarinin en yogun oldugu il Mardin, en az oldugu il ise
Siirt’tir (DIKA, 2013).

TRC3 Bolgesi hayvancilik faaliyetleri bakimindan ise basta kii¢iikbas hayvancilik olmak {izere,
kiimes hayvanciligi, aricilik ve biiylikbag hayvancilik 6nemli bir yer tutmaktadir. TRC3
Bolgesindeki biiyiikbas hayvan sayis1 Tiirkiye genelinin %1,49’unu, kiigiikbag hayvan sayisi
ise %7,72’sini olusturmaktadir. Hayvanciligin mera hayvancilig1 seklinde yapilmasi yemi en
onemli maliyet unsuru haline getirmektedir. Mardin ve Siirt illeri konu sektorde diger illere
gore daha iistiin konumda oldugu tespit edilmistir (DIKA, 2013).

TRC3 Bolgesi gerek sanayi sektoriiniin pay agisindan gerek sanayideki gelisme hizi agisindan
Tiirkiye ortalamasinin altinda kalmistir. Konu bélgenin sanayide uzmanlasma konusunda
gelismekte oldugu gozlemlenirken, sektor biiytlikliigl acisindan gerekli derinlige kavusamadigi
tespit edilmistir.

Konu boélgede ¢imento, hazir beton, briket, bims vb. iiriinlerin iiretimi ilk sirada yer almakla
birlikte bolgede mercimek ve bugday iiretimine bagli olarak, un ve bulgur fabrikalar1 da
bulunmaktadir. Tekstil sektoriindeki yatirimlarda artig gergceklesmis, bdlge icin yeni olmasina
ragmen bu sektdrdeki istihdam oranmin %26’ lik bir paya sahip oldugu tespit edilmistir (DIKA,
2013).

2.2. Lokomotif Sehirler

Tiirkiye'nin GSYH olusumunda Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa illerinin toplam iiretime katkis1
bakimindan oncii sehirler oldugu goriilmiistiir. Calismada konu sehirleri "Lokomotif Sehirler"
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olarak ifade edilmesinin temel nedeni; 2007-2017 yillar1 arasinda GSYH katkilar1 bakimidan
konu dort il incelendiginde Tiirkiye'deki GSYH™in %52'sini iirettigi sonucuna varilmistir. Bu
baglamda konu iller Tiirkiye'de GSYH olusumunda oncii illerdir ve lokomotif gorevi
gormektedirler (TUIK, 2017).

"Lokomotif Sehirler" GSYH sagladiklari katk1 tutarlarini kendi aralarinda
degerlendirildiginde; 2007-2017 yillar1 arasinda hizmet, sanayi ve tarim sektdrleri baglaminda

olusan toplam degerin %601 Istanbul, %18'ini Ankara, %13'ii Izmir ve %9'nu Bursa’nin
olusturdugu goriilmektedir (TUIK, 2017).

Sekil 3: "Lokomotif Sehirlerin” GSYH ye Katkilar
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Kaynak: TUIK (www.tuik.gov.tr, 20.03.2019)

2.3. "Lokomotif Sehirler " ve TRC3 Bolgesinde Tarim, Sanayi ve Hizmet Sektoriiniin
GSYH icindeki paylar

""Lokomotif Sehirler" ve TRC3 bolgesindeki sehirlerin GSYH iiretim degeri agisindan
katkilarin1 tarim, sanayi ve hizmet sektorii verileri baglaminda belirlenmeye caligiimistir.

2.3.1. Lokomotif Sehirler ve TRC3 Bolgesinde Tarim Sektoriiniin GSYH Yeri

Tiirkiye, tartmsal GSYH bakimindan 2009 yilinda diinyada yedinci siradadir (DIKA). Tarmmin
GSYH 'daki pay1 ise 2007-2017 yillar1 arasinda ortalama %7,3 olarak gergeklesmistir (TUIK).
" Lokomotif Sehirlerin" GSYH' ya tarimsal paylarinin katkilarini incelendiginde 2007-2017
yillart arasinda ortalama %0,715'lik bir katk: sagladig1 gortilmektedir. ""Lokomotif Sehirler” in
toplam tarimsal iiretim igerisindeki paylar1 ise 2007-2017 yillar1 arasinda ortalama %10 olarak
gerceklestigi ve Tiirkiye'deki tarimsal tutarin yaklagik %10'luk kismini "Lokomotif Sehirler”
tarafindan gerceklestirildigi tespit edilmistir (TUIK, 2017).

"Lokomotif sehirler” in kendi aralarindaki toplam tarim tutarlarin1 oransal baglamda
kiyasladiginda; izmir'in %41, Bursa'nin %26, Ankara'nin %25 ve Istanbul %8'i olusturdugu
goriilmektedir (TUIK, 2017).

TRC3 Bolgesi'nin GSYH' ya tarimsal paylarinin katkilar1 arastirildiginda 2007-2017 yillar
arasinda ortalama %0,17'lik bir katki sagladigr goriilmektedir. TRC3 Bdlgesinin toplam
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tarimsal Uretim igerisindeki paylart ise 2007-2017 yillar1 arasinda ortalama %2,5 olarak
gerceklestigi ve Tiirkiye'deki tarimsal tutarin yaklasik %2,5'lik kismini TRC3 bdlgesinde
gerceklestirildigi tespit edilmistir (TUIK, 2017).

TRC3 bolgesindeki illeri kendi aralarindaki toplam tarim tutarlarin1 oransal baglamda
kiyaslandiginda; Mardin %53'ni, Batman %19'nu, Siirt %15'ni ve Sirnak %12'sini olusturdugu
goriilmektedir (TUIK, 2017).

2.3.2. " Lokomotif Sehirler" ve TRC3 Bolgesinde Sanayi Sektoriiniin GSYH Yeri

Tirkiye sanayi sektoriiniin GSYH i¢indeki payr bakimindan diinyada elli besinci siradadir
(World Bank, 2017). Sanayi sektoriiniin GSYH 'da ki pay1 ise 2007-2017 yillar1 arasinda
ortalama %27 olarak gerceklesmistir (TUIK, 2017). " Lokomotif Sehirlerin" GSYH' ya sanayi
sektorii baglaminda katki paylar1 incelendiginde 2007-2017 yillart arasinda ortalama %14 'liik
bir katk1 sagladiklar1 goriilmektedir.

9% ¢

"Lokomotif gehirler” ‘in toplam sanayi iretimi igerisindeki paylari ise 2007-2017 yillari
arasinda ortalama %52 olarak gerceklestigi ve Tiirkiye’deki sanayi sektdriinde toplam tutarin
yarisindan fazlasinin "Lokomotif Sehirler" tarafindan gergeklestirildigi tespit edilmistir. "
Lokomotif sehirler’in kendi aralarindaki toplam sanayi tutarlar1 oransal baglamda
kiyaslandiginda %14'nii Izmir, %12'sini Bursa, %17’sini Ankara ve %357 'sini Istanbul’un
olusturdugu goriilmektedir (TUIK, 2017).

TRC3 Bolgesi'nin GSYH' ya katkilarini sanayi sektorii baglaminda degerlendirildiginde 2007-
2017 yillar1 arasinda ortalama %0,238'lik bir katk1 saglamaktadir. Sanayi tiretim igerisindeki
paylart ise 2007-2017 yillar1 arasinda ortalama %0,88 olarak gerceklestigi goriilmektedir.
TRC3 bolgesindeki illerin kendi aralarindaki toplam sanayi tutar1 oransal baglamda
kiyaslandiginda %4 1'ni Batman, %30'mu Mardin, %15'ni Sirnak ve %14'nii Siirt'in olusturdugu
goriilmektedir (TUIK, 2017).

2.3.3. " Lokomotif Sehirler'" ve TRC3 Boélgesinde Hizmet Sektoriiniin GSYH Yeri

Tiirkiye hizmet sektoriiniin GSYH i¢indeki pay1 bakimindan diinyada seksen yedinci siradadir
(World Bank, 2017). Hizmet sektoriiniin GSYH 'daki pay1 ise 2007-2017 yillar1 arasinda
ortalama %54 olarak gergeklesmistir (TUIK, 2017). " Lokomotif Sehirlerin” GSYH' ya hizmet
sektorii baglaminda katki paylari incelendiginde 2007-2017 yillar arasinda ortalama %14'liik
bir katki sagladiklar1 goriilmektedir.

" Lokomotif sehirler” in toplam hizmet sektorii tiretimi igerisindeki paylari ise 2007-2017 yillari
arasinda ortalama %27 olarak gerceklestigi ve Tiirkiye'de hizmet sektoriinde tutarinin yaklagik
%?27'lik kismin1 "Lokomotif Sehirler" tarafindan gerceklestirildigi tespit edilmistir. " Lokomotif
sehirler” in kendi aralarindaki toplam hizmet sektdrii tutarlarini oransal olarak kiyasladigimizda
%]l4'nii Izmir, %]12'sini Bursa, %17’sini Ankara ve %57 'sini Istanbul’un olusturdugu
goriilmektedir (TUIK, 2017).

TRC3 Bolgesi'nin GSYH' ya katkilari1 hizmet sektorii baglaminda degerlendirdigimizde
2007-2017 yillar1 arasinda ortalama %0,70'lik bir katki saglamaktadir. Hizmet sektorii iiretim
icerisindeki payr ise 2007-2017 wyillar1 arasinda ortalama %1,3 olarak gergeklestigi
goriilmektedir. TRC3 bolgesindeki illeri kendi aralarindaki toplam hizmet sektorii tutar
baglaminda oransal olarak kiyaslandiginda %2 1'ni Batman, %38'ni Mardin, %27'sini Sirnak ve
%14'nii Siirt'in olusturdugu goriilmektedir (TUIK, 2017).

3. TRC3 Bolgesi iller ile "Lokomotif Sehirler “‘deki illerin Karsilastirilmasi
Calismanin bu boliimiinde 2017 GSYH verileri baglamimnda TRC3 bolgesi ve "Lokomotif
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sehirler” ‘in GSYH olan katkilarin1 oncelikle kendi aralarinda, daha sonra karsilikli olarak
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analiz ederek "Lokomotif Sehirler" ile TRC3 bolgesi arasindaki net farkin fotografinin
¢ekilmesi amag¢lanmustir.

2017 yilinda Tirkiye’deki GSYH'nin  %50'si  "Lokomotif  Sehirler" tarafindan
gerceklestirilmistir. Katki oranlar1 baglaminda Istanbul birinci sira da yer alirken Bursa
sonuncu sira da yer almaktadir. Alt sektorler baglaminda incelendiginde hizmet ve sanayi
sektorlerinde de Istanbul ilk sirada yer alirken Bursa son sirada yer almaktadir. Tarim
sektoriinde ise Izmir'in birinci sirada yer alirken Istanbul'un son sira da yer aldig1 sonucuna
ulasilmstir.

2017 yilinda Tiirkiye’deki GSYH'nin %1,28'ni TRC3 bolgesi tarafindan gerceklestirilmistir.
Katki1 oranlar1 baglaminda Mardin birinci sira da yer alirken Siirt sonuncu sirada yer almaktadir.
Alt sektorler agisindan incelendiginde hizmet, sanayi ve tarim alaninda Mardin birinci sira da
yer alirken Siirt tarim sektorii hari¢ diger sektdrlerde son sira da yer almaktadir (TUIK, 2017).

Tablol: TRC3 Bélgesi lller ile "Lokomotif Sehirlerdeki” Illerin Karsilastiriimast

Lokomotif Sehirler TRC3 Bélgesi

Istanbul | Ankara | Izmir | Bursa | Mardin | Batman | Swrnak | Siirt
2017 Yili GSYH Katki Paylart

%031 %09 %6 %4 %00,51 | 9%0,31 | %0,29 | %0,17
GSYH Katk: Oranlar:

GSYH Hizmet Sektoriine %635 %10 %6 | %45 | %0,54 | 9%0,29 | %0,39 | %0,19
Katki Oranlar

GSYH Sanayi Sektoriiniin %29 %8,15 | %7 %3 | %0,54 | %0,31 | %0,12 | %0,10
Pay

GSYH Tarim Sektoriiniin %0,59 %2,40 | %4,5 | %2,7 | %1,13 %0,49 | %0,30 | %0,34
Pay

Kaynak:(TUIK, www.tuik.gov.tr, 22.03.2019).

TRC3 bolgesi ve "Lokomotif Sehirler" arasindaki GSYH katki farklar1 tarim sektorii harig, ¢ok
yiiksek boyutlarda oldugu gériilmektedir. "Lokomotif Sehirlerin" yaklasik otuz dokuz kat daha
biiyiik bir ekonomik biiyiikliige sahip oldugu sonucuna ulagilmistir.
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Tablo 2:TRC3 Bélgesinin Avantajlart ve Dezavantajlart

a + N 4 — N

Olmayan
Varolan
/ Iktisadi degerler \ / . \
Sinir Ticareti Firsati Iktisadi degerler
*T1ir nakliyeciligi Calisanlarin Mesleki Becerilerine
Turizm Iligkin Sikintilar
*Alt Yap1 Eksikligi

Komiir Ocaklari

*Tarim ve Hayvancilik Faaliyetleri *Finansman Eksikligi

*Geng lIsgiicii Potansiyeli *Girigimei Eksikligi
«Turizm Merkezleri *Terorist Faaliyetlerden Dolay1 Giiven
Kayb1

*Hava Alanlan Merkezi Pazarlara Uzaklik

oIklim Yapist

%

Kaynak: DIKA( www.dika.org.tr, 29.07.2019

\-Sosyal Yasam Alanlarinin Eksikligi/

J

4. Tartisma, Sonuc Ve Oneriler

GSYH, iilkelerin ekonomik diizeylerini yorumlamak i¢in dnemli bir gosterge niteligindedir.
GSYH’nin 6nemli bir gosterge niteligi tasimasi, onun olusumuna katki saglayan unsurlari da
onemli etken haline dontistiirmektedir. Bu baglamda Tiirkiye'de GSYH tutarinin olusumuna
katk1 saglayan "Lokomotif Sehirleri" ve TRC3 bolgesinin analizi yapilmistir.

"Lokomotif Sehirlerin" (Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa) Tiirkiye'nin GSYH tutarmnin yarisindan
fazlasin1 olusturduklari sonucuna ulasilmistir. "Lokomotif Sehirler"i kendi aralarinda
karsilagtirdigimizda Istanbul’un sanayi ve hizmet sektérii baglaminda GSYH katkismin daha
fazla oldugu goriiliirken, Izmir’in tarim sektdrii agisindan GSYH’ya daha fazla katki sagladig
sonucuna ulagilmistir.

Tiirkiye'nin GSYH nin olusumunda TRC3 bolgesindeki (Batman, Mardin, Siirt, Siirt) illerin
katkisinin ¢ok diislik oldugu goriilmektedir. TRC3 Boélgesinin GSYH olan katkisinin diisiik
olmast hem bolge icin hem de Tiirkiye ekonomisi i¢in kaynaklarin optimal diizeyde
kullanilmadigina dair bir gosterge niteligindedir. TRC3 bolgesindeki iller kendi aralarinda
karsilastirildiginda Mardin ilinin tarim, sanayi ve hizmet sektorii baglaminda GSYH katkisinin
daha fazla oldugu sonucuna ulasilmistir.

Bu baglamda TRC3 boélgesinin GSYH'daki paymin artirilmasi adina hangi stratejilere yer
verilmesi gerektigi sorusuna:

Terzi ve Oltulular (2004) yaptiklar1 ¢alismada sanayi ve ekonomik biliylime arasindaki iliski
diizeyine aciklarken, ekonomik biiyiimenin hizlandirilmasinda sanayi {iretimin artirilmasini
onemli bir etken olacagi sonuca ulasmislardir. Bu iki etken birbirlerini besledikleri ve uzun
donemde bir iligkiye sahip oldugunu vurgulamislardir. Isik, Baysal, Ceylan ise (2010) yaptiklari
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calismada her bolgenin gorece gelisme potansiyeline sahip oldugu alanda politika iiretmesi
gerektigini  belirtmigledir. Karaca (2004) yapmis oldugu c¢alismada yatirim tesvik
uygulamalarinda politik etkenlerden dolayr il sayisinin artirilmasimin  yatirim  tesvik
uygulamalariin etkinligini azalttig1 ifade etmistir.

Bu goriisler dogrultusunda TRC3 bolgesinin GSYH katki paymin artirilma i¢in konu illere
yonelik stratejiler asagidaki gibi siralanmigstir. Konu stratejilerde basar1 saglamasi igin 6ncellikli
olarak bolgenin terér riskinden arindirilmast gerekmektedir.

Organize sanayi bolgelerinin  mevcut olmadigi yerde sanayi bolgelerinin
olusturulmasi, organize sanayi bdlgelerinin var oldugu bolgelerde ise altyapi
eksikliginin giderilmesi.

Kamu bankalarinin, tarim, sanayi ve hizmet sektoriinde faaliyet gosteren firmalara

kredi finansmaninda pozitif ayrimcilik yapmasi, kredi kefalet limitlerinin yiiksek
tutulmasi ve kredi teminat yapilarinda esnek davranilmasi.

Bolge illerinin gorece gelisme potansiyellerinin belirlenmesi ve bu alanlar 6zelinde
nitelikli personel yetistirilmesi.

Konu sektorlerde faaliyet gosteren firmalar i¢in bedelsiz arazi tahsisi yapilmasi.

Tarimda seracilik faaliyetlerinin artirilmasi, sulama altyapisinin  yetersizligi
giderilerek katma degeri yiiksek tirlinler liretilmesine olanak saglanmasi, sertifikali
tohum kullaniminin zorunlu hale getirilmesi, tarim alanlarinin amag¢ disinda
kullanilmasia cezai islemler uygulanmasi ve tarimsal orgilitlenmenin artirilmasi
gerekmektedir.

Hayvancilik faaliyetleri icin hayvan barinaklarinin modern bir goriiniime
donistiiriilmesi, giivenlik politikalarina agirlik verilerek meralarin atil kalmasinin
engellenmesi. Hayvancilik faaliyetlerinin entegre hayvancilik yapisina dontistiiriilmesi
i¢in yeterli biling diizeyini artirilmasi. Aricilik alaninda markalagma stirecine gidilmesi
ve hayvancilik faaliyetlerinde 6rgilitlenmenin artirilmasi gerekmektedir.

Yatirim tesvik kapsamini daraltarak, ekonomik potansiyeli olup bu potansiyeli ortaya
cikaramayan bolgeler icin tesviklerin artirilmas: gerekmektedir.

"Lokomotif Sehirler “deki yatirimcilar ile TRC3 Bolgesindeki yatirimcilarin TRC3
bolgesi i¢in ortak yatirim yapmalari adina sivil kuruluglarin aktif olarak gérev almasi
gerekmektedir.

Bolge giines enerjisi agisindan biiyiik potansiyel sahipken enerji iretimi konusunda
yeterli bilinglenme gerceklesmedigi i¢in bu kaynak atil kalmaktadir. Ozel sektdr
firmalarinin bu potansiyeli kullanma adina TRC3 bdlgesine yatirim yapmalari tegvik
edilmesi gerekmektedir.

TRC3 bolgesini teror vb. unsurlardan dolay terk eden sermayenin bdlgeye doniisiiniin
saglanmasi.

Bolgenin kiiltir ve inang turizm merkezi haline getirilerek cazibe merkezi haline
dontistiiriilmesi, sehirlerin  dokusu bozulmadan restorasyonlar yapilmasi, otel
konseptleri ve hizmet kalitelerinin artirilmasi.

TRC3 Bolgesindeki illerin bir kisminin Irak ve Suriye ile komsu olmasindan kaynakli
olarak konu iller avantajli bir konumda olmasina ragmen bu konumdan yillar boyunca
etkin sekilde faydalanamamistir. Konu iller ticarette araci konumda olmus ve
nakliyecilik alaninda goreli olarak uzmanlagsmiglardir. Fakat bolgede {iiretim
eksikliginin mevcut olmasi esas karin bolge disindaki illere transferine sebebiyet
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vermektedir. Bu baglamda konu bélgede ihracat {iriinlerine yonelik yatirim siirecinin
gerceklesmesi ve nakliye masraflarindan kaynakli maliyet avantajini ele ge¢irmesine
olanak saglanarak, konumdan kaynakli avantaj elde edilmesi amaglanmistir.
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