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Oz: Ulkelerin lojistik sektdriindeki performanslarinin degerlendirilmesi ve hedeflerinin gerceklesip
gerceklesmediginin goriilebilmesi icinLojistik Performans Endeksi(LPI)'ne bakmak gerekir. Her iki senede bir
Diinya Bankasi'nin yayinladigi LPI listelerinde tilkeler, lojistik sektdriindeki siralamalarini gérmektedirler. Bu
siralama ile iilkeler lojistik performanslar1 hakkinda detayh bilgiye sahip olmaktadirlar. Ayrica 2015’te
imzalanan Paris iklim Anlasmasr’nin temel amaclarindan biri olan sera gazi emisyonunun diisiiriilmesi ile
Lojistik Performans Endeksi ve bilesenleri daha énemli hale gelmistir. Sera gazi emisyonu lojistik sektoriiniin
en dnemli giktisidir. Bu ¢ikt1 LPIile dogrudan iligkilidir. Calismada Tiirkiye ve Avrupa Birligi tilkelerinin Lojistik
Performanslarinin konjonktiirel yaklasimla degerlendirilmistir. Konjonktiirel yaklasimdaLPI ve sera gazi
emisyon degerleri icin ortalamalar hesaplanmistir. Ortalamadan sapmalar ise konjonktiin asamalarini
olusturmustur. Calismada 2007, 2010, 2012, 2014, 2016, 2018 yillarindaki verilerle analiz yapilmistir. Tiirkiye
ve Avrupa Birligi iilkelerinin LPI degerleri ve seragazi emisyonlar1 arasinda ileri ve geriye dogru baglantilar
tespit edilmistir. Analiz sonuglarindan hareketle LPI ve Sera gazi emisyon degerlerinin Tiirkiye ve AB iilkeleri
icin konjonktiirel dalgalanmalarinin asamalar1 olusturulmustur. Tespit edilen asamalar, iilkelerin LPI
siralamalar ile karsilastirilmistir. Ayrica bu baglanti kapsaminda sera gazi emisyonu degerleri ve LPI
degerlerinin es anli bir sekilde hareket ettigi goriilmistiir. Bu es anli hareket yesil lojistik lehine atilmasi
gereken adimlarin gerekliligini ortaya koymustur.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Performansi, Konjonktiirel Yaklasim, Lojistik Performans Endeksi, Sera Gazi
Emisyonu.

Abstract: It is necessary to look at the Logistics Performance Index (LPI) in order to evaluate the performances
ofthe countries in the logistics sector and to see whether their goals are realized or not. In the LPI lists published
by the World Bank every two years, countries see their rankings in the logistics sector. With this ranking,
countries have detailed information about their logistics performance. In addition, with the reduction of
greenhouse gas emissions, which is one of the main objectives of the Paris Climate Agreement signed in 2015,
the Logistics Performance Index and its components have become more important. Greenhouse gas emission is
the most important output of the logistics industry. This output is directly related to the LPI. In the study,
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Logistics Performances of Turkey and European Union Countries were evaluated with a cyclical approach. In
the cyclical approach, averages were calculated for LPI and greenhouse gas emission values. Deviations from
the mean formed the stages of the conjuncture. In the study, analysis was made with the data of 2007, 2010,
2012, 2014, 2016, 2018. Forward and backward links have been determined between the LPI values and
greenhouse gas emissions of Turkey and European Union countries. Based on the results of the analysis, the
stages of the cyclical fluctuations of the LPI and Greenhouse gas emission values for Turkey and EU countries
were formed. The identified stages were compared with the LPI rankings of the countries. In addition, it has
been observed that greenhouse gas emission values and LPI values move simultaneously within the scope of
this connection. This simultaneous action has revealed the necessity of steps to be taken in favor of green
logistics.

Keywords: Logistics Performance, Cyclical Approach, Logistics Performance Index, Greenhouse Gas Emission.

GIRIS
Gilintimiizde lojistik, tilkelerin gelisimi i¢in son yillarda artan bir éneme sahiptir. Ayrica lojistik
sektori iilkelereyeni roller vererek, iilkeleri uluslararasi piyasalara tasiyacak ve katma deger yaratan
hizmetlerin yayilmasini saglayacaktir(Hirschinger, 2016:73).Lojistigin 6nemini anlayan tlkeleri¢in
stirdiiriilebilirlik amag haline gelmistir. Boylece iilkeler iiriin ve siireglerinin sosyal ve ¢cevresel etkilerini
azaltmaya baslamislardir.Bu etkilerin azalmasi verimliligin artmasi i¢in 6nemlidir.

Kavramsal olarak lojistik iiriin tedarigi yaninda iilkeler i¢cin katma deger olusturmasi bakimindan
sektorleri ileriye ve geriye dogru beslemektedir. Uriin tedarigi ile gerceklesen ihracat ve ithalat
faaliyetlerinin temelini lojistik sektorii olusturmaktadir. Lojistik sektoriiniin artan énemi ile birlikte
performansinin 6l¢iilmesini saglayan temel bilesen Lojistik Performans Endeksi (LPI) dir. Bu endeks
degeri ile tilkelerin lojistikteki etkinliginin haritasi ortaya konulmaktadir.

LPI ve sera gaz1 emisyon degerleri birbiriyle iligkilidir. Sera gazi emisyonu lojistik sektdrtintin
ciktisidir. Bu ¢iktinin diisiik olmasi i¢in 2015 yilinda Paris iklim Anlagmasi giindeme gelmistir. LPI
degerleri ve sera gaz1 emisyon degerleri arasinda dogrusal bir iliski vardir. Ulkeler LPI degerin yiiksek
olmasini isterlerken bununla birlikte sera gazi emisyon degerleri de yiikselmektedir. Iklim Anlasmasina
katilm ise diisiik emisyon degerlerinin saglanmasini belirtmektedir. Bu yilizden c¢evreci lojistik
uygulamalar1 énem kazanmaktadir. Sera gazi emisyon degerlerinin azaltilmasi i¢in uygulanan ve
uygulanacak olan politikalar da lojistik, ihracat ve ithalat i¢cin son derece 6nemlidir.

LPI endeks degerlerinin her gecen giin artan 6énemi bu degerlerin analizini de 6nemli hale
getirmistir. Literatiirde bu konu ile ilgili pek fazla ¢alisma bulunmamaktadir. Bu ¢alisma bu yontiyle
literatiire katki niteligindedir. LPI ve sera gazi emisyon degerleri arasinda bazi iilkeler icin dogru yonlii
bir iliski varken baz tlkeler icin ise ters yonli bir iliski bulunmaktadir. Bu ¢alismada AB iilkeleri ve
Turkiye icin hangi tilkelerin LPI-Sera gazi emisyonu iliskisinin dogru yonlii hangi iilkelerin ters yonlii
hareket ettigi tespit edilecektir.

Bu calisma 4 boliimden olusmaktadir. Birinci béliimde LPI, bilesenleri ve sera gazi emisyonu
iliskisi anlatilmistir. ikinci boliimde konjonktiir dalgalanmalar ve asamalari anlatilmigtir. Ugiincii
boéliimde ortalama yontemiyle nasil konjonktiirel dalgalanmalarin hem LPI hem de sera gazi emisyon
degerlerinin konjonktiirel asamalar1 hesaplanmistir. Doérdiincii ve son béliimdeyse literatiirdeki
degerler ve analizdeki sonuglar karsilastirilarak hangi iilkelerin etkin LPI degerlerine sahip olundugu
hangi tlkelerin ise diisiik sera gazi emisyon degerlerine sahip olundugu belirtilerek calisma
tamamlanacaktir.

KAVRAMSAL CERCEVE

Lojistik uygulamalarinda temel amag iilkelerin ihtiyaclarinin giderilmesidir. Ihtiyaclarin
giderilmesi sonucu iilkeler yaptiklari ihracat ile gelir elde ederken, ithalat ile de gelir kaybederler. Fakat
burada asil 6nemli olan ithalat ile iilke ihtiyaclarinin karsilanmasidir. Ihracat ve ithalatin gerceklesmesi
etkin lojistigin uygulanmasina baghdir. Etkin lojistik ile dis ticaret faaliyetleri gerceklesir. Bu
faaliyetlerin gerceklesmesinde sera gazi olusur. Lojistigin ciktis1 sera gazidir. 12 Arahik 2015'te
imzalanan gelismis, gelismekte olan ve az gelismis 195 iilkeyi BM ¢atis1 altinda toplayan bolgesel ve
kiiresel 6lcekteki ekonomiler icin uygulanan Paris Anlasmasi’'nin temel hedefi 21. yy'in ikinci yarisinda
sera gazi emisyonunun sifira inmesini saglamaktir(Karakaya, 2016:1-3). Fakat Paris Iklim Anlasmasi
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cercevesinde 2030 yilinda emisyonu azaltma hedefini %40’tan %55’ye ¢cikarilmistir. 2030 enerji hedefi
yenilebilir enerji kaynaklarini kullaniminmi1 %32’ye enerji etkinligini de %32,5’a ulastirmaktir. Boylelikle
2050 yilina dek iklim noétrliigiine ulasma hedefine ulasilabilecektir. Ulasim sistemleri AB’nin mevcut
sera gazl emisyonunun %?25’ini olusturmaktadir. Avrupa Yesil Anlasmasi ile 2050 yilina dek sera gazi
emisyonunun %90 oraninda azaltilmasi1 amaclanmaktadir. Bunu gergeklestirmek icin ana amac, cevreci
araclarin ve cesitli yakitlarin kullaniminin arttirilmasidir. Ayrica bu hedeflere ulasmak icin demiryolu
ve i¢ su yollarn gibi alternatif ve siirdiiriilebilir ulasim araglarinin kullanimina yogunlasilmalidir
(Eurostat,2020:3).11. Kalkinma Planinda Tiirkiye'nin cografi konumu itibariyle sahip oldugu pozitif
yonlerden en verimli yollardan yarar saglamak icin demiryolu ve denizyolu tasima oranlarinin
arttirilmasi ile entegre bir ulasim sisteminin kurulmasi ana amag olarak ortaya konulmustur. Ulastirma
konusundaki eylem planlari ve stratejiler, AB tarafindan benimsenen stratejiler ve yapilan ¢alismalar ile
uyum icindedir (Tiirkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanlig1,2021).

Lojistik sektoriinliin 6énemi diinyada her gecen giin artmaktadir. Avrupa Birligi ve Tiirkiye gibi
tilkelerde lojistik sektoriinlin performanslarinin artmasi iilkelerin refahi icin 6nemlidir. Lojistik
sektoriindeki basarilar bu tilkelerin makroekonomik performanslarinin iyilesmesine neden olacaktir.
Ayrica bu iilkeler lojistik- sera gazi paradoksunda gevreci politikalar benimseyerek cevrecilige daha
fazla 6nem vermislerdir (Karagiille, 2012:456; Donval, Wohlfart ve Houot, 2012:24).Cevreci politikalar
ise lojistik faaliyetlerinin cevresel etkilerinin azaltilmasina yonelik yapilan bir takim faaliyetler
bulunmaktadir. Bu faaliyetler arac filolarinin dizel yerine hibrit ile degisimi ve daha az sera gazi
emisyonu yaratan ulasim modlarinin kullanilmasini, tek kullanimlik karton kutularin yerine geri
doniistiiriilebilir kutularin kullanilmasi gibi teknolojileri kapsayabilir. Tiim bu faaliyetlerin temel hedefi
yenilenemez enerji kaynaklar1 kullaniminin, karbondioksit ve sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi
tizerine kuruludur (Blanco ve Sheffi, 2017:147-148).

Diinya Bankasi 2007 yilinda yayinlamis oldugu ilk Lojistik Performans Endeksi verilerini 2005’te
derlemis oldugu verilerden elde etmistir. ikinci baskisim 2008-2009 yillar1 arasindaki verilerden
derleyerek 2010 yilinda yayilamistir. Lojistik Performans Endeksi 2010 yilindan sonra 2012, 2014,
2016, 2018 yillarinda da yayinlamistir. Suan son veri seti olarak 2018 yili yayinlanmistir. Lojistik
Performans Endeksi, tiim iilkelerin ortak sistematikte bulustugu ve biitiin tilkelere uyumlu bir 6lcek
olusturdugundan istatistiksel anlamdaki katkisi olduk¢a 6nemli bir yere sahiptir. Lojistik Performans
Endeksi olusturulmasinin temelinde iiriinlerin nakliyesinden ve kiiresel ticaretin basitlestirilmesinden
yetkili kisiler lizerinde diinya genelinde uygulanan bir anketten yer almaktadir. Anket, 6zellikle
sektordeki faaliyet alanlar1 ve bagka alanlarda faaliyet gosteren 800’ askin profesyonelin destegiyle
tasarlamistir ve anketin her bir katilimcisindan uluslararasi dlgekte en yiiksek oranda ticaret yaptiklari
8 lulkeye dair bilgiler istenmistir ve her bir lilkeye dair toplam 5000’in iizerinde sonuca erisilmistir.
Lojistik Performans Endeksi alti ana bilesenin analiziyle hesaplanmaktadir. Bu bilesenler; giimriik,
altyapy, uluslararasi gonderiler, lojistik kalitesi ve yeterliligi, takip ve zamanlamadir (Marti vd., 2014:
2984). Bilesenler su sekilde agiklanmaktadir:

o Glimrukler: Giimriik ve sinir ydnetimi etkinligi

o Altyapi: Ticaret ve ulasim altyapisinin kalitesi

o Uluslararasi Sevkiyatlar Diizenleme Kolaylig1: Rekabetci fiyatlarla gonderi diizenleme kolayhigi
o Lojistik Hizmetlerinin Kalitesi: Lojistik hizmetlerinin yetkinligi ve kalitesi

e Takip ve Izleme: Sevkiyatlar takip etme yetenegi

e Zamanlama: Gonderilerin alicilara planlanan veya beklenen teslimat siireleri icinde ulasma
sikligidir (https://lpi.worldbank.org/international).

LPI ile ilgili ayrintili bilgilerden sonra lojistigin ¢iktis1 olan sera gazi emisyonu ile ilgili bilgileri
incelersek, Eurostat 2000 yilindan itibaren 2019 yilina kadar her sene kisi basina sera gaz
emisyonlarini yayinlamistir (Eurostat,2021). Diinya Bankasinin LPI degerleri 2007, 2010, 2012, 2014,
2016, 2018 yillarinda yayinlamistir (Dlinya Bankas1,2018). Sera gazi emisyon degerleri ve LPI degerleri
birbirini tamamlayan degerlerdir. Bu ¢alismada Diinya Bankasinin LPI skorlarini yayinladigl 6 yil i¢in
Eurostat verilerindeki Belgika, Bulgaristan, Cekya, Danimarka, Almanya, Estonya, irlanda, Yunanistan,
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ispanya, Fransa, Hirvatistan, Italya, Kibris, Letonya, Litvanya, Liiksemburg, Macaristan, Hollanda,
Avusturya, Polonya, Portekiz, Romanya, Slovenya, Slovakya, Finlandiya, isveg, Norveg, isvicre, Birlesik
Krallik, Tiirkiye iilkelerindeki veriler analiz edilecektir. LPI ile sera gazi emisyon degerleri tablo halinde
verilerek kisa bir degerlendirme yapilmistir. Calismanin amaci LPI ile sera gazi emisyonu oranlari
arasindaki iliskinin incelenmesi ve ortaya konulmasidir. Bu iliski konjonktiir asamalar1 belirlenerek
ayrintili olarak ortaya konulmus ve kisa bir degerlendirme yapilmistir. 2007, 2010, 2012, 2014, 2016
ve 2018 yillar1 i¢in Tirkiye ve AB liye iilkelerinin LPI degerleri ve kisi basina diisen sera gazi emisyonu
degerleri Tablo1 ve Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 1. Tiirkiye ve AB iilkelerdeki LPI degerleri

2007 | 2010|2012 | 2014 | 2016 2018 Ulkelerin Ulkenin
5 yilik Genel Siralamasi
ortalamasi | Ortalama
Belcika 4
3,89 | 394 (398 [4,04 [411 4,04 4,00 3,54
Bulgaristan 30
2,87 |283 321 [316 [281 3,03 2,98 3,54
Cekya 16
3,13 | 3,51 [3,14 [3,49 |3,67 3,68 3,44 3,54
Danimarka 8
386 | 3,85 (4,02 [3,78 |3,82 3,99 3,89 3,54
Almanya 1
4,10 | 4,11 [ 4,03 |4,12 |4,23 4,20 4,13 3,54
Estonya 21
295 | 316 (286 [3,35 [3,36 3,31 3,16 3,54
irlanda 13
391 | 389 [352 [387 [379 3,51 3,75 3,54
Yunanistan 22
3,36 | 296 (2,83 [3,20 |3,24 3,20 3,13 3,54
ispanya 14
352 | 363 (370 [3,72 |3,73 3,83 3,69 3,54
Fransa 10
3,76 | 3,84 3,85 [3,85 [3,90 3,84 3,84 3,54
Hirvatistan 29
2,71 | 2,77 |3,16 [3,05 [3,16 3,10 2,99 3,54
italya 15
3,58 | 3,64 [3,67 [3,69 [3,76 3,74 3,68 3,54
Kibris 28
292 | 3,13 [ 3,24 [3,00 |3,00 3,15 3,07 3,54
Letonya 24
3,02 | 3,25 (2,78 [3,40 |3,33 2,81 3,10 3,54
Litvanya 23
2,78 | 3,13 [295 [3,18 |[3,63 3,02 3,11 3,54
Liiksemburg 9
354 | 398 [3,82 [395 [4,22 3,63 3,86 3,54
Macaristan 25
3,15 | 299 [3,17 [3,46 |3,43 3,42 3,27 3,54
Hollanda 2
4,18 | 4,07 [4,02 4,05 [4,19 4,02 4,09 3,54
Avusturya 6
4,06 | 3,84 3,89 3,65 [410 4,03 3,93 3,54
Polonya 18
3,04 | 3,44 |3,43 [349 [3,43 3,54 3,39 3,54
Portekiz 17
3,38 | 3,34 [3,50 [3,56 [3,41 3,64 3,47 3,54
Romanya 26
291 | 2,84 [3,00 [3,26 [299 3,12 3,02 3,54
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Slovenya 20
3,14 | 2,87 |3,29 [3,38 |3,18 3,31 3,20 3,54

Slovakya 27
292 | 324 13,03 [325 |3,34 3,03 3,13 3,54

Finlandiya 11
382 | 3,89 |4,05 |3,62 |3,92 3,97 3,88 3,54

isvec 3
4,08 | 4,08 [3,85 [3,96 |4,20 4,05 4,04 3,54

Norveg 12
381 | 393 |3,68 |3,96 |3,73 3,70 3,80 3,54

isvicre 7
4,02 | 397 [3,80 3,84 |399 3,90 3,92 3,54

Birlesik 5

Krallik 399 [ 395 390 [4,01 [4,07 3,99 3,99 3,54

Tiirkiye 19
3,15 | 3,22 |3,51 |3,50 |3,42 3,15 3,33 3,54

Kaynak: Eurostat LPI Degerleri, 2021

Tablo 1’deki LPI degerlerini kisaca degerlendirirsek iilkelerin siralamasina bakarsak ilk siralarda
Almanya, Hollanda ve Isve¢ gelmektedir. 30 iilke icerisinde lojistik performansi en diisiik iilkeler ise
Kibris, Hirvatistan ve Bulgaristan’dir. Tlrkiye ise 19. siradadir. Ayrica Lojistikteki gelismislige bakarsak
15 tlilke endeks degerinin lizerinde iken endeksin ortalamasinin altinda da 15 iilke bulunmaktadir.
Ulkeler icin LPI ortalama degeri 3,54 olarak hesaplanmistir. Bu ortalama degere gore Tiirkiye endeks
degerinin altinda bulunmaktadir. Bu yo6ni ile Tiirkiye lojistikte ortalama degerinin iizerinde yer
almalidir. Ciinkii cografi konum lojistik i¢cin en 6nemli faktorlerden birisini olusturmaktadir.

Tablo 2. Tiirkiye ve AB iilkelerdeki kisi basina sera gazi emisyonu

2007 [2010 2012|2014 [ 2016 2018 Ulkelerin Ulkenin
5 yilik Genel Siralamasi
ortalamasi | Ortalama

Belcika 13,5 | 12,7 | 11,2 | 10,6 | 10,8 108 |11,6 10,13 8
Bulgaristan | 90 | 82 | 83 | 81 8,3 8,3 8,366667 10,13 17
Cekya 14,8 | 135 | 12,9 | 122 | 124 123  |13,01667 10,13 4
Danimarka | 133 | 11,9 | 10,1 | 9,6 9,3 88 (105 10,13 12
Almanya 12,1 | 11,8 | 11,8 | 11,4 | 11,4 10,7 |11,53333 10,13
Estonya 16,7 | 16,0 | 153 | 16,2 | 15,2 154 |158 10,13
irlanda 16,3 | 141 | 13,2 | 129 | 13,7 135 |1395 10,13
Yunanistan | 12,5 | 10,9 | 10,4 | 9,4 8,3 90 [10,16667 10,13 13
Ispanya 102 | 80 | 78 | 7.3 7.4 75 |8,033333 10,13 19
Fransa 86 | 81 | 77 | 71 71 69 |7,583333 10,13 21
Hirvatistan | 74 | 65 | 61 | 56 58 59  16,216667 10,13 27
italya 10,0 | 89 | 83 | 7,2 7,4 7,3 8,183333 10,13 18
Kibris 139 | 12,4 | 11,0 | 10,7 | 11,4 11,3 |11,78333 10,13 7
Letonya 55 | 58 | 55 | 55 57 6,1 |5,683333 10,13 30
Litvanya 79 | 67 | 72 | 69 7,2 73 |72 10,13 22
Liksemburg | 283 | 26,6 | 24,4 | 21,6 | 20,0 204 |2355 10,13 1
Macaristan | 74 | 67 | 62 | 6,0 6,4 6,7 6,566667 10,13 25
Hollanda 133 | 134 | 12,2 | 11,7 | 121 11,5 |12,36667 10,13 6
Avusturya | 10,8 | 10,3 | 9,7 | 9,2 9,4 92 19766667 10,13 14
Polonya 11,1 | 10,9 | 10,7 | 10,3 | 10,6 109 |1075 10,13 11
Portekiz 77 | 68 | 65 | 64 6,7 6,9 6,833333 10,13 24
Romanya 71 | 59 | 62 | 58 5,8 61 |65 10,13 28
Slovenya 104 | 96 | 92 | 81 8,6 8,5 9,066667 10,13 16
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Slovakya 91 | 84 | 79 | 74 7.6 78  |8,033333 10,13 20
Finlandiya | 154 | 144 | 119 | 11,1 | 109 10,7 |12,4 10,13 5
isveg 74 | 7,1 | 63 | 58 5,7 5,4 6,283333 10,13 26
Norveg 12,3 | 11,6 | 11,1 | 10,8 10,5 10,2 |11,08333 10,13 10
isvigre 76 | 76 | 71 | 66 6,5 61 |6916667 10,13 23
Eﬂﬁfl‘{k 11,5 | 101 | 96 | 86 7.8 75 | 9183333 10,13 15
Tiirkiye 56 | 55 | 61 | 61 6,4 66 |6,05 10,13 29

Kaynak: Eurostat Kisi Basina Sera Gazi Emisyonlari, 2021 (Cevrimici Veri Kodu: T2020_RD300)

Tablo 2’de tilkelerin yillik ortalamalarina gore Tiirkiye ve AB iiye iilkelerinin Kisi basina diisen
sera gazi emisyon degerlerine bakildiginda sirasiyla Liiksemburg, Estonya, Irlanda, en diisiik degere
sahip tlkeler olurken, Romanya, Tiirkiye ve Letonya en yliksek degere sahip iilkelerdendir. Ortalama
degerlerine gore bakildiginda ise 13 iilke ortalamanin tizerinde iken 17 iilke ortalama sera gazi emisyon
degerinin altinda yer almaktadir. Gelismis tilkelerin sera gazi emisyon degerleri yiiksek oldugu i¢in bu
tilkeler sera gazi emisyonu degerlerini azaltmaya yonelik politikalar uygulamalidirlar.
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verilerindeki 6 bilesene gére ayirmistir. Deterministik ¢ok kriterli karar verme teknigi ile bazi
performans faktorleri degerlendirilerek Problemlere uygulanacak ¢6ziim kiimeleri olusturmustur.

Marti, Puertas, ve Garcia(2014), Lojistik Performans Endeksi(LPI), glimriik prosediirleri, lojistik
maliyetleri, kara tasimaciligl ve deniz tasimacilifinin altyap: kalitesi konularinda her bir bilesenin
ylikselen ekonomilerin ticareti iizerindeki etkisini ¢ekim modeli kullanarak analiz etmistir. 2007’'de
yayinlanan ilk LPI verileriyle en yakin tarihli(2012) verileri karsilastirmistir ve bu karsilastirmayi
Afrika, Gliiney Amerika, Uzak Dogu, Orta Dogu, Dogru Avrupa olmak lizere 5 bolgeye ayirarak gelismekte
olan iilkelerin lojistik sektoriindeki gelisimleri ortaya konulmaya c¢alisiimistir. LPI'nin Afrika, Gliney
Afrika ve Dogu Avrupa’daki bazi iilkelerde uluslararasi ticaret kapsaminda daha kritik bir boyut
kazandig1 ve LPI'daki 6 bilesenden herhangi birindeki gelisimin bir {ilkenin ticari faaliyetlerinde ciddi
bir dlclide artis saglayacagi sonucuna ulasilmistir.

Ojale ve Celebi(2015), Turkiye iistiine yapilan bir vaka calismasi ile ticaret ve ulastirma
sektorlerine dair politikalarini nitelik agisindan ortaya koymus, LPI metodolojisinin uluslararasi ticareti
destekleyici gorevine dair genel bir bakis sunmustur. Ulkeler lojistik performanslarini gelistirmeyi
saglayabilmek icin politikalar gelistirilmelidir ve bu politikalarin uygulanmasiyla uluslararasi
pazarlarda rekabet giicline sahip olabilecektir. LPI iilkelerin karsilastirmalarini1 bulgularini iceren ve
tilkelerin tedarik zinciri verimliligini 6l¢cen bir anket olmas1 sebebiyle problemli alanlarin gostergesini
ortaya koyarken bir teshis araci degildir. Bunu gergeklestirmek i¢in yapilandirilmis paydas gériismeleri
ve anketler gibi baska arac¢lara da gerek duyulmalidir. Calisma sonuglar1 LPI skorlarinin yapi1 ve zaman
baglaminda karmasik iliskilere sahip farkli bilesenlerin fonksiyonu oldugu i¢in lojistik performansin
gelistirilmesinin ancak uzun vadeli ve genis kapsamli reformlarla miimkiin olacagi sonucuna varmistir.

Unalan ve Yaprakh (2017), 2007 yihinda yayinlanan ilk rapor ile sonrasinda 2016’ya dek
yayinlanan toplam 5 LPI raporundan yola ¢ikarak iilke bazli lojistigin diinya capindaki giincel durumunu
ve Tirkiye’deki lojistik sektoriiniin kiiresel ¢aptaki konumunu arastirmistir. Calismanin sonucunda
Tiirkiye'nin 2007-2016 yillar1 arasinda lojistik performansinin genel anlamda ve alt bilesenler acisindan
gelisme gosterdigi ancak diinya siralamasindaki konumu acisindan énemli bir degisimin yasanmadigi
sonucuna ulasilmistir. Tiirkiye’nin 2007 yilinda LPI siralamasi diinyada 34. Siradayken 2016’da da ayni
sirada kaldig1 goriliirken, 2012 yilinda Lojistik Performans Endeks skoru ve siralamasinin en iyi devresi
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oldugu, en cok iyilestirmenin altyapi alaninda, en az iyilestirmenin lojistik kalite ve yetkinlik alaninda
oldugu ortaya konulmustur.

Rezaei, van Roekel ve Tavasszy(2018), cok kriterli bir karar analiz yéntemi olan En iyi En Koti
Yontemi(BWM) kullanilarak LPI'nin 6 bilesenini 6l¢gmiustiir. Farkl iilkelerden 107 yetkili ile anket
yapilmis, LPI'da kullanilan bilesenlerin etki oranlariyla yapilan anket arasinda ciddi degisikliklere
rastlamistir. LPI skoruna 0,1 etkiye sahip en diisiik 6neme sahip bileseni olarak kabul edilen takibin
(sevkiyatlar: takip etme yeterliligi) 0,24 etkiye sahip olan altyapi bilesenin iki kattan daha fazla dnemli
oldugu aciklanmistir. Sonuclar, ulastirma ve lojistik sektorlerindeki politikalar1 belirleyiciler icin 6nem
arz etmektedir ve mevcut bilesenlerin etki oranlar1 karsilastirildiginda LPI metodolojisinde miimkiin
eksikler oldugu ve farkli politikalar benimsenmesi gerektigi vurgulanmistir.

Bozkurt ve Mermertas (2019), lojistik sektoriindeki G8 tilkeleri ve Tiirkiye arasindaki durumunu
mukayese etmek ve mevcut durumlarini ortaya koymak hedefiyle tilkeleri LPI i¢in sahip oldugu pozitif
ve negatif yonleri degerlendirerek ¢6zlim dnerileri sunmustur. Tiirkiye'nin yeniliklere hizli ve vaktinde
uyum saglanmasi ve zamaninda {liriin teslimat oranlarini gerceklestirmesiyle LPI derecelendirmesinde
daha yukari siralara ¢ikmasinin miimkiin olabilecegi sonucuna varilmistir.

Yanginlar (2019), Tirkiye ile G7 ilkeleri arasindaki yillik verilerini kullanarak lojistik
performanslari ile GSYH oranlarini incelemis, Tiirkiye'nin lojistik performansi Kriterlerinin en diisiik
oranina sahip kriterinin gilimriikler oldugunu, en yiiksek oraninsa zamanlama oldugu sonucuna
ulasmistir. Tlrkiye'nin yillik biiyiime oraninin yiizdesel olarak G7 iilkelerinin oldukea {lizerinde oldugu
ve Tirkiyenin lojistik performans Kkriterlerine 6nem vermesinin ciddi bir konu oldugunu ortaya
koymustur.

Ulutas ve Karakdy (2019), G20 tilkelerini LPI'ya gore siralarken basit ve az islem adim sayisina
sahip SD ve WASPAS olmak tlizere 2 yontemden olusan bir CKKV modeli kurarak siralamay1 6nermistir.
Onerilen yontem ile LPI'ya gore ilk beste yer alan iilkelerin; Almanya, Japonya, Birlesik Krallik Devletleri
ve Fransa oldugu sonucuna erisilmistir. Onerilen yontem ile gercek siralamalari arasindaki korelasyon
Ol¢climi yapilmistir, yiiksek korelasyona ulasilarak énerilen yéntemin neticelerinin tutarl oldugu ortaya
konulmustur.

Beysenbaev ve Dus (2020), LPI'nin gelistirilmesi i¢in alternatif secenekler 6nermektedir. LPI'nin
derecelendirilmesinin uluslararasi lojistik yetkilileri tarafindan olusturulan bir ankete dayaniyor olmasi
sebebiyle, lilkelerin mevcut lojistik sistemlerine dair 6znel durumlarina karsi 6nyargil olma olasilig
olmasi endeksin ortaya ¢ikmasinda hatali sonuglar meydana getirebilir. Bu nedenle devletler icin bir
mukayese etme yontemi olarak kullanilabilecek, kiiresel istatistiksel verilerden yola ¢ikilarak 159
tilkenin lojistik sistem ve alt sistemlerini nitel ve nicel olarak temsil eden nesnel, yeniden diizenlenmis
bir endeks 6nerilmistir.

Mete (2020), lojistik faaliyetlerindeki gelismelerin sera gazi ve karbondioksit emisyonlari
tstiindeki etkilerini arastirdigl ¢alismasinda 2010-2018 yillarinda AB iiyesi 26 iilke ve Tirkiye
kapsamindaki lojistik sektorii calismalarinin sera fazi ve karbondioksit emisyonu iistiindeki etkilerini
analiz etmistir. Analizi panel regresyon modeli ile yapilmis c¢alismanin sonuclarina gore secilmis
tilkelerdeki lojistik faaliyetlerindeki gelisim ile sera gazi ve karbondioksit emisyonlari arasinda negatif
ve anlamli bir iliski bulunmustur. Yenilebilir enerji kaynaklarinin kullanim oram ile sera gazi ev
karbondioksit emisyonlar1 arasinda da negatif ve anlaml bir iliski saptanmigstir.

Gocer, Ozpeynirci ve Semiz (2021), bazi iilkelerin LPI skorlarin yiikseltmek icin lojistik politikalar
onermek hedefiyle hem nitel hem nicel yontemler uygulanarak metodolojik bir cergeve gelistirmeyi
amaglamistir. Gelistirilen ¢erceve tilkelerin lojistik stratejilerinin tespit edilerek bu stratejilerin LPI
skorlarina etkilerinin analiz edilmesi ve sonra inceleme yapilan iilkelerin LPI skorlarinin
yukseltilebilmesi i¢in politika 6nerisi sunmak iizere 2 temel adimdan meydana gelmektedir. Gelistirilen
cerceve ile Tirkiye'ye stratejik onerilerde bulunulmus, tlkeler agisindan lojistik sektoriine yonelik
politikalarin mukayese edilmesi ve hayata gecirilmesinin LPI skorlarini ve kiiresel ticaretin
stirdiiriilebilirligini ve gelistirilmesini saglamak icin icin stratejik bir ara¢ oldugu sonucuna ulasilmistir.
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Lojistik performansini gosteren LPI ve sera gazi degerleritilkelerin lojistik performanslarini
yansitmaktadirlar. Bu yansimalarin ayrintili bir sekilde degerlendirilmesi ve analiz edilmesi ancak
konjonktiirel agsamalarin belirlenmesiyle olacaktir. Bu konjonktiirel asamalarin teker teker dénemler
halinde incelenmesi de Tiirkiye ve AB iilkelerinin donemsel olarak lojistik performansi ve sera gazi
ciktisinin gercek anlamda belirlenmesiyle olacaktir. Yasanilan asamalar AB ve Tirkiye'nin lojistik
anlamda ne kadar etkin ve verimli politikalar uyguladigini ortaya koyacaktir.

YONTEM VE ANALIiZ

Literatlir taramasindan sonra bu boliimde c¢alismada kullanilacak olan analiz yonteminden
bahsedilecektir. LPI ve sera gazi emisyon degerlerinin konjonktiirel asamalarim1 analiz etmek igin
oncelikle konjonktiiriin kavramsal olarak ne anlama geldiginin bilinmesi gerekir. Ayrica konjonktiiriin
asamalarinin tespit edilmesi de konjonktiirel analiz i¢cin son derece 6nemlidir.

Konjontiir devrelerinin tepe ve diplerini belirlemeye yonelik olarak kullanilan endekslere
konjonktiirel dalgalanmalar adi verilir. Bilesik bicimindeki endekslerin, ekonominin daha genis bir
yelpazesini temsil etmesi nedeniyle bireysel endekslerden daha tstiin oldugu kabul edilir. Keza farkl
konjonktiir devrelerinde, bazi bireysel gostergeler digerlerinden daha iyi performans
gosterirler(Parasiz ve Bildirici, 2006:7-8).

Iktisat biliminde uzun siiredir ortak karara varllmayan bir ifade olan resesyon kavraminin
glinimiizde dahi literatiirde genel kabul goérmiis bir tamima sahip degildir. Resesyondan
bahsedilebilmesi icin, reel GSYIH’de ve diger gostergelerde en az iki ceyrek dénem diisiis safhasi
yasanmis olmasi gerekmektedir (Karabulut,2005:2). Yani konjonktiir genisleme asamasindan, diisiis
agamasina girdiginde ve GSYIH’deki diisiis en az 6 ay devam ederse diisiisiin basladig1 nokta, konjonktiir
dalgasinin déniim noktas1 kabul edilir (Negro, 2001:2). Aym1 kural resesyonun bitisindeki doéniim
noktasi i¢in de gecerlidir. Bu noktalardan ilki tepe (Peak) ikincisi Dip (Trough) olarak isimlendirilmistir.
Tiirk iktisat literatiirtinde de bu terimler ile ilgili ortak bir noktada heniiz fikir birligi saglanamamistir
(Karabulut,2005:2). Bir dip asamasindan diger dibe ve bir tepe asamasindan diger tepeye olan siireg bir
dalga olarak isimlendirilmektedir. Dip ve tepe arasi ¢ikis sathasi, tepe dip arasi inis sathasidir (Parasiz
ve Melike,2014:16). Konjonktiir dalgalanmalar bu ¢alismada dip ve tepe asamasi olarak 2 asama olarak
ele alinacaktir. Ortalamanin iizerindeki asamalar i¢in konjonktiirel dalgalanmalarin en ytiksek seviyesi
olan tepe, ortalamanin altindaki asamalar icinse dip asamasi kullanilacaktir.

Calismada kullanilan yontem oncelikle her iki veri seti icin ortalama deger hesaplanmistir.
Ulkelerin kendi icinde veri seti hesaplandiktan sonra ortalamadan sapmalar hesaplanmistir. Bu
donemler konjonktiiriin 2 asamasindan sirasiyla genisleme ve tepe asamalar: olarak belirlenmistir.
Mevcut yillar icin ortalama ve tilkelerin kendi degerleri i¢in ortalamalar hesaplanarak ortalamalardan
sapmalar konjonktiiriin asamalarini olusturmustur.

Calismada kullanilan veri seti Eurostat’tan saglanmistir.
LOJiSTIK PERFORMANS ENDEKSINE GORE GRAFIKSEL ANALIZLER

Lojistik Performans Endeksine gore oncelikle iilke degerleri ve ortalama degerlerinin grafigi
cizilecektir. Grafik yardimiyla LPI degerlerinin kag tilkenin ortalamanin lizerinde ve ortalamanin altinda
oldugu daha rahat gértilecektir.
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Tablo 3. Ulkelerin ortalamalarina gére AB ve Tiirkiye’nin LPI degerleri
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Tablo 3’e gore 15 lilke ortalamanin iizerinde yer alirken 15 iilke de ortalama degerinin altinda yer
almaktadir. Bu durum bize iilkelerin LPI degerleri 15 tlke icin LPI endeks degerlerinin saglandigini
gostermektedir. 15 tlke LPI degerlerini hala Tiirkiye ve Avrupa Birligi ilkelerinin ortalamasinin altinda
kalmaktadir. Paris Iklim Anlasmasi cercevesinde sera gazi emisyonlarimin hedeflenen seviyeye
ulasabilmesi icin LPI endeksinin degerinin dusiik olmasi gerekmektedir. Ciinkii diistik LPI degeri diisiik
sera gazl emisyonunu beraberinde getirecektir. Fakat diisiik LPI degerleri tilkeler icin istenmeyen bir
durumdur. Bu ylizden de gevreci 6nlemler ve politikalarla tilkeler sera gazi ¢iktilarini azaltmalidirlar.

Ayrica 30 tulkenin ortalama degerlerine gore her ilke i¢in LPI'nin konjonktiirel asamalari
belirlenmistir. Konjonktiiriin asamalar1 olan tepe, gerileme, genisleme ve dip asamalar1 yerine burada
ortalamanin istliindeyse tepe asamasini ve ortalamanin altindaysa da dip asamasin yasadigl
belirlenmistir.

Tablo 4. Ulkelerin LPI ortalamasina gére konjonktiirel asamalar

2007 2010 2012 2014 2016 2018
Belgika tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Bulgaristan dip dip dip dip dip dip
Cekya dip dip dip dip tepe tepe
Danimarka tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Almanya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Estonya dip dip dip dip dip dip
irlanda tepe tepe dip tepe tepe dip
Yunanistan dip dip dip dip dip dip
ispanya dip tepe tepe tepe tepe tepe
Fransa tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Hirvatistan dip dip dip dip dip dip
italya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Kibris dip dip dip dip dip dip
Letonya dip dip dip dip dip dip
Litvanya dip dip dip dip tepe dip
Liksemburg | gjp tepe tepe tepe tepe tepe
Macaristan dip dip dip dip dip dip
Hollanda tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Avusturya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Polonya dip dip dip dip dip dip
Portekiz dip dip dip tepe dip tepe
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Romanya dip dip dip dip dip dip
Slovenya dip dip dip dip dip dip
Slovakya dip dip dip dip dip dip
Finlandiya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Isveg tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Norveg tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Isvigre tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Birlesik Krallik tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Tarkiye dip dip dip dip dip dip

Tablo 4’te LPI degerlerine bakildiginda 15 iilke icin LPI degerlerinin ortalamanin tizerinde ve 15
iilke icin ise ortalama degerinin altinda oldugu gériilmektedir. Belcika, Almanya, Fransa, Italya,
Finlandiya, Hollanda, Avusturya, Finlandiya, isvec, Norvec, Isvec, Birlesik Krallik icin hem 2007-2018
yillar1 arasinda ortalamaya goére LPI'nin tepe asamasinda oldugu goriilmektedir. Tiirkiye ise
ortalamanin altinda kalmaktadir. LPI'y1 olusturan degerlere ve kriterlere bakildiginda gelismis tilkelerin
genelde LPI degerlerinin Tepe asamasinin yasandigi goriilmektedir. LPI ortalama degerlerinin altinda
kalan 15 iilke ise (Tiirkiye dahil) LPI kriterlerini iyilestirici politikalar belirlemeli ve lojistigin etkinligi
icin yesil lojistik kriterlerini de saglayip LPI degerini arttirmahdir.

Ulkelerin kendi ortalama LPI'ya gore konjonktiir asamalari incelenecektir.

Tablo 5. Ulkelerin kendi ortalamalarina gére LPI degerlerinin konjonktiirel asamalart

2007 2010 2012 2014 2016 2018

Belcika dip dip dip tepe tepe tepe
Bulgaristan dip dip tepe tepe dip tepe
Cekya dip tepe dip tepe tepe tepe
Danimarka dip dip tepe dip dip tepe
Almanya dip dip dip dip tepe tepe
Estonya dip dip dip tepe tepe tepe
irlanda tepe tepe dip tepe tepe dip

Yunanistan tepe dip dip tepe tepe tepe
ispanya dip dip tepe tepe tepe tepe
Fransa dip dip tepe tepe tepe tepe
Hirvatistan dip dip tepe tepe tepe tepe
Italya dip dip dip tepe tepe tepe
Kibris dip tepe tepe dip dip tepe
Letonya dip tepe dip tepe tepe dip

Litvanya dip tepe dip tepe tepe dip

Liiksemburg dip tepe tepe tepe tepe dip

Macaristan dip dip dip tepe tepe tepe
Hollanda tepe dip dip dip tepe dip

Avusturya tepe dip dip dip tepe tepe
Polonya dip tepe tepe tepe tepe tepe
Portekiz dip dip tepe tepe dip tepe
Romanya dip dip dip tepe dip tepe
Slovenya dip dip tepe tepe dip tepe
Slovakya dip tepe dip tepe tepe dip

Finlandiya dip tepe tepe dip tepe tepe
Isveg tepe tepe dip dip tepe tepe
Norveg tepe tepe dip tepe dip dip
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Isvigre tepe tepe dip dip tepe dip
Birlesik Krallik dip dip dip tepe tepe dip
Tiirkiye dip dip tepe tepe tepe dip

Tablo 5’e gore 2007 yilinda 7 iilke tepe asamasini yasarken, 2018 yilinda 20 {ilke tepe asamasini
yasamaktadir. Yunanistan, Avusturya, Isveg, tepe asamasiyla baslayip yine tepe asamasiyla bitirmistir.
2007 yilinda 23 dip asamasi yasanirken bu say1 2018 yilinda ise 10 a kadar diismistiir. Tirkiye 2007 ve
2018 yillarinda dip asamasindadir. Bu durum bize LPI degerlerinin tilkelerin konuya gerekli 6zen ve
onemi gostererek endeks degerlerini arttirmaya yonelik faaliyetler yaptiklarini ve tlkelerin cogunun
dip asamasindan ortalamanin tizerine c¢ikilarak tepe asamasinin yasandigini belirtilmistir.

Sera Gazi Emisyon Degerlerine Gore Grafiksel Analizler

Analizde sirasiyla AB iiye tllkelerin ve Tiirkiye'nin ortalamasina gore sera gazi salinimlarinin
grafigi cizildikten sonra konjonktiir asamalari tespit edilmistir. Daha sonra iilkelere gore sera gazi
salinimlarinin konjonktiirel asamalari tespit edilmistir. Ardindan LPI degerlerine gore iilkelerin kendi
ortalamalar1 ve Tiirkiye-AB fliye {ilkelerin ortalamalarina gore konjonktiiriin asamalar1 belirlenmistir.
Ardindan sera gazi ve LPI degerleri grafiksel olarak cizilerek iki endeks degerlerinin es anli ya da zit
yonli hareket edip etmedigi tespit edilmistir. Bu ¢calismada analizler veriler Eurostat ve Diinya Bankasi
veri tabanindan elde edilmistir. Ayrica calismadaki verisi olan tilkelerle analiz gerceklesmistir.

30 iilke icin hesaplanan Kisi basina sera gazi emisyonlar1 ortalama degeri 10,13’tiir. Yapilan
analizde tilkelere numaralar verilmis olup bu numaralar; 1.Belgika, 2.Bulgaristan, 3.Cekya, 4.Danimarka,
5.Almanya, 6.Estonya, 7.irlanda, 8.Yunanistan, 9.ispanya, 10.Fransa, 11.Hirvatistan, 12.italya, 13.Kibris,
14.Letonya, 15.Litvanya, 16.Liiksemburg, 17.Macaristan, 18.Hollanda, 19.Avusturya, 20.Polonya,
21.Portekiz, 22.Romanya, 23.Slovenya, 24.Slovakya, 25.Finlandiya, 26.isve(;, 27 Norveg, 28.isvigre,
29.Birlesik Krallik, 30.Tiirkiye seklinde siralanmistir.

Tablo6. AB ve Tiirkiye ortalamasina gére sera gazi salinimi
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Tablo6’ya gore 13 iilke ortalamanin iizerinde yer alirken 17 iilke de ortalama degerinin altinda
yer almaktadir. Bu durum bize iilkelerin Kisi basina sera gazi emisyonlari i¢in 30 iilkenin sera gazi
emisyonlar1 icin ortalama degerin 17 tilke icin saglandigini gostermektedir. 13 iilke ise sera gazi
emisyon degerlerini hala Avrupa Birligi ortalamasi lizerinde oldugu icin saglayamamaktadir. Paris iklim
Anlasmasi cergevesinde sera gazi emisyonlarinin saglanmasi gerekliligi gercegi ortaya cikmaktadir.
Ayrica 30 ilkenin ortalama degerlerine gore her iilke icin konjonktiiriin asamalari belirlenmistir.
Konjonktiiriin asamalari olan tepe, gerileme, genisleme ve dip asamalari yerine burada ortalamanin
listiindeyse tepe asamasini ve ortalamanin altindaysa da dip asamasini yasadigl belirlenmistir.
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Tablo7. Ulkelere gére sera gazi sahimimlarinin konjonktiirel asamalart

Ulkeler 2007 2010 2012 2014 2016 2018
Belgika tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Bulgaristan dip dip dip dip dip dip
Cekya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Danimarka tepe tepe dip dip dip dip
Almanya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Estonya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Irlanda tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Yunanistan tepe tepe tepe dip dip dip
ispanya tepe dip dip dip dip dip
Fransa dip dip dip dip dip dip
Hirvatistan dip dip dip dip dip dip
italya dip dip dip dip dip dip
Kibris tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Letonya dip dip dip dip dip dip
Litvanya dip dip dip dip dip dip
Liksemburg tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Macaristan dip dip dip dip dip dip
Hollanda tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Avusturya tepe tepe dip dip dip dip
Polonya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Portekiz dip dip dip dip dip dip
Romanya dip dip dip dip dip dip
Slovenya tepe dip dip dip dip dip
Slovakya dip dip dip dip dip dip
Finlandiya tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Isveg dip dip dip dip dip dip
Norveg tepe tepe tepe tepe tepe tepe
Isvigre dip dip dip dip dip dip
Birlesik Krallik tepe dip dip dip dip dip
Tarkiye dip dip dip dip dip dip

Tablo7’de 30 tilkenin 11i istikrarh bir sekilde tepe asamasindayken, 13 iilke dip asamasindadir.
Ayrica geriye kalan 6 iilke ise tepe asamasiyla baslamasina ragmen dip asamasiyla tamamlamistir.
Ayrica ilkelerin kendi ortalama degerlerine gore sapmalarina gore de konjonktiirtin asamalari
belirlenmistir. Belcika, Liksemburg, Hollanda, Finlandiya, Norve¢ ve Almanya 2007-2018 yillar
arasinda sera gazi salinimlan siirekli tepe noktasinda seyretmistir. Danimarka, Ispanya, Slovenya’nin
konjonktiir asamalar1 tepe noktasinda baslayip 2018 yilina gelindiginde dip noktasina ulasmistir.
Bulgaristan, Fransa, italya ve Tiirkiye'nin sera gazi salimmlar1 hem 2007’de hem de 2018’de dip
asamasinda seyretmistir.
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Tablo8. Yillarin kendi ortalama degerlerine gére konjonktiirel dalgalanmalari

Ulkeler 2007 2010 2012 2014 2016 2018
Belgika tepe tepe dip dip dip dip
Bulgaristan tepe dip dip dip dip dip
Cekya tepe tepe dip dip dip dip
Danimarka tepe tepe dip dip dip dip
Almanya tepe tepe tepe dip dip dip
Estonya tepe tepe dip tepe dip dip
rlanda tepe tepe dip dip dip dip
Yunanistan tepe tepe tepe dip dip dip
ispanya tepe dip dip dip dip dip
Fransa tepe tepe tepe dip dip dip
Hirvatistan tepe tepe dip dip dip dip
Italya tepe tepe tepe dip dip dip
Kibris tepe tepe dip dip dip dip
Letonya dip tepe dip dip tepe tepe
Litvanya tepe dip dip dip dip tepe
Litksemburg tepe tepe tepe dip dip dip
Macaristan tepe tepe dip dip dip tepe
Hollanda tepe tepe dip dip dip dip
Avusturya tepe tepe dip dip dip dip
Polonya tepe tepe dip dip dip tepe
Portekiz tepe dip dip dip dip tepe
Romanya tepe dip tepe dip dip dip
Slovenya tepe tepe tepe dip dip dip
Slovakya tepe tepe dip dip dip dip
Finlandiya tepe tepe dip dip dip dip
Isvec tepe tepe tepe dip dip dip
Norveg tepe tepe tepe dip dip dip
Isvicre tepe tepe tepe dip dip dip
Birlesik Krallik tepe tepe tepe dip dip dip
Tirkiye dip dip tepe tepe tepe tepe

Tablo 8’e gore tlilkelerin 28 tanesinin baslangic asamasi tepe asamasidir, yani iilkelerin %80’inden
¢ogunda 2007’de konjonktiirtepe asamasiyla baslayip 2018’de dip asamasinda devam etmistir.. Sadece
Litvanya ve Tiirkiye'nin baslangi¢c asamalar1 diptir. Ayrica 2018 yilinda 6 iilke hari¢ 24 Ulkenin sera
gaziemisyonlar: dip asamasindadir. Tablo4’de Tiirkiye haricindeki lilkeler icin sera gaziemisyonu yillar
gectikce azalirken yani Tepe asamasindan Dip asamasina gecilirken Tiirkiye i¢cin bu durumun tersi
yasanmistir. Tiirkiye onceki yillarda dip asamasindayken yillar gectikce sera gaziartmis, ortalamanin
tizerine cikmistir. Tiirkiye bu yiizden 2021 yilinda Paris iklim anlasmasina dahil edilmistir. 30 iilke icin
hesaplanan LPI endeksi 3,54 tiir.

Sera gaz1 ve LPI degerleri arasindaki iligskinin yoniinii daha iyi gérmek icin LPI ve sera gazi
degerlerinin grafigi cizilmistir.
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Tablo9. Sera gazi ve LPI degerleri
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Lojistik Performans Endeksi ve sera gazi endeksinin Tablo 9°da durumuna bakildiginda genelde
esanli olarak hareket ettigini goriilmektedir. Bu durum bize LPI degerindeki artisin sera gazi
emisyonuna bagli bir sekilde gerceklestigini gostermektedir. Bu durumda tilkelerin sera gazi emisyon
degerleri yiiksek olan iilkeler icin Paris Iklim Anlasmasi cercevesinde sera gazi emisyonlarini azaltmasi
ve lojistikte performans endeks degerlerinin yesil lojistik lehine olmasi i¢in gereken adimlarin acil bir
sekilde atilmas1 gerekmektedir.

SONUC

Giinimiizde 6nemi her gecen daha ¢ok anlasilan lojistik sektoriiniin ¢cevreye verdigi zararlar
azimsanamayacak 6lciide ytiksektir. Lojistik sektorii her gecen giin biiyiiyen bir sektor olmasi ve lojistik
faaliyetlerinin neden oldugu ¢evre problemlerinin 6nlenmesine yonelik stratejiler gelistirilmesiyle ile
ilgili bilin¢ diizeyi siirekli artmaktadir. Sektordeki onctlerin siirdiirtilebilir kalkinma ve hem iilkenin
hem de diinyanin refah diizeyinin arttirilmasi konularina verdigi degerin artmasiyla stratejik hedeflere
daha ¢ok 6nem verilmektedir. Kisa vadeli projelerin yerini uzun vadeli yatirimlara almaya baslamistir,
Daha yesil bir diinya, ancak iilkelerin gerekli teknolojik altyapimin, fiziki kosullarin, yasal
diizenlemelerin ve iilkeler arasi isbirliklerinin arttirilmasi ve gerekli yatirnmlarin gergeklestirilmesi
kosuluyla miimkiin olabilecektir. Cevre uygulamalarinin hayata gecirilmesi biliyiik sermaye
harcamalarina ihtiya¢ duysa da bu yatirimlar gelecege yapilacak faydali yatirimlardir. Hem Tiirkiye'nin
hem de AB iiye llkelerinin daha yasanilabilir bir ¢evre yaratmak icin gerekli faaliyetleri gostermesi
onem arz etmektedir.

Lojistikteki etkinlik sera gazi emisyonuna bagh bir sekilde gerceklesirken iilkelerin sera gazi
emisyon degerleri yiiksek olan iilkeler i¢in Paris iklim Anlasmasi ¢ercevesinde sera gazi emisyonlarini
azaltmasi gerekmektedir. Ulkeler kiiresel pazarlarda siirdiiriilebilir rekabet avantajina sahip olabilmek
icin tedarikcilerin daha yesil hale gelmesi ve yesil inovasyon konular1 iizerinde yatirimlarini
attirmahdir. Ulkelerin Paris Iklim Anlagmasi kapsaminda siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasabilmesi
ancak yesil endiistrinin olusmasi ve bu ¢emberin kalic1 bir pargasi gelinmesiyle gerceklesebilir. Her
gecen giin degisen beklenti ve talep durumlarinin ileri goriisliiliikkle belirlenmesi ve lojistik sektoriinde
demiryolu-karayolu ve demiryolu-denizyolu arasindaki aglarin kullanimin arttirilmasi bélgesel ve
kiiresel olcekte siirdiiriilebilir rekabet avantaji kazanilmasina ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine
ulasilmasini saglayacaktir. Yesil uygulamalarin hayata gecirilerek yesil lojistigin desteklenmesi icin
gereken bir bagka husus da yasal diizenlenmelerdir. Ulkelerdeki Lojistik Performans Endeks
degerlerinin yesil lojistik lehine olmasi icin gereken adimlarin acil bir sekilde atilmasi gerekmektedir.

Sera gazi salinimlarina bakildiginda gelismis iilkelerin emisyon degerlerinin hala ortalamanin
lizerinde oldugu goriilmektedir. Bu durum iilkelerin Paris iklim Anlasmasi cercevesinde hedeflenen sera
gazl emisyonu degerlerine ulasilmasi i¢cin uygulamasi gereken stratejiler belirlenmesi gerekliligini
ortaya cikarmaktadir. Stirdiiriilebilirlik kapsaminda lojistik sektdriiniin cevreye verdigi olumsuz etkileri
minimum diizeye indirmek ve sera gazi seviyesinin lojistik sektoériinde azaltilmasi kapsaminda yapilan
calismalarin sayisi artmalidir.
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Sera gaz1 emisyonlari ve LPI degerleri birlikte degerlendirildiginde es zamanl olarak hareket
edildigi, her gecen giin lojistigin oneminin artmasiyla birlikte iilkelerin iiriin tedariginde etkin rol alarak
sera gazi emisyonlarinin arttigi goériilmektedir. Bu sebeple iilkelerin Paris iklim Anlasmasi ¢ercevesinde
yesil lojistik uygulamalarinin kullanim oranlarini arttirmalar1 ve zamanla faaliyetlerinin tamaminda
yesil lojistik uygulamalarina entegre olmalari, lojistik faaliyetlerinin cevreye olan olumsuz etkilerinin
azaltilmasini saglayacaktir. Cevreye duyarl bir hale biiriinen faaliyetler ile sera gazi emisyonlari
diistirtilecek ve hedeflenen seviyeye ulasilacaktir.
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