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Oz

Kiiresellesme siirecinde artan niifus, genisleyen sinirlar ve giiclenen yerel egilimler kentlerin
onemli aktorler olarak 6n plana cikmasini saglamigtir. Sakinlerini ve disaridan gelenleri belirli
bir ideolojik fikir altinda toplamay: amag edinen yerel yonetimler, kentsel planlamay: ve kent
ici ulagimi bu amag dogrultusunda sekillendirebilme imkdmina sahiptir. Siyasi, kiiltiirel,
ekonomik, sosyal ve islevsel bir bakis agisi ile planlanan kentler ayni zamanda ideolojik bir
anlatiyr da igerebilmektedirler. Bu c¢alisma kent ici ulasimun ulus kent kimliginin
olusturulmasimda etkili oldugunu savunmaktadir. Tarihi ve siyasi kosullarin etkisi ile etnik
kimlige yapilan vurgunun oldukga giiclii oldugu Azerbaycan’da, kent i¢i ulagimin merkezi
yonetimin ideolojik kimligine uygun insan tipi olusturmada bir arag olarak kullanildig iddia
edilmektedir. Bu kapsamda ¢alismada kent ici ulasimin saglandigr giizergdhlarin ulusal kimlik
olusturma siirecine olan etkisi Bakii 6rnegi iizerinden ele alinmus olup kentin en ¢ok kullanilan
hatlarindan biri olmast sebebiyle 18 numarali otobiis giizergdhi 6rneklem olarak incelenmistir.
Sonucta durak isimlerinden hat giizergihina, giizergdh etrafindaki kent mobilyalarindan
otobiis iizerindeki yazilara kadar cogu isim, simge ve gorselin siyasi iktidarin kendi
egemenligini mesrulastirmada bir arag niteligi tasidigr gézlemlenmistir.
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Abstract

Increasing population, expanding borders, and strengthening local trends in globalization have
brought cities to the forefront as significant actors. Local governments, which aim to gather
residents and outsiders under a specific romantic idea, have the opportunity to shape urban
planning and urban transportation in line with this purpose. Cities planned with a political,
cultural, economic, functional, and social point of view can also contain an ideological
narrative. This study argues that urban transportation effectively creates the identity of the
national city. In Azerbaijan, where the emphasis on ethnic identity is quite substantial due to
the influence of historical and political conditions, it is claimed that urban transportation is
used to create a human type suitable for the ideological identity of the central government. In
this context, the effect of the routes on the national identity formation process was handled
through the Baku example, and bus route number 18 was examined as a sample since it is one
of the most used lines of the city. As a result, it has been observed that most of the names,
symbols and images, from the names of the stops to the line route, from the urban furniture
around the route to the writings on the bus, are a tool for the political power to legitimize its
own sovereignty.
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Giris

Cogunlukla pratik ihtiyaglar dogrultusunda gergeklestirilen kent ici ulagim, kent
igerisinde farkli merkezlerin olusmasma ya da insanlarin zamanlarir etkin se-
kilde kullanmasma olanak sagladi8: gibi kent disindan ya da kent icinden birey-
leri belirli bir gilizergah dogrultusunda bir yere ulastirmay1 da miimkiin kilar.
Bunun yaninda kentsel ulasimin psikolojik-ideolojik etkilerinden s6z etmek de
miimkiindiir.

Ulagim giizergahlar1 gogunlukla insanlarin hareketlerini kolaylastirmak
ve zamanin etkin sekilde kullamlmasimi saglamak tiizere tasarlansa da hat
tizerindeki yapilarm, kullarulan isimlerin ve konumlandirilan aksesuarlarin
insanlarn biling altinda cesitli anlamlar cagristirmast da hedeflenebilmekte-
dir. Tarihi olaylara ya da mekanlara, kahramanlara, yasanilan bir drama atifta
bulunan ulusal imgelerle kolektif hafiza diri tutulmaktadir. Kentleri bu ge-
kilde ulusal imgelerle siisleme anlayist ulus devletlerin ortaya ¢ikmasi ile
giindeme gelmeye baglamustir. Sakinlerini ve disaridan gelenleri belirli bir
ideolojik fikir altinda toplamay1 amag edinen yonetimler de, 6zellikle sokak
ve meydan isimlendirmelerinde bu yontemden faydalanmuglardir. Bunun
yaninda kent ici ulasimin da siyasi bir arag olarak kullanilabilecegini ifade et-
mek gerekir.

Metro, otobiis, tramvay, taksi, feribot gibi farkh tiirlerden ulagim aragla-
rina sahip olan kentlerde yonetimler, resmi ideolojilerini sergilemek igin bu
ulagim araglarmdan faydalanabilmektedirler. Nitekim giiniimiizde kent gii-
zergahlar1 bu amaglar dogrultusunda kent mobilyalariyla® diizenlenmis ya
da ulasim giizergahlar1 bu amaca hizmet edecek sekilde belirlenmistir. Yerel
yonetimler bu vasitalar aracihgiyla kolektif etkilesimin gerceklesebilecegi, ko-
lektif bellegin korunup gelecege aktarilabilecegi kamusal alanlar olusturabil-
mektedirler. Otobiis duraklarma verilen isimler, giizergah tizerinde insanla-
rin fark edebilecegi alanlarda yer alan milli kimligi temsil eden semboller, dol-
mus-otobiis gibi toplu tasima araglarmim rotalarmim kentin 6ne ¢ikan kiiltiirel
ve milli degerlerini yansitacak sekilde belirlenmesi bu giizergahlarmn milli
ideolojiyi destekleyecek sekilde kurgulandigma isaret etmektedir.

5 “Kentsel donat1 elemanlar1”, “kent aksesuarlar1”, “cevre diizenleme dgeleri” gibi isimlerle de
ifade edilen kent mobilyalari, kentsel iligkilerin olustugu mekéanlarda yer alan, kentsel
fonksiyonlar1 saglamanin yaninda kente ¢agdas ve estetik bir goriiniim kazandirmay1 amaglayan
ve her kullanicinin kendi algisina gore bir anlam ytiikledigi levhalar, heykeller, bayrak direkleri,
meydan saatleri, duraklar gibi unsurlardir. Ayrintil bilgi icin bkz: Aksu, 2012.
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Bu ¢alisma, kent i¢i ulasimin saglandig1 giizergahlarin ulusal kimlik olus-
turma stirecine olan etkisini Bakii 18 numarah otobiis hatt1 6rnegi tizerinden ele
almistir. Calismanin amac egemen siyasi gii¢ tarafindan kolektif hafizay: etkile-
mede, kendi ideoloji ve egemenligini mesrulastirmada kent igi ulagimin bir arag
olarak kullanilabileceginin gosterilmesidir. Bu amagla ¢alismada Bakii kentinde
egemen siyasi gii¢ tarafindan kolektif hafizamn milli duygular1 harekete gecirme
noktasinda ulasimi nasil aragsallastirdigina, egemenligini mesrulashirmak igin
otobiis hattindaki durak, yer ve kent mobilyalarini ne sekilde kurguladigma ve
planladigina iligkin bir analiz yapilmistir.

Calhismada nitel arastirma yontemlerinden ¢oklu metot yontemi uygulanmuis-
tir. Bilindigi gibi nitel aragtirma yonteminde alandan toplanan verilerden hareket
edilerek bu veriler igerisinde sakh duran bilgi ortaya ¢ikarilmaya cahsilir (Ozde-
mir, 2010). Bu kapsamda temellendirilmis kuram (granded theory), kaynak tara-
mas}, yerinde gozlem ve tartisma yontemleri galisma kapsaminda kullarulanlar-
dir. Temellendirilmis kuram, arastirilan olgu ile ilgili bireylerin davramslarini ve
inanglarimi anlamada siirecin incelendigi ve sosyal yasami kuramsal olarak his-
setmenin kendisinin bir siire¢ oldugu; bir anlamda gomiilii halde olan esas kate-
gorinin aragtiriimasinda kullanilan bir yéntemdir (flgar ve Cosgun Tlgar, 2013).
Yine calismada glizergah tizerindeki tiim duraklar, durak isimleri, insanlarm
hatt1 yogun olarak kullandig1 zaman araliklar ve hat {izerinde otobiistin gegtigi
yerler gozlemlenmistir.

Diger taraftan nitel arastirmalarin ¢ogunlukla kisilerin kanaatleri, tecriibeleri,
algilar1 ve duygulan gibi subjektif verilerle mesgul olan ve yorumlamact para-
digmay1 esas alan bir yontem olmasi (Hgar ve Cosgun ilgar, 2013) gibi nedenlerle
sosyal bilimlerde ortaya ¢ikan nitel aragtirmalarin sirarliiklarmimn bu ¢alisma igin
de gegerli oldugu gozden kagirilmamaldhr.

Ulus Devlet ve Kimlik Olusumu

Sozliik anlami olarak ulus, ¢ogunlukla ayn toprak pargasi tizerinde yasayan,
aynu kokten gelen, tarihleri, kiiltiirleri, gelenekleri ortak olan, cogu kez ayr dili
konugan insanlar toplulugu olarak ifade edilmektedir. Ulus kavramu ile baglan-
til1 olan devlet, hukuken ulusu kisilestiren, i¢ ve dis egemenlige ve Orgiitlii zor
kullanma tekeline sahip, belli bir toprak parcasi tizerinde yer alan kamu hukuku
tiizel kisisi olarak tamimlanir (Germeg Tanriverdi, 2017, s. 67).

Ulus ve devlet taumlarim biinyesinde barmdiran ulus devlet kavramu ise
Giddens tarafindan “bir toplumun yoneticilerinin basarili bir bigimde siddet
araglarimn denetimini tek elden topladiklar1 ve bu denetimin simurlari, kesin bir
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bigimde belirlenmis bir toprak parcasi iizerinde yonetimlerini destekleyen
baglica yaptirrm oldugu siyasi yonetim kuramlarim kapsayan devlet” sek-
linde tamimlanmaktadir (Giddens, 2012, s. 144).

Bireylerin ve uluslarn aidiyet ve giivenlik (askeri, ekonomik, siyasi vs.)
arayislarmin ortaya ¢cikmasinda etkili oldugu ulus devletlerin temelleri ile il-
gili cesitli goriisler bulunmaktadir. Bu kapsamda kimi arastirmacilar ulus
devletleri Avrupa’da kilise egemenliginin son buldugu Vestfelya Barisi (1648)
ile iligkilendirirken digerleri kavramimn 1789 Fransiz Thtilali ile ortaya ciktigmi
savunmaktadir (Saribay, 2000; Dieckhoff ve Jaffrelot, 2010). Bununla birlikte
genel olarak ulus devletlerin ortaya ¢cikmasi ile egemenlik haklarimn monark-
lardan millete gectigini ifade etmek gerekmektedir. 18. ytizyilla birlikte dil,
kiiltiir ve tarih gibi unsurlar milli kimligin insa edilmesinde aragsallastirilmis
ve ulus devletler vatandaglarin tek bir semsiye altinda toplamay1 amaglamus-
lardir. Ulus devletlerin s6z konusu amaglari hayata gecirmesinde milliyetcilik
diistincesi etkili olmustur. Belirli bir toplumsal ge¢cmise sahip ve kiiltiirel se-
viyeleri farkli bireylerin milliyetcilik aracihigiyla herhangi bir zorlamaya gerek
kalmadan bir noktada bulusabilmesini saglayan sey ise simgelerin yeteneg;i-
dir (Sahnagil, 2016, s. 613). Gerek 20. yiizyildaki iki biiyiik savas ve gerekse
Ikinci Diinya Savag sonrast siireci ifade eden Soguk Savas doneminde s6z
konusu simgelerden faydalanildigi goriilmektedir. Bu simgeler siyasi bir sdy-
lem, dil, isaret, mars, bayrak, anit olabilecegi gibi vatandaglari bir araya geti-
rebilme etkisi bulunan &zel bir giin ya da kutlama olabilmektedir. Ornegin,
Sovyetler Birligi'nde yonetim, Ikinci Diinya Savasinda hayatini kaybeden-
lere kahramanlik invan1 vermis ve savagm bittigi giinii “galibiyet bayrami”
ilan etmisgtir. Yine, Sovyetlerden bagimsizligmi kazanan tilkelerin milli ben-
liklerini tannmlamada Sovyet donemini ¢agristiracak heykel ve yapitlarn or-
tadan kaldirildig;, onemli devlet kurumlarin yerel dilde adlandirildig go-
riilmektedir. Siyasi bir amag barmdiran bu simgesel eylemler ulus devlet an-
lay1stuin bir yansimasi olarak okunmalidar.

Smith tarafindan tarihi bir toprak-iilke ya da yurt; ortak mitler ve tarihi
bellek; ortak bir kitlesel kamu kiiltiirii; toplulugun biitiin fertleri icin gegerli
ortak yasal hak ve gorevler; bireylerin tilke iizerinde serbest hareket imkanina
sahip olduklar1 ortak bir ekonomi seklinde tanimlanan ulus kimlik, ulus dev-
letin ayrilmaz bir parcasimi olusturmaktadir (Smith, 1994, s. 31-32). Bu kimligi
olusturmak, muhafaza etmek ve gelecege aktarmak ise ulus-devletin gorev-
leri arasinda yer almaktadur.

2l.ylizyila gelindiginde kimlik olusumunda dil, din, kiiltiir, tarih, cog-
rafya, ekonomi, egitim gibi faktorlerin yaru sira kentlerin de siyasi iktidarlar
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tarafindan mesgruiyetlerinin saglanmasmda bir arag¢ olarak kullaraldig: goriil-
mektedir. Giiniimtiiz kentleri, hiikiimetlerin topluma erisim kanallarindan birini
meydana getirmektedir. Bu gercevede kimi iilkelerde resmi ideolojinin gerekli-
likleri dogrultusunda kentler planlanmakta, 6zellikle yogun kullarulan kentsel
alanlarda ulus bilincine vurgu yapan simgeler tercih edilmektedir. Boylece ulus
kimligini muhafaza etme konusunda belirleyici bir rol {istlenen kentler, sakinle-
rinin diisiince yapisini etkilemektedirler.

Kiiresellesme/Yerellesme Caginda Kentlerin Anlatis1

Kent, siirekli toplumsal gelisme icinde bulunan ve toplumun yerlesme, barinma,
gidis-gelis, calisma, dinlenme, eglenme gibi gereksinmelerinin karsilandig, pek
az kimsenin tarimsal ugraslarda bulundugu, niifus yoéniinden daha yogun yer-
lesim birimi olarak tanimlanmaktadir (Keles, 1998, 67-68). Ilkcag uygarliklarm-
dan giiniimiize siyaset, ekonomi, kiiltiir ve sanat aktivitelerinin merkezi olan
kentler, uygarhigin ve medeniyetin besigi olagelmistir. Yerlesik yasama gecisle
birlikte olusmaya baslayan sosyal diizen kent mekaninda kurgulanmis ve ha-
yata gecirilmistir. Tarihsel siiregte site, komiin, polis gibi isimler alan kentler,
kendi igerisinde her daim bir anlatiya sahip olmustur.

Bugiin demokrasinin kokenleri kent devletlerinde aranmaktadr. Ticari faali-
yetler kentleri Orta Cag’da dahi goriiniir kilmaya devam etmistir. Bu dénemde
bir yandan kendini korumaya alan kentler diger yandan kendine 6zgii hukuk ve
yOnetim bicimi ile bir kimlik kazanmustir (Pustu, 2006, s. 143). Sanayi Devrimi ile
biiyiik bir degisim yasayan kentlerin anlatis1 da bagkalasmus ve artan sosyal ha-
reketlilik kentleri bir nevi yeniden kurgulamustir. Hizla artan niifus kent mekanu-
min genislemesini, fiziksel gevrenin doniisiimiinii, yeni imkan ve olanaklar1 ile
kentlerin birer cazibe merkezi haline gelmesini saglamistir. Kimi zaman yokluk-
tan ve yoksulluktan kaganlar kentlere yonelmis, tasi topragy altin goriilen kentler
farkh sosyal gruplarin bir sekilde yasama tutunmasmda umut olmustur. Tekno-
lojinin gelismesi, isgiiciiniin uzmanlagmasi, ulasim aglarmm gesitlenmesi, sanayi
ve hizmet sektoriiniin biiylimesi kentlerinin sekillenmesinde etkili olan diger
faktorlerdendir (Sipahi ve Ozsoy, 2022, s. 3).

Diger taraftan stirekli olarak artan niifus ulasim, konut, gevre kirliligj, altyap:
yetersizligi gibi kentsel sorunlari beraberinde getirmistir. Ornegin, 19501i yil-
larda artan kirdan kente gog eylemleri ile Tiirkiye’de ortaya ¢ikan konut yeter-
sizligine ¢ozlim, bir gecede insa edilen gecekondularla bulunmustur. Zamanla
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bir rant haline getirilen gecekondu alanlarmn olusturdugu kentler, belirli
toplum yapisin1 anlatmak i¢in kullarulan bir 6rnek haline gelmislerdir.® Bu-
nunla birlikte bu dénemde yasanan iki biiylik savastan en fazla etkilenen
alanlar olan kentlerin diplomasi faaliyetlerinde artan goriintirliiklerine de ta-
nuklik edilmektedir. Savas ve catisma olgulari, demokrasinin ve liberal deger-
lerin yaygmlasmasi, bilgi iletisim teknolojilerinin gelismesi artan niifus ve bu
niifusun ihtiyag, beklenti ve sorunlarmin gesitlenmesi noktasmda devletin ro-
liintin sorgulanmasi kentlerin yeni anlatilarla gfiglii birer aktdr konumuna
gelmesinde etkili olmustur (Sipahi ve Ozsoy, 2021, s. 363).

Kimi zaman tarihten kimi zaman kiiltiirden kimi zamansa sahip olduklar1
ozgiinliiklerinden faydalanan kentler bir deger olusturarak kimlik kazan-
maktadirlar. Nitekim Tekelinin (1990, s. 58-60) ifade ettigi gibi salt mekansal
bir deger atfedilen kentler kimliksizdirler. Olusturulan kent kimligi ise bir
kentin en yalin anlatist olabilmektedir. Ornegin, Soguk Savag déneminin ar-
dindan bagimsizligini kazanan eski Sovyet cografyasindaki tilkelerde sokak
adlar1 “hafiza” ile iliskilendirilmis, kent kimligi ulusal imgelerin kullanilmasi
yoluyla olusturulmaya cahsilmistir.” Azaryahu (1992, s. 3), resmi bir hafiza
deposunun pargasi olan sokak adlarmin (arutlar ve anit levhalar gibi diger
nesnelerin), belirli bir toplumun hafizasim okumak i¢in 6nemli bir kaynak ol-
dugunu ifade etmektedir. Bunun yaninda kentlerin sahip oldugu kimi eko-
nomik, cografi, kiiltiirel ve tarihi unsurlarin da kentleri tanimlamada nemli
birer kaynak oldugu belirtilmelidir. Ormegin, Hazar Denizi'ne kiyidas iilke-
lerden olan Azerbaycan petrol ve dogal gaz agisndan en zengin tilkelerden
biridir. Bu zenginlik 6zellikle Bakiiniin kent kimligine tesir etmistir (Bayrak-
dar, 2020, s. 3396 ; Cevikel, 2022, s. 55).

Yine kentler esitlik ve 6zgiirliik taleplerinin somutlastig1 alanlardir. Akko-
yunlu Ertan (2008, s. 125), kentsel mekan ve olanaklarin yeni insan haklari
diisiincelerinin ortaya ¢cikmasmdaki roliine isaret etmektedir. Bu kapsamda
tiim kent sakinlerinin gesitli farkliliklarryla kentte barmma ve ihtiyaglarma
gore yasam alanlar olarak kentlerini sekillendirme hakkinu igeren “kent
hakki” kavrami 6nem kazanmaya baglamustir (Sadri, 2011, s. 48). Temelleri

6 Ikinci Diinya Savasi sonrasinda gecekondu sayisinin hizh bir sekilde arttig1 Tiirkiye’de dzellikle

Istanbul gecekondular kentine déniigmiistiir. Ayrintih bilgi icin bkz: NTV, 2021.

7 Siyasi otoritenin bir &zelligi olarak adlandirma, ilk kez Fransiz Devrimi sirasinda ortaya

cikmustir. Bu gibi sembolik eylemlerle, monarsist gecmisin adi degistirilerek, devrimci rejime

dogrudan atif yapilmustir. Boylece Fransiz Devrimi, siyasi rejimdeki biiyiik degisikliklerin ve

siyasi tarihteki kirilmalarin ortak bir 6zelligi haline gelen sokaklarin yeniden adlandirilmasinda

bir model olusturmustur. Ayrintili bilgi i¢in bkz: Azaryahu, 1996, s. 481.
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1871 Paris Komiiniine dayanan Kent ve Kentli haklar1 Paris Komiiniinde, beledi
ozglirliiglin yanu sira bireysel 6zgiirliik, vicdan 6zgiirliigii ve cahsma 6zgfirlii-
giiniin giivence altina alinmasi, toplumsal olay ve karar alma stireclerine yurt-
taslarn katihmy, ifade 6zgiirliigii; kentte diizeni saglamak icin savunma giigleri-
nin orgiitlenmesi gibi isteklere dayanmaktadir (Castell, 1983, s. 15, 19-22, 24'ten
akt: Akkoyunlu Ertan, 1997, s. 39). Tekeli'ye gore (1994, s. 29), insan haklarimn
kentlerde uygulamaya gecilmesi ve bu konuda pratik kazanilmas, kentli hakla-
rinin varhg ile miimkiindiir. Kentli haklarma yonelik uluslararas: alanda bagla-
yicihgr olan ortak bir anlasma bulunmasa da 90'h yillardan itibaren kent sakinle-
rinin haklarmm saglanmasina yonelik kimi girisimlere taruklik edilmektedir.

Kent Mekanlarinda Ulus Devletlerin izleri

Giiniimiizde okunabilir kent anlayis1 giderek azalmaktadir. Kiiresellesmenin et-
kisiyle 6zgiinliigiinii yitiren ve tek diize hale gelen kentlerde imgelere odaklana-
bilmek zor olsa da cesitli aksesuarlar aracihifiyla kent sakinleri kendilerini “ya-
sanmughklara” gotiirebilecek kimi anlamlar iiretebilmektedirler. Bu kapsamda
kentin yogun kullarulan bélgelerine kenti anlatan, gegmisle bag kurup aidiyet
olusturabilen, -siradanlagan ve tek diize hale gelen yaygm imgelerin aksine- ulu-
sun kiiltiirel ogeleri vasitastyla milli duygulart ¢agrishran gesitli kentsel
mekanlar eklenmistir. Belirli bir diinya gorisii olusturmay1 amaglayan bu yerler
kimi zaman toplumdaki baskin ideolojinin bir yansimasidir (Palonen, 2008, s.
220; Kasikget, 2019, s. 1347). Sosyal etkilesimin 6nemli bir sa¢ ayag1 olan bu alanlar,
sahip olunan giiciin ifade edilmesinde bir ara¢ 6zelligi tasimaktadirlar (Azar-
yahu, 1996, s. 312). Homojen bir toplum yapisi olusturmay1 hedefleyen yonetim-
ler, kentsel mekanlar1 kullanarak topluma bir ideolojiyi benimsetme gayreti ige-
risindedirler. Nitekim, yerel alanda yapilan diizenlemelerle vatandaslarm yogun
ve sik olarak kullandigi mekanlar yonetimin anlati alanlarina dontisebilmekte-
dir.

Ikindi Diinya Savas! sonrasmda egemen diizenin kendisini megrulastirmak
icin bagvurdugu bu yontem ozellikle sokak isimlendirmeleri aracihy ile uygu-
lanmustir. Tktidar degisiklikleri veya devlet erkinin savag ya da iggal sonrasinda
el degistirmesi ile sokak ve meydan isimleri yeniden adlandirlmistir. Boylece
kimi tilkelerde sehirler ulus-devletin genel ulusal kiiltiine katkida bulunmustur
(Azaryahu, 1992, s. 16). Bunun yarunda sokak adlandirma, siyasi diizenin meg-
rulagtirlmasiyla da yakindan ilgilidir. Rejimler, ulusal kahramanlarm veya bii-
yiik olaylarm arulmast yoluyla, siyasi mesruiyet kazanmak icin kendilerini ulu-
sun gecmisteki gorkemiyle iliskilendirmeye galismaktadirlar (Kasikgi, 2019, s.
1347).
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Bu tiir politikalarm Sovyetler Birligi doneminde de uygulandigini syle-
mek miimkiindiir. Sovyet yonetimi baslangicta yerellestirme (korenizastsiya)
politikasi uygulasa da zaman igerisinde bu egilimden uzaklagmustir. Ornegin,
ulusal diller 1920-30 yillar1 arasmnda alternatif olarak kabul edilmis ancak za-
manla gesitli ayricahklar getirmesi nedeniyle Rus¢a konusmak-yazmak- bil-
mek yaygin hale gelmistir. Boylece olusturulmaya ¢alisilan, koklerinden kop-
mus, milli degerlerden yoksun, sosyalist tilkiiye sahip, Rus kiiltiirtinii benim-
semis “Homo Sovieticus” ad1 verilen Sovyet insam birlik igerisinde ideal mo-
del olarak ortaya gikmustir (Hasanoglu, 2015, s. 326). Bu sekilde milli farklilik-
lar ortadan kaldirilmus, Rus kiiltiirii semsiyesi altinda tek bir kiiltiir olusumu
desteklenmistir. Milli degerleri yok etmeye yonelik uygulanan bu tiir politi-
kalarla Sovyet yonetimi, halklarm milli biling kazanmasinda 6nemli bir yeri
bulunan dil ve alfabe gibi unsurlar1 ortadan kaldirms ya da Ruslagtirmustr.

Ruslastirma ve kendi ideolojisini dayatma siyasetinin bir yansimasi olarak
kullarulan bir diger yontem de kentin islek alanlarma siyasi figiirlerin heykel-
lerinin konulmasidir. 1991 yih 6ncesinde, Birlige tiye olan bir¢ok ilkede kent
meydanlarmda Stalin ya da Lenin heykellerine rastlamak miimkiindir. Sov-
yetlerin dagilmasi ile bagimsizligim kazanan tilkelerde bu isimlerin heykel-
leri meydanlardan kaldirilmus olsa da yerlerine ya yeni heykeller ya da ba-
gimsizligin sembolii olacak sekilde bayraklar eklenmistir. Bu egilimin ¢ogu
{ilkede siirdiiriildiigiinii belirtmek gerekmektedir. Ornegin, yakin dénemde
Ozbekistan'm baskenti Tagkent yakmlarinda agilan “Yeni Ozbekistan
Parki”na Ozbek halkinin 3 bin yillik tarihinden esinlenerek insa edilen Ba-
gimsizhk Anitinin duvarlarindan birinde Cumhurbagkani Sevket Mirziyo-
yev'in goreve gelmesiyle hedefledigi devlet yonetimi ve yargi sisteminin mo-
dernizasyonu, ekonominin liberallestirilmesi, dis politika ve sosyal sektor-
deki reformlari igeren kalkinma stratejisinin yer almasi dikkat gekicidir (Ab-
diilkerimov, 2021). Bunun yaninda bir¢ok tilkede sokak isimlerinden durak
isimlerine varmcaya kadar kamusal alandaki yapi, eser ve objeler milli kimlik
olusturma gergevesinde yeniden kurgulanmistir.

Literatlirde konu ile iligkili arastirma bulunmamakla birlikte bu calisma
kent sakinlerinin giinliik ihtiyaclar dogrultusunda aktif bir sekilde kullandig:
toplu tagima araglarimn da egemen giiciin anlatisi olabilecegini iddia etmek-
tedir.

Bir Kent Hakki olarak Ulasim: Bakii Uzerine Notlar

Kavramsal agidan yer degistirme anlamina gelen ulagim (transport/transporta-
tion), Latincede bir yerden bagka bir yere gecme anlamu tastyan “trans” kelimesi
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ile tagimak, gotiirmek anlamlarma gelen “portare” kelimesinin birlesiminden
olusmaktadir (Naryaprag ve Polat, 2020, s. 206). Toplumsal yasama bigimleri ile
dogrudan iliskili olan ulasimin bir toplumun ekonomik, sosyal, politik ve gevre-
sel rolleri {izerinde etkisi bulunmaktadir (Morlok ve Viton, 1975'ten akt: Naryap-
rag1 ve Polat, 2020, s. 206). Lynch’in izler olarak ifade ettigi yollar ise hareketin
saglandigi kanallardir. Bunlar sokaklar, yiiriiytis yollari, toplu tasima hatlari, ka-
nallar, demiryollar1 olabilir. Bu yollar {izerinde hareket halinde olan insanlar
kenti gozlemlemekte ve diger gevresel unsurlar algilayarak biitiinle iliski kur-
maktadir (2010, s. 41). Bu iligki, birey ya da araglarin dolasim halinde olmasimn
bir sonucudur.

Dolagim, Avrupa Kentsel Sartinda “toplu tasima, 6zel arabalar, yayalar ve bi-
sikletliler gibi tiim yol kullanicilar arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve do-
lagim 6zgiirliigiinii kisitlamayan uyumlu bir diizenin saglanmasi” olarak tanim-
lanmaktadir. Keles de (1998, s. 43) benzer sekilde dolagimin gelip gecmeye ayril-
mus yerlerde sokaklarda ve anayollarda insanlarm ve tagitlarin gidis-gelisi oldu-
gunu ifade etmektedir. Kentli haklarmimn gergevesinin genislemesi ile ortaya ¢i-
kan ve saglanma yiikiimliiliigiiniin devlete ait oldugu dolasim hakki, seyahat
hakkinin kent mekaninda somutlagsmasi olarak kabul edilebilir.

Azerbaycan’mn bagkenti Bakii, hem iilkenin hem de Kafkasya'mn en gelismis
kentidir. Ekonomik biiytikliigii, siyasal canliligs, kiiltiirel ve sanatsal olanaklari
ile cazibe merkezi olan Bakii, bir metropol konumundadir. Kentlere sunulacak
hizmetlerde rol ve sorumluluklar konusunda merkezi yonetimin etkisinin bas-
km oldugu tilkede, yerel yonetimlerinin hareket alan oldukga sirhdir. Bununla
birlikte artan niifusa karsilik gesitlenen beklenti ve istekler kentli haklarmna yap1-
lan vurgunun 6nem kazanmasir saglamugtir.

Tarihsel olarak bakildiginda Bakii ulagim ve tagima sistemi Carlik Rusya 6n-
cesi donem, Carlik Rusya, Sovyetler Birligi ve bagimsizlik sonrasi olmak tizere
dort donemde ele almabilir. Carlik Rusya oncesi donemde kale ile gevrilmis “eski
sehir (icari sohar)” den olusan Bakaii, birbirine yakin ara sokaklardan ibarettir. Bu
sokaklarda ulagim genellikle at ve ath arabalarm kullanimiyla gerceklestirilmistir
(ATOT, 2013, s. 4). Carlik Dinemi'nde yonetim merkezi olarak Bakiiniin (1859 y1-
linda) belirlenmesi ile Bakii’de eski sehrin surlarinin 6tesinde kentsel dontisti-
miin ilk adimlan atilmistir (Atager ve Sayfutdinova, 2014, s. 270). 1864 yihinda
kentsel doniistim icin hazirlanan plan ile Bakii'niin sokak ve caddeleri diizenlen-
mis, yeni kentsel mekanlar olusturulmus, kentlilerin ihtiyaglarma yonelik park,
meydan gibi toplumsal alanlarin yapmima baglanmustir (Fatullayev, 2013, s. 36-
37). Petrol sanayisinin Bakii'de gelismesi kent refahina biiyiik katki saglarken
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Bat: fikirlerinin iilkeye girmesini de kolaylastirmistir. Bu dénemde Bakii'de
Avrupa kent anlayisinin yaygmlastigy goriilmektedir (ATOT, 2013, s. 4). Sov-
yetler Birligi doneminde birgok alanda degisim yasanirken ulasim konusu genel
olarak ihmal edilmistir. Sovyet planlama sistemi, yerlesim alanlarmimn bos
alanlara dogru genisletilmesini 6ngoriirken ulasim planlamasi, planlamanin
temel bir unsuru olarak goriilmemistir (Jafarli, 2018, s. 16). Bagimsizlik sonras
donemde Bakii, uluslararast alandaki kent i¢i ulasim standartlarina erismeye
calismustir. Kent i¢i ulasimda kullanilan tramvay kaldirilmus, yeni bir ulagim
planlamasi giindeme gelmistir. Bu dénemde metro istasyonlarimin sayismin
arttirilmast ilk etapta yolcu yogunlugunu arttirsa da yeni otobiis hatlarmin
olusturulmasi ile Bakii kent i¢i ulasiminda otobiislerin daha fazla tercih edil-
mesine imkan saglamistir (ATOT, 2013, s. 5).

Giintimtiizde kentsel planlama gesitli bakanhklar ve devlet kurumlari ara-
ahbgyla yiirtitiilmekle birlikte Cumhurbagkaru tarafindan da planlama ile il-
gili kararlar alinabilmektedir. Bu kapsamda 21 Arahk 2015 tarihinde Cum-
hurbagkan1 Aliyev tarafindan “Bakii sehir i¢i nakliyat ve ulasimin 1slah edil-
mesi” adinda bir karar alinmis ve Bakii Tasimacihik Ajanst (Bak: Nogliyyat
Agentliyi (BNA) / Baku Transport Agency) kurulmustur.® Kent igi ulagim ve ta-
simacihiktan sorumlu temel kurum olan BNA, cesitli devlet kurumlar ile ko-
ordineli bir sekilde galismaktadir (BNF, 2021, s. 7). Ornegin, Devlet Mimarhk
ve Kentlesme Komitesi (Dovlat Memarlig va Soharsalma Komitesi) ile “kentte ha-
reketlilik, yolda giivenlik, bisiklet ve yaya yollarimn temini ve temiz hareket-
lilik” gibi bagliklar1 kapsayan bir plan hazirlanmustir. Yine, BNA modern kent
hayatinmn ihtiyaglarma yonelik 18,5 km olan bir bisiklet a1 kurmayi planla-
maktadir. Bunun yar sira “yesil sehir, temiz sehir” anlayisina uygun olarak
elektrikle calisan otobiislerin kullanimu ve altyapist konusunda da calismalar
yapilmaktadir (BNF, 2021, s. 19-20).

Diger kentlerle kiyaslandiginda oldukca kalabalik olan Bakii'deki en
onemli sorunlardan biri de kent igi ulagim konusudur. Bu kapsamda kentteki
trafik sorununu ¢o6zmek igin gesitli politikalar belirlenmistir. Cumhurbagkan
2006 y1linda Bakii'niin kentsel ulagmm sisteminin iyilestirilmesine yonelik bir
kararname kabul etmistir. 2010 yilinda ise hiikiimet kentsel ulagim altyapist
ile ilgili diger projeleri uygulamaya baglamistir. Finansman agiklarina rag-
men, ulagim altyapisinin gelistirilmesi, hiikiimetin kilit kalkinma hedeflerin-
den biri olmaya devam etmektedir (Jafarli, 2018, s. 18).

8 Bilgi, 30.12.2021 tarihinde BNA’dan e-posta yoluyla edinilmistir.
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Artan 6zel arag¢ kullanimina karsmn Bakii’'de toplu ulasimin yaygimn sekilde
kullanildigy belirtilmelidir. Kent i¢i ulastm 2009-2018 yillar1 arasinda yaklasik
olarak %5 artig gostermistir. 2018 yilinda 2 milyon yolcunun %77’si “kentsel
ulagim” kapsamina dahil edilmis olup yolcularmn %20’si kent icinde, %311 ise
sehirler arasi hareketlilik gostermistir. Ulasimin %80ni otobiis, %151 metro,
%5'1 de taksilerle gerceklestirilmistir. Oranlara bakildiginda Bakii sakinlerinin
kent ici ulagim igin genellikle otobiisleri tercih ettigi goriilmektedir. Yine, diger
araglarla kiyaslandiginda daha az alt yap: yatirimi gerektirmesi ve hat gesitliligi-
nin bulunmasi otobiislerin hareket olanaklarini arirmakta bu da kent i¢i ula-
simda en yaygin kullarulan arag olmalarim saglamaktadir (Abbasgil, 1994, s. 11).

Zaman igerisinde otobiis kullanimina olan ilgi metro hatlarina paralel olarak
otobiis hatlarimin da hizmete agilmasma neden olmustur. 2010-2011 yillar: ara-
sinda yolcu tasima kapasitesi olan modern ve konforlu otobiislerin yayginlas-
masi otobiis kullananlarin sayisinin artmasini saglamustir (ATOT, 2013, s. 5). Gii-
niimiizde Bakii’de 170 otobiis hatti bulunmakta ve bu hatlar, devlet birimlerinin
yanu sira Ozel sirketler tarafindan isletilmektedir. Kentteki otobiisleri kullanan
glinliik yolcu sayst yaklasik olarak 1,6 milyondur. (BNF, 2021, s. 17). Bu rakam
kent niifusunun yarisindan fazlasmimn kent i¢i hareketlilige dahil oldugunu gos-
termesi agisindan dikkate degerdir.

Oldukga uzun olan otobiis hatlar1 Bakii kentsel alaninda yolculara bir mer-
kezden diger merkeze ulasma imkam saglamaktadir. BNA, otobiis hatlarmim
olusumunun bolge halkinun talebi dogrultusunda gerceklestigini ifade etmekte-
dir. Bina ve insan yogunlugu da sefer sayisin belirleyen etmenler arasindadir.
Bununla birlikte kimi giizergahlar incelendiginde kullanilan yol, durak isimleri
ve yol tizerindeki kent mobilyalarmim ideolojik bir soylemi cagrishrmasi dikkat
cekicidir. Bu glizergahlardan biri de 18 Numarali otobiis hattidir.

Ideolojilerin Izinden: 18 Numaral Otobiis Hatt1

365 giin kesintisiz olarak hizmet veren 18 numaral otobiis hatti, Bakii'niin
kent ici ulasimmda 6nemli bir yere sahiptir. 2015 yilinda BNA kurulmadan 6nce
hizmete giren hat ile, kuzey giiney yoniinde ulasim saglanmaktadir.
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Sekil 1: 18 Numarah otobiis hattin giizergahi (Kaynak: Bayrakdar, 2022).
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06.00-00.00 saatleri arasinda Bakii sakinlerine hizmet veren otobiis hat-
tinda bulunan 28 otobiis, 5 dakika araliklarla ¢alismaktadir.” Bakii'niin ¢ev-
resini merkeze baglama gorevini iistlenen ve yaklasik olarak 16 km uzunlu-
gunda olan hat, gidis-doniis toplam 86 duraktan olugsmaktadir. Otobiis, 6.
Mikrorayon, 4. Mikrorayon, 1. Mikrorayon, 20 Yanvar, 1n§aat(;11ar, Yasamal,
Hiiseyin Cavid Prospekti, Sehidler Hiyaban, Igerigehir, Nizami Meydan, Kis
Parki, Sahil gibi kentin en kalabalik ve dinamik yerlesim alanlarindan gec-
mektedir. Yine, hat {izerinde Bakii Devlet Universitesi, Milli flimler Akade-
misi, Mimarlik Universitesi, Sanat Akademisi gibi egitim kurumlarmin yaru
sira, biiytiik-kiigiik bir¢ok is yeri ve Devlet Glimriik Komitesi, Vergiler Bakan-
1ig1, Adliye Bakanhg;, Milli Meclis, Icisleri Bakanlig1 gibi resmi devlet kurum-
lar1 bulunmaktadir. Bu durum giiniin belirli saatlerinde (6rnegin, sabah
08.00-10.00 ve aksam 17.00-19.00 saatleri arasinda) hattin kullanim oranin ve
yogunlugunu arttirmaktadir.

Bireyin tizerinde seyir halinde oldugu alanlar olan yollar anilarmn, ¢agri-
simlarin ve farkindaligin canlanmasini saglayabilmektedir. Diger bir anla-
timla, bireyin kamusal yasam alamnin sahnesi olan yollar ve baglantilar,
sahne {izerindeki her bir ayrinti ile ilgili bireye kesif alam1 sunmaktadir (Ce-
likyay, 2017, s. 36). Bu kapsamda 18 numaral otobiisler, uzun hat boyunca
bir¢ok yolcuya ise ve eve ulasma imkani saglarken, giizergah tizerinde bulu-
nan kentsel mekanlar, kullamlan aksesuarlar tarihle bag kurmanin ya da ege-
men glicli megrulagtirmanin bir araci olabilmektedir.

Kent igerisinde 6zel alan disinda kalan, toplumun geneli tarafindan erisi-
lebilen, yabancilarin birtakim kisitlamalara tabi oldugu her tiirlii agik, genis
alanlar kentsel mekan olarak nitelendirilmektedir (Madanipour, 1999, s. 880).
Bu mekanlar agirlikli olarak insanlarin sosyallesmek icin kullandiklar: alan-
lardir. 18 numarali hat tizerinde de bu gereksinimi karsilayacak birgok kent-
sel mekan bulunmaktadir. Sahil, 20 Yanvar Meydani, Musa Beyov Parki, Hii-
seyin Cavid Parki, Sehitler Hiyabari, Sabir Parki, Nizami Meydam, Fuzuli
Meydaru gibi onemli kentsel mekanlar bunlardan bazilaridir. Bunun yan sira
Bakii icin 6nem atfeden bir¢ok kentsel alan da giizergahin yakinliginda kal-
maktadir ki, bunlar basinda Azatlik Meydani gelmektedir.

9 Bilgi, 30.12.2021 tarihinde BNA’dan e-posta yoluyla edinilmistir.
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ed . Vikipedia, 19

Azerbaycan’daki meydan isimleri incelendiginde isimlendirmenin tarih-
teki bir dramy, olay1, kahramar ya da siyasi ve edebi yonleri bulunan kisileri
cagristiracak sekilde verildigi gortilmektedir. Kesisim ve yogunlasma 6zellik-
lerinden dolay1 Lynch'in “odak ve diigiim” noktalar1 olarak tanimladigi mey-
danlar halkin toplandig), cogunlukla binalarla gevrili, diiz, agik ve genis yer-
lerdir (Lynch, 2020, . 80-84; Ozdogan, 2019, s. 232). Dogan (2020, s. 20), mey-
danlarin politik degisime paralel olarak farkhlastigini ifade etmektedir. Bu de-
gisim Bakii kentinde de g6zlemlenebilmektedir. 18 numaral otobiis hattimn
yakmhgmda yer alan Azathk Meydam, Azerbaycan toplumu igin biiytik bir
Oneme sahiptir. Sovyet doneminde Stalin Meydani olarak kurulan, sonra-
sinda Lenin Meydam'na déniisen bu kentsel mekan, 1988-1990 yillar1 ara-
sinda Azerbaycan halkinn bir araya geldigi, ulus bilincinin hissedildigi alan-
larin baginda gelmektedir. Toplumsal alanda milli direnis i¢in sembolik hale
gelen meydan, bagimsizliktan sonra “Azathk Meydam” ismini almus, ulusal
bilince hizmet edecek sekilde yeniden diizenlenmistir. Ornegin, 1955 yilinda
D. M. Garyagd tarafindan yapilan Lenin heykeli bagimsizlikla birlikte kaldi-
rilmus ve yerine Azerbaycan bayrag: yerlestirilmistir.
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Sekil 3: Yenilenen Azatlik Meydani (Kaynak: Haberler.com, 2018).

Yapilan bu diizenlemeler yeni insan ve kent modelinin bir insasidir. Rossi'ye
gore (1982, s. 130) kentin kendisi halkinin kolektif hafizasidir. Bagka bir ifade ile
kent, kolektif hafizarun mahalidir (Unlii, 2017, s. 77). 18 numarah otobiis hattiyla
birlikte, sehrin gesitli bolgelerini merkeze baglayan otobiis hatlarmm bu meyda-
nin yakimimndan gegmesi kentin kolektif bir hafizaya dontistiiriilmesinin yontemi
olarak okunabilir.

Yine, 18 numarali hat iizerinde yer alan 20 Yanvar Meydani'nda da toplum-
sal ve politik degisim izlenebilmektedir. Bu kapsamda zaman igerisinde meyda-
nin ilk degisimi ad1 {izerinde olmus; Sovyet doneminde “11. Kizilordu Meydant”
olarak anilan meydan, bagimsizhikla birlikte “20 Yanvar Meydani” adini almustir.
Bilindigi gibi, 20 Yanvar (Ocak) 1990 tarihi Azerbaycan'mn en kanli giinlerinden
biridir. Ermenilerin Karabag, iizerindeki iddialar sebebiyle Bakii'deki protestolar
20 Ocak 1990 tarihinde Rus askerleri tarafindan engellenmis ve sivil halkin hedef
almmasi neticesinde onlarca kisi yasamin yitirmistir. Bu meydandan gegen 18
numarali hat, yolcularin zihinlerinde ge¢misin canlanmasina ve Azerbaycan hal-
kimin Qara Yanvar (Kara Ocak) adini verdigi bu trajik olaymn bir sekilde hatirlan-
mastna neden olmaktadir.

Bunun yaninda 20 Yanvar Meydarm Bakii'niin gesitli merkezlerine gecisin
saglandig1 bir noktadadir. Hem metro istasyonu hem de otobiis ve taksi gibi ula-
sim hatlarmin ana giizergahlarn arasinda olan meydan, giiniin biiyiik kisminda
kalabaliktir. Hat tizerinde 20 Yanvar sehitleri hatirasina atfedilerek 2009 yilinda
yapimina baglanan 20 Yanvar Abide Kompleksi de bulunmaktadir. Hem isim-
lendirmesiyle hem de mekanin icinde yapilan aritsal abidesiyle 20 Yanvar Mey-
dary, 18 numaral otobiis yolculari ve diger ulasim vasitalari tercih edenler icin
sadece ugranilan bir mekan olarak kalmamakta; gegmisle kurulan baglantiin
da arac1 olmaktadir.
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Sovyetler Birliginin dagilmasiyla bagimsizligin kazanan diger Tiirk cum-
huriyetleri ile kiyaslandiginda Azerbaycan, Sovyet donemini ¢agristiracak
unsur ve yapilardan kurtulmak amaciyla daha bagimsiz hareket edebilmistir.
Bu kapsamda Sovyet donemine ait yap1 ve isimler degistirilmis, gegmiste
Azerbaycanlilara kars1 yapilan politik baskilar: giin ytiziine ¢ikarma, sehirde
sembolik hale getirme yoniinde adimlar atilmistir. Ornegin kentsel alanda
Sovyet izini silme konusunda daha ¢ekingen bir tutum izleyen Kazakistan'm
aksine Azerbaycan milli bir ideolojinin olusturulup korunmasmda daha ba-
gimsiz hareket edebilmistir. Bu kapsamda 15 Mart 199 tarihinde “Siyasi
Baski Kurbanlarmin Beraatine {liskin Kanun (Siyasi repressiya qurbanlarma
barast verilmasi hagqnda qanun)” cikartilarak tasfiyeye ugramus kisilerin
haklar iade edilmistir. Bunun yarmnda Azerbaycan kiiltiir ve medeniyetinin
temsilcileri olan ve gecmiste siyasi baskiya maruz kalan kisilerin isimleri yo-
gun olarak kullanilan mekanlara verilerek milli bir biling olusturulmas: amag-
lanmustir. Bu isimler arasinda Hiiseyin Cavid de bulunmaktadir.

Sair ve dramaturg olan Hiiseyin Cavid, 20. yiizy1l Azerbaycan edebiyati-
nin en 6nde gelen isimlerindendir. Azerbaycan milli tiyatrosunun gelisi-
minde 6nemli bir rolii olan Cavid, siyasi baskilara ragmen kaleminden 6diin
vermeyen, Tiirk halklarmmn manevi birligini savunan sanatgilardan biri ol-
mustur. Hiiseyin Cavid, diistinceleri nedeniyle 1937 yilinda siyasi baskiya
maruz kalmistr (Babaxanh, 2010, s.11). Bagmimsizhktan sonra kentsel
mekanlar aracithgiyla ulus fikrinin canli kalmasini amag edinen Bakii yone-
timi, sokaklar1 bu ideolojiye hizmet edecek sekilde diizenlemistir. 18 Numa-
rah otobiis hatti {izerinde yer alan Hiiseyin Cavid Parki, Sovyet baski done-
minin en biiytlik simgelerinden biri olmustur. Nitekim hem 18 Numarah oto-
biisti kullanan yolcular hem de ziyaretciler icin park, Stalin déneminde tasfi-
yeye ugrayan Azerbaycanh aydinlara Hiiseyin Cavid tizerinden dikkat gek-
mektedir.
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Sekil 4: Hiiseyin Cavid Parki (Kaynak: Bayrakdar, 2017).

Diger taraftan, bagimsizlikla birlikte resmi ideolojinin milli degerlere da-
yandirilmas: sonucu kentsel alan ve yapilar yeniden diizenlenmis, kentler
uluslagma stirecinde birer vitrin vazifesi gormiistiir. Bu kapsamda Azerbay-
can kiiltiir-medeniyetinin tastyicilarindan olan Mirza Elekber Sabir, Nizami
Gencevi, Fuzuli gibi kisilerin isimleri Bakii'niin 6nemli mekanlarina verilmis;
ya da kentin kalabalik noktalarina bu kisilerin heykelleri eklenmistir. Azer-
baycan milli edebiyatinin simgeleri olan bu kisilerin isimlerinin ve heykelle-
rinin kent igerisindeki en yogun alanlara verilmesi bilingli bir politika olarak
goriilebilir. Azaryahu'ya gore gegmisin, egemen toplumsal ve ahlaki diizeni
mesrulastirmak igin etkili bir strateji olmas1 nedeniyle ulusal ya da kolektif
"gegmis", birincil oneme sahip kiiltiirel bir kurgudur. Bugiin tarafindan insa
edilen ge¢mis, yonetici diizenin atanmis temsilcilerine, verili bir "tarihsel ger-
cekler" (tarihsel sahsiyetler ve olaylar) deposundan ge¢misin versiyonunu
se¢gme gorevi verir. Diger bir deyisle ge¢misin kahramanlari, mitleri, ahlaki
bir 6rnek ve sosyal eylem igin bir model olarak hizmet eden tarihi sahsiyetleri
belirlenir (Azaryahu, 1990, s. 32-33). Nitekim, 18 numaral1 hattin giizergah-
nin da s6z konusu alan ve yapilar iizerinde konumlandirilmasi yonetimin
hatt1 kullanan insanlar1 bilingli bir politika ile etkilemeye calistig1 seklinde yo-
rumlanabilir. Boylece, gecmisle bag kuruldugu gibi, kolektif bellek canli tu-
tulmakta ve ulusal kimligin muhafaza edilmesi amaglanmaktadir.

Kiiltiirel degerlerin aktarilmasimi saglayan, toplum iginde davrans sekil-
lerini diizenleyen, insanlarmn diisiince yapisin belirleyen ve nihayetinde ken-
dilerini ifade etmelerini kolaylastiran dil, kent kimliginin olusturulmasinda
onemli bir aractir. Ulusal farkliliklar: vurgulayan, bir diger kiiltiir karsisinda
ayurt edici unsurlar1 6n plana ¢ikaran dilin, ulusal kimligi sekillendirmenin
yamnda sosyo-ekonomik ve kiiltiirel hayatin siirekliligini saglama nokta-
sinda da onemli islevleri bulunmaktadir (Ayaz, 2018, s. 615). Bu kapsamda
post-Sovyet iilkelerinin baskentlerinde dil vasitasiyla gesitli adimlar atilmis
ve yeni adlandirmalarla bagkentlerin simasida ulusal degisiklikler meydana
getirilmistir (Kasikgi, 2019, s. 1346). Bakii yonetimi de bagimsizliktan sonra
milli kimligin olusturulup korunmasinda dil faktoriinii kullanmustir. 1988 y1-
linda Ad Bilim Komisyonu kurulmus, sokak, cadde gibi isimlendirmeler ye-
niden diizenlenmistir (Stileymanls, 2006, s. 259). Bu politikanin bugiin de stir-
diiriildiigiinii séylemek miimkiindiir. Oyle ki, 28 Eyliil-10 Kasim 2020 tarih-
leri arasinda gergeklesen Ikinci Karabag Savags1 devam ederken isgalden kur-
tarilan kentlerde Azerbaycan yonetiminin ilk icraatlarindan biri kdy, kasaba,

idealkent 705



Oguz Kagan Bayrakdar, Bahar Ozsoy

yol isimlerinin yeniden Azerbaycan dilinde degistirilmesi olmustur (Si-
pahi, C)zsoy ve Qasimly, 2022, s. 207)

Bagimsizligin hemen 6ncesinde baslayan ulusal girisimler, bagimsiz-
likla birlikte devam etmistir. Azerbaycan Cumhuriyetinin kurulmasi bir-
¢ok alanda oldugu gibi kentsel alanda da milli politikalarin olusturulma-
sina zemin hazirlamis; Azerbaycan halki i¢in 6nem tastyan kisiler, olaylar,
donemler giin yiiziine ¢ikarilmaya ¢alisilmistir. Bakii’de isimlendirme po-
litikas1 metro istasyonlari, otobiis duraklari, otoyol, park, cadde, sokak
gibi kentsel mekanlar kanaliyla gerceklestirilmistir. Bu kapsamda 18 nu-
maral1 otobiis giizergahinda bulunan tarihi, siyasi, kiiltiirel ve toplumsal
onemi bulunan yap: ve alanlara verilen isimlerin bilingli bir politikanin
yansimasi oldugunu sdylemek miimkiindiir. Oyle ki, otobiis hattinda yer
alan Nizami Bagl, Ahmet Cevad, Ahundov Bagi, Hasan Seyidbeyli, Hii-
seyin Cavid Bagi, Abdiil Rahim Hakverdiyev, Cafer Cabbarli, Asif Mu-
harremov, Mir Celal, Mir Mahmut Kazimovski, Zarife Aliyeva gibi durak
isimleri siyasetten sanata, edebiyattan tip alanina varincaya kadar bir¢ok
alanda Azerbaycan i¢in 6nemli hizmetlerde bulunmus kisilerin isimlerin-
den olugsmaktadir. Boylece ad1 gegen duraklar1 kullanan kent sakinlerinin
kolektif hafizasinda bu isimler yer ederek milli duygular giiglendirilmeye
calisilmaktadir. Kent ici ulasimda bu giizergahi kullanan ¢ok sayidaki
yolcu 6nemli kentsel alanlar1 gorebilmekte, gecmis ve gelecek arasinda
bag kurabilmektedir.
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s 1 8NO'lu Otobiis Rotasi
Sokaklar

Sekil 5: 18 numarali hattin {izerindeki 20 Yanvar, Mir Celal ve Zarife Aliyeva duraklari
(Kaynak: Bayrakdar, 2022).

Hattin sahip oldugu durak isimlerinin yanu sira, giizergah {izerinde yer alan
yapilar, milli duygularin diri tutulmasina, kolektif bellegin korunmasina ve en
6nemlisi ulus kimliginin bu imgeler araciligiyla biitiine yayilmasimna hizmet et-
mektedir. Bunun yanu sira, birgok toplu ulasim aracinda oldugu gibi 18 numaral
otobiis igerisinde de Ermenistan tarafindan isgal edilmis kentlerin isimlerinin ya-
zilmasi'9, Hocali’da Ermeniler tarafindan oldiiriilen askerlerin isimlerinin otobtis
igerisindeki ekranlarda gosterilmesi ya da Cumhurbagkanmmn “Karabag Azer-
baycan’dir!” sdyleminin sloganlastirilarak ulagim araglarimin 6n camlarinda bu-
lunan ekranlara ya da otobiislerin tizerlerine yazilmasi gibi uygulamalar milli
duygularm olusturulup paylasilmasinda kent ici ulagimin roliinii gostermesi agi-
sindan dikkate degerdir.

10 27 Eyliil 2020-10 Kasim 2020 tarihleri arasmda yaganan fkinci Karabag Savagi ile Azerbaycan isgal al-
tmda olan topraklarmin biiyiik bir kismim geri almigtir. Ayrntil bilgi icin bkz: Ozsoy ve Aydemir, 2022.
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Sekil 6: Bakii'de Bir Otobiis (Kaynak: konkret.az, 2020).
Sonug

Kafkasya'nin en gelismis kenti Bakii, tarihsel ve siyasi gecmisinin kolektif ha-
fizay1 diri tuttugu bir ruha sahip olmanin yaninda yasayan, biiyiiyen, genis-
leyen, etkileyen ve etkilenen bir kenttir. Kentte ge¢mis hafiza izlerinin kentin
tiim dokusuna yansitildig: ve giindelik yasam pratikleri esnasinda ozellikle
gorsel ve isitsel 6gelerle milli bilincin etkilenmeye ¢alisildig gortilmektedir.
Bakii’de ulusal ideolojiyi destekler bicimde kullarulan kent mobilyalarmn
otobiis, tren, metro ya da yaya giizergahlarmin iizerine yapildig1 veya gii-
zergahlarin bu mobilyalarin yogun oldugu mekanlar tizerinde planlandig:
goriilmiistiir. Kent sakinlerinin aktif bir sekilde kullandig1 18 numarali oto-
biis hattinin da bu mekanlara 6rnek tegkil ettigi saptanmuistir.

Calismada hattin genel olarak sabah ve aksam saatlerinde yogun ol-
dugu ve yolcularin genellikle kent merkezlerinde yogunlastig1 belirlen-
mistir. Kent merkezi ise cogunlukla tarihte ulus bilincini hatirlatan olay ya
da kahramanlarla kurgulanmistir. Sokak isimlerinden meydan isimlerine,
duraklardan otobiis i¢cinde kullanilan resim ve s6zlere kadar kolektif hafi-
zay1 etkileyecek imgeler yolcularm karsilasacag: sekilde diizenlenmistir.
Bunun yaru sira otobiis hatt1 ¢alisan insanlar kadar 6grenciler tarafindan
da kullanilmaktadir. Bu da hattin pratik ihtiyaglarin karsilanmasindaki
Oonemini gostermektedir.

Ote yandan otobiis hattimin hafta sonu da yogun bir sekilde kullanildi-
gmi ifade etmek gerekir. Bu kapsamda insanlarin ¢cogunlukla “Azatlik”
duraginda yogunlastif tespit edilmistir. Bagimsizhiga giden yolda Azat-
lik meydanimin simgesel bir neme sahip olmasi, yine bu meydanin Bakii
sakinlerinin sosyallesme alan1 olan Hazar sahiline yakin konumlanmasi,
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18 numaral1 otobiis hattinin yogun bir sekilde kullanilmasini saglamaktadir.
Bu da kuskusuz kent sakinlerinin kolektif hafizasinda ge¢misin yeniden can-
landirilmasina sebep olmaktadir. Sonug olarak, bagimsizliktan sonra ulusal
bir kent kimligi olusturmaya calisan Bakii yonetiminin, kendi ideolojik kim-
ligine uygun insan tipi olusturmak ve siyasi giictinii mesrulastirmak i¢in kent
i¢i ulagimu bir arag olarak kullandigini ifade etmek miimkiindiir.
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After the Second World War, the acceleration of urbanization made it necessary
to make arrangements about the city. In this process, some cities, which started
to come to the forefront demographically, have turned into centers of attraction
thanks to the opportunities and opportunities they have. In addition, while the
increasing population brought up basic problems such as housing and transpor-
tation in the city, urban plans were tried to be adapted to these new conditions.
It is seen that the rights of the citizens came to the fore in the changing urban
narrative in the 20th century. One of these rights, which can be expressed as the
embodiment of human rights in the city, is the right to movement.The right of
movement is one of the fundamental rights brought by living in the city. Urban
circulation, which is carried out both individually and socially, has various pur-
poses. Getting from one point to another, controlling the population density, con-
trolling the development of the city, creating different centers in the city, provid-
ing human mobility or making the city livable for its residents are some of the
main purposes of urban transportation. For these purposes, cities and urban re-
gions are connected to each other by dynamic networks and thus transportation
is provided.

The emergence of nation states has brought with it the understanding of dec-
orating cities with national images. Aiming to gather residents and outsiders un-
der a certain ideological idea, local governments have arranged city routes with
city accessories in line with these purposes or transportation routes have been
determined to serve this purpose. This situation also brought about the adoption
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of the national ideology by the people. Cities that have different types of trans-
portation vehicles such as metro, bus, tram, taxi, ferry can benefit from these
transportation vehicles to display their official ideologies.

Although these routes are mostly designed for the effective use time, it is seen
that the figures added to the route are of a nature to support the national ideology
of the people subconsciously. The names given to the metro and bus stops, the
symbols representing the national identity in the areas on the route that people
can notice, and the determination of the routes of public transportation vehicles
such as buses to reflect the prominent cultural and national values of the city in-
dicate that these routes are built in a way that supports the national ideology. In
this study, the effect of the routes through which urban transportation is pro-
vided on the national identity formation process is discussed through the exam-
ple of Baku.

In this context, the bus route number 18, which is one of the urban transpor-
tation networks of the city of Baku, the capital of Azerbaijan, was examined. Con-
sisting of 44 stops, this line is one of the most used lines in Baku and covers an
area of approximately 16 kilometers. In this sense, the bus line, which spreads
over a wide area, is one of the lines that works effectively in the center periphery
transportation. The study focuses on the extent to which urban accessories such
as signboards, sculptures, architectural monuments, parks, streets, etc. on the
route are ideological and how these elements affect people. Starting from the
characteristics of the places where the bus passes along the line, the role and effect
of urban transportation in creating the idea of nation has been evaluated. In this
context, the main purpose of the study is to determine to what extent this dy-
namic bus line connecting the center and the periphery, which the residents of
Baku use intensively to carry out their daily work, affects the national ideology.

In the study, bus line number 18 was used daily and on-site observation tech-
nique was applied. All the stops along the route, the names of the stops, the time
intervals that people use the line intensively, and the places where the bus passes
on the line were observed. Along the route, it has been investigated how sensitive
people are to their surroundings, consciously or unconsciously. This study,
which includes an active participation, necessitated the use of the bus line.

Urban transportation, which aims to meet the mobility and access needs in
urban areas in the most economical and environmentally friendly way, is used
in a planned manner in Baku, the capital of Azerbaijan, as in all metropolises. In
the study, it has been seen that urban transportation is used as a tool that serves
the national ideology. In this regard, it has been seen that the city accessories,
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which are used to support the national ideology as a result of the nation state, are
made on bus, train, subway or pedestrian routes or the routes are planned on the
places. It has been determined that the bus line number 18, which is actively used
by Baku residents, also sets an example for these places. The aforementioned bus
route was examined and the busy times of the day were determined. According
to this analysis, it was observed that the line was generally busy in the morning
and evening hours and the passengers were generally concentrated in the city
centers. Although it is observed that the same intensity occurs at the weekend, it
has been determined that people mostly concentrate at the "Azadhk" stop. The
symbolic importance of the Azadlik Square on the road to independence, and the
location of this square close to the Caspian coast, which is the socializing area of
Baku residents, has affected the intense use of the bus line that reaches there. In
the study, the effect of routes that meet practical needs on the formation of na-
tional urban identity has been revealed. These routes have exposed people to a
number of ideological factors. The Baku administration, which tries to create a
national urban identity after independence, uses urban transportation as a tool to
create a human type suitable for its ideological identity.
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