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OZET: Bu calismada, turizm faaliyetlerinin kent i¢i ulasim agma etkileri, 6nemli bir termal turizm sehri
olan Tokat ilinin Resadiye ilgesi Ornek verilerek agiklanmaya calisilmis ve ilgede yasanan ulagim
problemlerine ¢6ziim 6nerileri sunulmustur. Calisma kapsaminda, Resadiye’yi D-100 karayoluna baglayan,
ilge merkezi giris kisminda bulunan Resadiye Kopriisii’niin mobese ara¢ sayim sonuglart aylara gore
dagitilmig ve gesitli yontemlerle yorumlanmistir. Koprii girisinden sonra Sehir Merkezi ve Turizm Bélgesine
ayrilan iki ana yolun ara¢ sayimi manuel sekilde yapilmistir. Sayimlar sonucu Turizm Boélgesi ve Sehir
Merkezine yonelen araglarin trafik hacimleri belirlenmis ve bu yollar ile giris kopriisii tizerinde hizmet
diizeyi hesaplamasi yapilmistir. Hizmet diizeyleri hesaplanan yollarda hangi giin ve ayda trafik yogunlugu
yasandigi belirlenmis ve bunun nedenleri aragtirilmistir. Yapilan arastirmalarda, ilgede yasanan turizm
faaliyetleri sonucu yaz aylarinda kis aylarina oranla, ara¢ sayiminda onemli bir artis oldugu ve turizm
bolgesine giden yol {izerinde hizmet kalitesinin yaz aylarinda oldukca diistigii sonucuna varilmistir. Bunun
nedeni, en ¢ok termal oteller bélgesinde yaz aylarinda yasanan yogunluktan kaynaklanmaktadir. Elde edilen
bulgular sonucunda il¢ede yasanan trafik problemlerine gesitli 6neriler sunulmustur.

Anahtar kelimeler- Turizm, ulasim planlamasi, kent i¢i ulagim, trafik hacmi, hizmet diizeyi

The Effects of Tourism Events on Urban Transportation Network and
Solution (Resadiye Example)

ABSTRACT: In this study, the effects of tourism events on local transportation is presented with an
example of city, Resadiye known with its thermal tourism and the solutions about transportation problems,
are offered. Throughout the work, the security cameras placed at entrance bridge, binding Resadiye to D-100
main road, are used to count on the number of vehicles categorizing as months. The outcomes are discussed
with various methods. After passing through the entrance bridge, there are two roads seperating to city
center and tourism area. The vehicles that pass through that roads are counted manually. As a result of the
counts, the traffic volumes of the vehicles heading to the Tourism Region and the City Center were
determined and the service level calculation was made on these roads and the entrance bridge. It is defined
on which month and day the roads have density and traffic jam and the causes of the situation are searched.
According to the research, there is a remarkable traffic rise in the summer time in a conclusion of tourism
events, comparing to winter time. However, it’s also monitored that the quality of service has fallen in
summertime as a consequence of density at thermal hotels area. Various solutions for traffic problems occur
at city are offered in the light of findings about the subject.

Keyword- Tourism, transportation planning, urban transportation, traffic volume, service level
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1. Giris

Ulasim; diinya turizminin gelisimini sekillendiren belli bash faktorlerden biridir.
Insanligin dogusundan bugiine kadar ulasim hayatimizda c¢ok ©nemli bir yer
kaplamaktadir. Teknolojinin gelisimi ile ulasimin 6nemi her gegen giin artmaktadir
(Pehlivan, 2010). Diinyada, son yillarda ara¢ sayilarinin artmasi, yeni kesfedilen yerler ve
turizm merkezlerinin artmasi ile turizm bdlgelerinde ulasim sikintis1 g¢ekilmektedir
(Doganer, 1998). Turizm bolgelerinde yasanan trafik problemlerinin sonucunda, sikinti
yasanan bolgelerde ulasim planlamalarinin yeniden diizenlenmesi geregi dogmustur
(Aktas, 2005).

Yagci1 (2003) tarafindan yapilan bir c¢alismada, turizm merkezleri ile onlarin ulagimi
arasindaki iligki dort farkli agidan agiklamustir. Birincisi pazar ile varis noktasi arasindaki
baglanti, ikincisi varig noktasindan konaklama tesisine erisim, lg¢iinciisii turistik ilgi
noktalar1 arasindaki hareketlilik ve son olarak ¢cogu zaman tigiincii tasitla karsilanan gezi
giizergahi boyunca yapilan yolculuklardir.

Israeli ve Mansfeld (2009) yaptiklar1 bir ¢alismada, turizm hareketliligi ve ulasim agi
arasindaki iliskiden bahsetmislerdir. Ozellikle varis noktasi olarak secilen oteller ve otel
bolgesine ulasmak icin, ¢esitli ulasim tiirleri iizerine ¢alismislardir. Birgok calisma,
bolgeye erisim kosullar1 ve ulasimin idaresinden ziyade seyahat davraniglari, seyahat
giizergdhlar1 iizerinedir. Bu nedenle ulasim ile turizm faaliyetleri arasindaki etkilesimi
kullanilabilir bir bigimde agiklamaya ¢alisan baz1 modeller yayinlamislardir.

Caselli (2010) yapmis oldugu c¢alismada; kent igi yollarin trafik kapasitesinden
bahsetmistir. Kent i¢i yollarin kapasiteleri tizerinde etkili en dnemli faktoriin kavsaklar ve
kopriiler oldugunu belirtmistir. Kavsaklar aras1t mesafe az, ayrica kavsaklarin kapasiteleri
yetersiz ise yolun standartlar1 iyi de olsa kapasite diistiktiir. Yol kenar1 park durumu, yolcu
tasimasi yapan biiyiik kapasiteli tasitlarin toplam trafikteki orani1 ve bunlar i¢in duraklarda
0zel ceplerin bulunup bulunmamasi, yaya gegitleri ve {ist gegitler gibi yayalara mahsus
tesislerin yeterli olup olmamasi ile yayalarin bunlar1 kullanmadaki davraniglart kent ici
yollarin kapasitelerinde etkili olan diger hususlar oldugundan bahsetmistir.

Bilgi¢c ve Karacasu (2015) yapmis olduklar1 g¢alismalarda; sehir merkezi igerisindeki
turizm bolgelerine konforlu ulagim saglanmasi i¢in bu bdlgelere giden yollarin trafik
hacminin belirlenmesinin gerekliliginden bahsetmislerdir. Turizm bdolgelerine giden
mevcut yollarin ve yeni planlanacak yollarin isletme hizlar1 belirlenmeli ve isletme
hizlarina gore de hizmet diizeyleri belirlenmelidir.

Bu c¢alismada; Resadiye ilgesinin termal turizmi basta olmak iizere, yayla ve kdy turizmi
ornekleriyle hem ulasim-turizm iliskisinin 6neminin anlagilmasini saglayan, hem de karar
alma siirecinde faydalanilabilecek bir ¢alisma ortaya konulmustur. Calisma kapsaminda
tasitlarin ilgeye giris yaparak, turizm bdolgesine ulagan ve bu siire zarfinda, yol
glizergahlar lizerinde yapmis olduklari trafi§in olumsuz etkileri trafik hacmi ve hizmet
diizeyi hesap yontemi ile ortaya konulmus ve bunlara ¢6ziim onerileri sunulmustur. 2019
yil1 igerisindeki tiim aylarin ara¢ sayimi1 Resadiye Kopriisii, Turizm Bolgesi Yolu ve Sehir
Merkezi Yolu i¢in ayri ayr1 yapilmistir. Ara¢ sayimi ve hizmet diizeyleri hesabi sonucu
0zellikle yaz aylarinda meydana gelen trafik problemlerine ¢oziim onerileri sunulmustur.
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2. Materyal ve Metot

2.1. Materyal

61

Calismada, Resadiye Kopriisii izerinde mobese kameralar1 yardimiyla, Turizm Bolgesi ve
Sehir Merkezi yollarinda ise manuel olarak ara¢ sayimlari yapilmis ve hizmet diizeyi
hesabinda kullanmak amaciyla Tablo 1 olusturulmustur. Zirve saatlerde bulunan arag

sayimlar1 Q(ta/sa) hesap tablosunda gosterilecektir.

Tablo 1. Resadiye Kopriisii, Sehir Merkezi Yolu - Turizm Bolgesi Yolu arag Sayimlari

Table 1. Resadiye Bridge, City Center Road - Tourism Area Road vehicle counts

RESADIYE KOPRUSU-TURIZM BOLGESi YONU-SEHIR MERKEZi YONU AYLIK ARAC SAYILARI(TASIT/AY)

OCAK

SUBAT

MART

INISAN

MAYIS

AN

HAZIR

uz

TEMM

OS

AGUST!

EYLUL

EKiM

KASIM

ARALIK

Turizm
Bolgesi Yonii
(Manuel
Sayim)

40176

11640

20688

32160

48576

75144

78456

97368

52128

25752

12630

13980

Sehir Merkezi
Yonii
(Manuel
Sayim)

48984

30168

53364

54168

37524

31584

35112

47520

74148

44832

52644

39984

Koprii Girisi
(Manuel
Sayim)

89160

41808

74052

86328

86100

106728

11356

144888

126276

70584

65274

53964

Koprii Girisi
(Mobese
Sayimi)

85293

44867

77943

81329

91287

100493

10377

132550

117857

73565

59787

55381

Mobese Sayimi
ile Manuel
Sayim
Arasindaki
Fark

-3867

3059

3891

-4999

5187

-6235

-9796

-12338

-8419

2981

-5487

1417

Hata Payi(%)

-4.34

7.32

5.25

-5.79

6.02

-5.84

-8.63

-8.52

-6.67

4.22

-8.41

2.63

Hata Pay1
Sabiti(K)

0.0434

0.0732

0.0526

0.0579

0.0602

0.0584

0.0863

0.0852

0.0667

0.0422

0.0841

0.0263

Turizm
Bolgesi Yonii
(Manuel
Sayim)*K

1742

852

1087

1862

2926

4390

6768

8292

3475

1088

1062

367

Turizm
Bolgesi Yonii
Ara¢ Sayimi
(Diizenlenmis)

38434

12492

21775

30298

51502

70754

71688

89076

48653

26840

11568

14347

Sehir Merkezi
Yonii (Manuel
Sayim)*K

2124

2207

2804

3137

2260

1845

3029

4047

4943

1894

4425

1050

Sehir Merkezi
Yonii
(Diizenlenmis)

46860

32375

56168

51031

39784

29739

32083

43473

69205

46726

48219

41034

Tablo 1’ deki toplam arag¢ sayilari, koprii girisindeki mobese ara¢ sayimi sonuglariyla
karsilastirilarak hata pay1 ylizdesi hesaplanmistir. Hata pay1 ylizdesi iizerinden hesaplanan
hata pay:1 sabiti (k), manuel sayimlar ile ¢arpilarak yeni satirlar olusturulmus ve fazla veya
eksik sayimi yapilan araclar manuel sayim iizerinden ¢ikarilmis veya toplanmastir.
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2.2. Metot

Trafik hacimleri verilen yollarin hizmet diizeyi hesaplar1 Esitlik 1°de gdsterilen
formiillerle hesaplanmaktadir.

HH; :C]'*(%)i*N*fW*fHV*fE*fp
1)

Burada;

HH;(ta/sa): i hizmet diizeyindeki mevcut sartlardaki N seritli yolun bir yondeki hizmet

hacmi,

C;(ta/sa) : Ideal kosullarda j proje hizindaki seritlik kapasite,

(Q/C)i :i hizmet diizeyi i¢in hacim/kapasite orani,

N : Serit sayist,

fw . Serit genisligi ve yanal agiklik diizeltme katsayist,

fhuv : Trafik akimindaki kamyon ve otobiislerin etkisi igin diizeltme katsayisi,
fE > Yolun bulundugu bolgedeki yerlesim tarzi,

fp : Siirticiilerin yol hakkindaki bilgi seviyelerini gosteren katsayi.

Esitlik 1° de gosterilen formiildeki HH; su sekilde hesaplanir:

HH, = <
ZSF
(2)
Burada;
Q(ta) . Bir yolda, zirve saatte tek yonde gecen toplam arag sayisi,
ZSF : Zirve saat faktori.

Esitlik 2 de gosterilen formiildeki ZSF degeri su sekilde hesaplanir:

ZSF= <

dmaks
3)
Burada;

Qmaks (ta) Zirve saat icerisindeki bir saatten daha kisa siire i¢inde, yolun bir yondeki
seridinden gegen tasit sayisinin saatlik degeri, genellikle zirve saat 15 dakikalik zaman
dilimlerine boliinerek, o zaman diliminde en fazla gegen arag¢ sayisinin 4 ile carpilmasiyla
bulunur.

Esitlik 1 deki fyy, degeri asagidaki sekilde bulunur:

1
fHV - 1+Pp*(E7—1)+Pp*(Eg—1)

(4)

Burada;
P (%) :Trafikteki kamyon orani,
Er : Kamyonun birim otomobil esdegeri,
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Pg(%) : Trafikteki otobiis orani,
Ep : Otobiisiin birim otomobil esdegeri.
Esitlik 17 de verilen parametreler asagida verilen tablolar yardimiyla bulunur:

Tablo 2’ de verilen C;j (ta/sa) degeri; Vp degeri ve serit sayisina gore bulunur.

Tablo 2. Cj(Ta/sa) hesap tablosu

Table 2. Cj (Ve / hr) SEreadsheet
Iki Seritli Iki Yonlii Kirsal Yol (2 Serit V. = 100
Toplami) V, = 80 km/sa Izr‘:l /s
Cij (ta/sa) 2800 1900 2000

Iki seritli iki yonlii kirsal yollarda (Q/C) hizmet diizeyi hesabi Tablo 3’ teki veriler
yardimiyla bulunur.

Tablo 3. iki seritli iki yonlii kirsal yollarda hizmet diizeyi(Q/C)
Table 3. Service level (Q / C) on two-lane two-way rural roads

iki Seritli iki Yonlii Kirsal Yollarda Hizmet Diizeyi Kriterleri
Hizmet | Gecikme | Ortalama Diiz arazi i¢in hacim kapasite oran1 (Q/C) goriis uzunlugu 450
Diizeyi | Yiizdesi Hiz m’den kisa olan kesim yiizdesi
0 20 40 60 80 100
A <30 > 93 0.15 0.12 0.09 0.07 0.05 0.04
B <45 > 88 0.27 0.24 0.21 0.19 0.17 0.16
C <60 >83 0.43 0.39 0.36 0.34 0.33 0.32
D <75 >80 0.64 0.62 0.60 0.59 0.58 0.57
E > 75 >72 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
F <100 <72 () () () () () ()

Cok seritli yollar i¢in hizmet diizeyinin hesabi ise Tablo 4’ e gore yapilmaktadir.

Tablo 4. Cok seritli yollar i¢in hizmet diizeyi (Q/C) tablosu
Table 4. Service level (Q / C) table for multi-lane roads

COK SERITLI YOLLAR iCiN HIZMET DUZEYi KRiTERLERI
Vp>100 80<Vp<100 Vp<80

A >91 0.36 >80 0.33 () ()

B > 85 0.54 >77 0.50 > 67 0.45

[ >80 0.71 >70 0.65 > 62 0.60

D > 64 0.87 > 64 0.80 >56 0.76

E > 48 1.00 > 48 1.00 > 45 1.00
F <48 Degigken <48 Degigken <45 Degisken

Ornegin: Cok seritli yollarda; (Q/C)i= 0.56 ise 0.45 < 0.56 < 0.60 oldugundan “’B’’ hizmet
diizeyindedir. Esitlik 1’ de verilen fw degeri, bolinmemis ¢ift seritli yol igin, Tablo 5
yardimiyla bulunur.



AGAOGLU ve Ark. IGBAD, 2021, 10(1), 59-69 64

Tablo 5. f,, diizeltme faktorii tablosu
Table 5. f,, correction factor table

DAR SERIT VE BANKETLER iCiN DUZELTME FAKTORLERI
(Boliinmemis-cift seritli yol)
Engel bir tarafta Engel iki tarafta
(Engel: Bariyer, refiij, bordiir tas: vs.) (Engel: Bariyer, refiij, bordiir tas1 vs.)
Serit Genigligi(m)
Engele
uzaklik(m) 3.7 3.3 3 2.7 3.7 3.3 3 2.7
>2 1.00 0.95 0.89 0.77 - - - -
1 0.97 0.93 0.87 0.76 - - - -
0 0.88 0.85 0.80 0.70 0.81 0.79 0.74 0.65

Esitlik 4’ te verilen ET ve Eg degerleri arazi tiiriine gére Tablo 6 dan hesaplanmaktadir.

Tablo 6. Kamyon ve otobiisler i¢in birim otomobil degerleri
Table 6. Unit car values for trucks and buses

Kamyon ve Otobiisler i¢in Birim Otomobil Degerleri

Arazi Tiirii
Tasit Tiirii Diiz Dalgali Daglik
Kamyon 1.7 4.0 8.0
Otobiis 1.5 3.0 5.0

Esitlik 1’de verilen fe degeri yol tipine gore Tablo 7’den hesaplanmaktadir.

Tablo 7. Cevre yerlesim tarzi diizeltme faktorleri (fz)
Table 7. Environmental settlement style correction factors (fz)

Cevre Yerlesim Tarzi Diizeltme Faktorleri
Yol Tipi
Kirsal 1.00 0.95
Banliy6 0.90 0.80

Esitlik 1°de verilen f, degeri siiriicii tipine gore Tablo 8’ e gore hesaplanmaktadir.

Tablo 8. Siiriicii faktorleri,(f,) katsayis
Table 8. Driving factors, (f,) coefficient

Siiriicii Faktorleri
Siiriicii Tipi Faktor
Siirekli Kullanici 1.00
Zaman Zaman Kullanici 0.75-0.90
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3. Bulgular

Bu boliimde Resadiye Kopriisii, Turizm Bdlgesi Yolu ve Sehir Merkezi yolu iizerinde
hizmet diizeyleri hesaplanacaktir. Hizmet diizeyi hesap tablosu Tablo 9’ da gdsterilmistir.

Tablo 9. Hizmet diizeyi ¢6ziim tablosu
Table 9. Service level solution table

Giizergah 1 Giizergah 2 Giizergah 3
GUZERGAH ety éﬁf’;)usu(seh“ T‘ﬁlozlf(g?rﬁ)e“ St e Vel (Gir)
TARIH 7 EYLUL Cumartesi 9 AGUSTOS Cuma 8 EYLUL Pazar
SAAT 11.00-12.00 16.00-17.00 17.00-18.00
Q(ta/sa) 1482 924 1020
(maks (ta/sa) 1548 1008 1536
ZSF 0.957 0.916 0.664
HHi (ta/sa) 1549 1009 1537
C (talsa) 2 ser@tl‘i 2 y6r}1ﬁ kirsal yoh}n iki yon toplami: Cj = 2800 ta/sa
1 serit i¢in Cj = 2800/2, Cj = 1400 ta/sa
N 2 2 2
fw 0.79 0.79 0.81
frv 0.9670 0.9115 0.9550
PT (kamyon %) 0.0317 0.0856 0.0340
PB (otobiis %) 0.0229 0.0743 0.0460
ET (kamyon %) 1.7 1.7 1.7
EB (otobiis %) 15 15 15
fe 0.80 0.80 0.80
fp 0.75 0.75 1.00
_ 1009=1400*(Q/C)*2*0. | 1537=1400*(Q/C)*2*0.81*
SONUC 1549=1400*(Q/C)*2*0.79
«0 967%0.80%0 75 79*0.917*0.80*0.75 0.955*0.80*1.00
(Q/C)i 1.207 0.829 0.887
Hizmet Diizeyi F E E

Hizmet diizeyi hesap tablosuna gore; Resadiye Kopriisii sehir ¢ikis yoniinde 7 Eyliil
Cumartesi giinii saat 11.00-12.00 arasinda Q=1482 ta/sa trafik hacmi ile hizmet diizeyi ‘F’
olarak bulunmustur. Turizm bdlgesi giris yoniinde 9 Agustos Cuma giinii saat 16.00-17.00
arasinda Q=924 ta/sa trafik hacmiyle hizmet diizeyi ‘E’ olarak bulunmustur. Sehir merkezi
yolu giris yoniinde 8 Eyliil Pazar giinii saat 17.00-18.00 arasinda Q=1020 ta/sa trafik
hacmiyle hizmet diizeyi ‘E’ olarak bulunmustur. Resadiye Kopriisiinde trafik hacmi yaz
aylarinda artmaktadir. Bu nedenle hem Resadiye Kopriisiiniin hem de kopriiden igeri
girdikten sonra sehir merkezi-turizm bdlgesi yollarin hizmet diizeyleri yaz aylarinda
diisiik seviyelerdedir. Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3’ te glizergdhlara ait zirve saatlerin
fotograflar1 gosterilmistir.
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Sekil 1. Resadiye Kopriisii zirve saatteki trafik goriintiisii
Figure 1. Resadiye Bridge traffic view at peak hour

Sekil 2. Turizm Bolgesi yolunun zirve saatteki trafik goriintiisii
Figure 2. Traffic view of the Tourism Zone road at the peak hour

Sekil 3. Sehir merkezi yolunun zirve saatteki trafik goriintiisii
Figure 3. Traffic view of the city center road at peak hour

4. Sonu¢ ve Oneriler

Bu calismada, Resadiye ornek verilerek yollarin trafik hacimleri {izerinden hizmet
diizeyleri hesaplanmistir. Mevcutta bulunan yollarin hizmet diizeyleri istenen seviyede
olmazsa yeni yol planlamalari yapilmalidir. Yeni projelendirilecek yollar igin, hizmet
diizeyi belirlenirken Tablo 10 6rnek alinabilir.



AGAOGLU ve Ark. IGBAD, 2021, 10(1), 59-69 67

Tablo 10. Hizmet diizeyi se¢imi i¢in 6rnek tablo
Table 10. Example table for service level selection

. . | Sehirleraras1 | Sehirlerarasi Sehtrlerara51 Sehir i¢i ve
Karayolu Tipi . . .. | (Daghk
(Diiz arazi) (Dalgal arazi) arazi) Cevreyolu
Otoyol B B C C
Ana arter B B C C
Arter C Cc D D
Yerel yollar D D D D

Resadiye Kopriisi'niin hacim/kapasite orani 1.207 olarak hesaplanmistir. Bu deger
1.207>1.00 oldugundan F hizmet diizeyine karsilik gelmektedir. Bu degere gore ortalama
hiz < 72 km/sa oldugu varsayilmaktadir. Sehir ici arter yollarda kabul edilebilir en diistik
hizmet diizeyi “’D’’ hizmet diizeyi olarak belirlenmisken arter yol niteligindeki Resadiye
Kopriisti’niin hizmet diizeyi 2 sinif daha diisiik diizeydedir.

Turizm Bolgesi yolunun hacim/kapasite oran1 0.829 olarak bulunmustur. Bu deger 0.570 <
0.829 < 1.000 oldugundan ‘E’ hizmet diizeyine karsilik gelmektedir. Bu degere gore
ortalama hiz 80-72 km/sa arasinda oldugu varsayilmaktadir. Sehir igi yerel yollarda kabul
edilebilir en disiik hizmet diizeyi ‘D’ hizmet diizeyi olarak belirlenmigsken yerel yol
niteligindeki Turizm Bolgesi yolunun hizmet diizeyi 1 sinif daha diisiik diizeydedir.

Sehir merkezi yolunun hacim/kapasite oran1 0.887 olarak bulunmustur. Bu deger 0.570 <
0.887 < 1.000 oldugundan ‘E’ hizmet diizeyine karsilik gelmektedir. Bu degere gore
ortalama hiz 80-72 km/sa arasinda oldugu varsayilmaktadir. Sehir i¢i yerel yollarda kabul
edilebilir en disiik hizmet diizeyi ‘D’ hizmet diizeyi olarak belirlenmigsken yerel yol
niteligindeki sehir merkezi yolunun hizmet diizeyi 1 sinif daha diisiik diizeydedir.

Resadiye’deki trafik hacminin yaz aylarinda normal mevsimlere gore tig-dort kata kadar
arttig1, Resadiye Kopriisii ve turizm bolgesi gilizergahi lizerinde bulunan yollarin hizmet
seviyesi diizeylerinin istenilen seviyeden ¢ok daha diisiikk ¢iktigi hesaplamalar sonucunda
ortaya konmugstur. Bu trafik problemlerini en aza indirmek i¢in ¢esitli Oneriler yapilmasi
geregi dogmustur. Bu 6nerilerden yeni koprii tasarimi asagida agiklanmastir.

4.1. Yeni Koprii Tasarim

Yeni koprii; 8 metre genisliginde, c¢ift gidis-¢ift gelis seritli yol, ”2x2” kesitinde bariyer
korumal1 yaya kaldirimi olmak tizere toplam 20 metre genisliginde, 70 metre uzunlugunda
olacak sekilde tabliyeli olarak planlanmistir. Tasarlanan yeni koprii i¢in aymi arag
sayimlariyla hizmet diizeyi hesaplanmis ve Tablo 11” deki sonug tablosu bulunmustur.
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Tablo 11. Yeni Resadiye Kopriisii hizmet diizeyi hesabi
Table 11. New Resadiye Bridge service level calculation

Glizergah 1

Glizergah Yeni Resadiye Kopriisii
Tarih 7 EYLUL Cumartesi
Saat 11.00-12.00
Q(ta/sa) 1482
(Jmaks (ta/sa) 1548
ZSF 0.957
HHi (ta/sa) 1549
Cj (ta/sa) V, =80 km/sa, C;= 1900 ta/sa
N 4
fw 0.79
frv 0.9670
PT (kamyon %) 0.0317
PB (otobiis %) 0.0229
ET (kamyon %) 1.7
EB (otobiis %) 1.5
fe 0.80
fp 0.75

1549=1900*(Q/C)i *4*1.00*
SONUC e
(Q/C)i 0.35
Hizmet Diizeyi A

Hesaplanan hizmet diizeyinin ‘A’ hizmet diizeyi olarak bulunmasinin en 6nemli nedeni,
serit sayisinin 2’den 4’e ¢ikmasidir. Bunun yani sira yol gilizergdhinda diizenleme ile
genisletilen serit genisligi yine hesabi etkilemistir.
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